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Resumo

O espaco dos primeiros cinguenta anos do seculo XX, no Amazonas, esta pautado
em muitas controvérsias, no sentido de uma estagnacdo econémica e, consequentemente,
social e politica. Manaus através de seu porto, polo de escoamento da borracha, por
décadas que se seguem, experimenta uma concorréncia desleal no sistema de Plantation,
implantado na Malasia, com mudas contrabandeadas do Brasil; perdendo assim uma
hegemonia da matéria prima, também conhecida como “ouro branco”. O legado da
modernizacdo, implantado desde a Republica, tendo como mentor desse projeto, Eduardo
Gongcalves Ribeiro — Governador - segue por anos na cidade, com toda uma estrutura
arquiteténica e de servicos, que em nada perdia em relacdo ao restante do pais. O volume
de negdcios do extrativismo foi se adensando e atraindo investidores de varias
nacionalidades, principalmente os ingleses. O servigo de bondes, trazido pela companhia
inglesa Manads Tramways Light & Co., nos chamou atencdo por estar envolto em toda
uma relacdo com a dindmica da cidade, adentrando pela paisagem da cidade no transporte
de passageiros e mercadorias, distinguindo-se como uma necessidade para os translados.
A cidade embora tenha passado por um baque financeiro sem proporg¢des, buscou, a cada
dia, se reinventar através de novas estratégias de sobrevivéncia econémica. Sabendo que
atroca de experiéncias entre nacionais e estrangeiros apontariam para uma nova trajetoria,
que era movimentada diariamente através dos trabalhadores da urbe; esses novos atores
sociais, através de suas demandas apresentam-se como classe na cidade, protagonizando
sua propria histdria. Desta forma, esta pesquisa busca elencar e destacar a trajetdria do
profissional motorneiro, que por estar assumindo seu posto diariamente, nas idas e vindas
pela cidade, pode comprovadamente, através das fontes historicas, deixar marcada sua
participacdo na dinamica da cidade. Portanto, buscamos trazer a baila parte da caminhada
desses profissionais, que assim como surgiram com a ideologia do progresso, anos depois,
foram extintos pela mesma, deixando um misto de memdrias para aqueles que um dia

tiveram a oportunidade de utilizar um dos primeiros transportes coletivos da cidade.

Palavras-chave: Manaus, Motorneiros e bondes.



Abstract

The first fifty years of the twentieth century, in the Amazon, are based on many
controversies, in the sense of economic stagnation and, consequently, social and political.
Manaus through its port, the rubber outlet hub, has experienced unfair competition in the
Plantation system, installed in Malaysia, with smuggled seedlings from Brazil; losing a
hegemony of the raw material, also known as "white gold." The legacy of the
modernization, implemented since the Republic, having as mentor of this project,
Eduardo Gongalves Ribeiro - Governador- continues for years in the city, with a whole
architectural and service structure, with nothing left to be desired in relation to the rest of
the country. The turnover of extractivism has been increasing and attracting investors of
various nationalities, mainly the English. The tram service, brought by the English
company Manads Tramways Light & Co., called our attention because it is wrapped in
an entire relationship with the city, entering the landscape with the transportation of
passengers and merchandise, distinguishing itself as a necessity for the transfers.
Although the city has gone through a financial crisis without proportions, it has sought,
every day, to reinvent itself through new strategies of economic survival. Knowing that
the exchange of experiences between nationals and foreigners would point to a new
trajectory, which was moved daily through the workers of the city; these new social
actors, through their demands, are presented as class in the city, starring their own history.
In this way, this research seeks to include and highlight the trajectory of the motor-
professional that, by assuming his post daily, in the comings and goings through the city,
can be proven, through historical sources, leaves marked its participation in the dynamics
of the city. Therefore, we sought to bring some of the path of these professionals, which
emerged from the ideology of progress, and years later, were extinct by the same
ideology, leaving a mix of memory for those who once had the opportunity to use one of

the first collective transport City.

Keywords: Manaus, drivers and trams.
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INTRODUCAO

Manaus sempre chamou atencdo por ser um lugar exotico e cheio de belezas
naturais que, com o tempo, se imbricaram com as transformagdes ocorridas pela sua
modernizacdo. Cravada no interior da floresta, com um potencial extrativista que
deslumbrou o mundo, viveu muitos dias de gloria e outros nem tanto. E certo que a
pequena cidade aflorou; desenvolveu-se de maneira metedrica, criando uma estrutura
europeia a partir dos investimentos vindos do exterior. Porém, envolta em meio a uma
concorréncia capitalista de meios de producgdo, entra em seguidas crises tendo a
necessidade de reinventar-se através de novas estratégias de sobrevivéncia.

O atrativo da borracha transformou Manaus em uma Babil6nia cultural no sentido
de saberes e fazeres compartilhados entre nacionais e estrangeiros. Imigrantes chegaram
a Amazonia promovendo um intercdmbio cultural, econdmico e social para a regido. A
influéncia europeia tomou a cidade, surgindo empresas estrangeiras que buscavam o
acumulo de capitais no novo mercado, em grande medida, na prestacdo de servicos. Em
harmonia com as transformacBes da urbe, varios segmentos do trabalho foram se
disseminando, através de crescimento econdémico promissor que veio a partir das
demandas. A participagdo das companhias estd ligada diretamente a ampla
diversificacao nas funcdes desempenhadas no mundo do trabalho. Cabe ressaltar que a
entrada de concessiondrias de servicos em Manaus nos aponta para uma economia e
populacdo em ascendéncia. A Manads Tramways, empresa inglesa investiu na
Amazoénia, em setores basicos de infraestrutura econémica e social, como empresa
concessionaria.

Pautados nas questdes que envolvem a urbe, percebemos que a cada perspectiva
abordada ha uma reconstrucdo da historiografia da cidade, que diante de novos atores
sociais, nos remete a uma complexidade de relagOes estabelecidas nesse espago. Dentro
dessa gama de perspectivas, o estudo do trabalho voltado para as diversas categorias
profissionais vem ganhando f6lego, assim como tematicas de género e etnia. Estudar a
classe trabalhadora é abrir um universo cada vez maior de possibilidades de
investigacdo. Claudio Batalha parte do pressuposto, em tese, que a reducdo do trabalho

a um simples operariado fabril é inviavel, no entanto, na pratica, incluir trabalhadores
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assalariados e eventuais, livres e ndo livres, urbanos e rurais é algo mais complexo®.
Aportar nessas novas abordagens que envolvem o trabalho é contribuir para as mudancas
que historia propde.

O estudo em questdo tem como objetivo analisar parte da rotina do profissional
motorneiro de bonde, no municipio de Manaus. Trabalhador que transitava pelo espaco
citadino diariamente mantendo, assim, uma relacdo de troca entre experiéncias e
vivéncias ali estabelecidas, no tocante ao labor e cotidiano; resgatando trajetorias destes
homens, com seus saberes e fazeres nas suas relagdes dentro da cidade. E notério que a
passagem dos motoristas de bondes por Manaus pode ser vista através das fontes,
participando ativamente como categoria e certamente como cidadaos. Eles cresceram
como uma classe que atuou na urbe, na conducdo da coletividade, viabilizando o
deslocamento da populacdo de um ponto a outro. Os motorneiros na direcédo
acompanhavam a mudanca da paisagem diariamente, transportavam, entre idas e vindas
dos pontos mais periféricos da cidade, o trabalhador, a crianca, o idoso, etc. Os
responsaveis por esses trajetos diarios que merecem uma atencao especial, visto que séo
sujeitos que contribuiram diretamente para a movimentagao do “trabalho” e da dindmica
da urbe. Através de olhares como o de Michel de Certeau, pretendemos resgatar uma
historia do cotidiano tendo como protagonistas os sujeitos comuns que, de certa forma,
contribuiram para uma descristalizacdo da historia. Percebe-se que estes sujeitos sempre
tiveram voz. No entanto, ela s6 foi “ouvida” através de uma resignificacdo das fontes.
Segundo Certeau:

Figura de um universal abstrato, 0 homem ordinario desempenha aqui
ainda o papel de um deus que se pode reconhecer por seus efeitos,
mesmo acanalhado e confundido com um supersticioso: fornece ao
discurso 0 meio de generalizar um saber particular e garantir por toda a
histéria a sua validade?.

A eletricidade foi um facilitador e um diferencial para as cidades modernas; ela,
assim como os bondes, ja era simbolo da modernizacdo e urbanizacdo em fins do século
XIX. Em decorréncia de novos espacos, entre deslocamentos e afastamentos da area
central, o bonde elétrico tem papel importante como transporte coletivo, embora dividisse

0 espago com outros veiculos — carrogas, caminhdes e carros de aluguel®, e ndo chegasse

1 BATALHA, Claudio. Historia do trabalho: um olhar sobre os anos 1990.Histdria (Sdo Paulo) Vol. 21;
Péag. 73.

2 CERTEAU, Michel de. A invencéo do cotidiano: artes de fazer. Rio de Janeiro: Vozes, 1994; Pég. 62.
3 COSTA, Deusa. Quando viver ameaga a ordem urbana — Trabalhadores de Manaus (1890-1915). Manaus:
Editora Valer e Fapeam, 2014. Pag. 45
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a algumas areas periféricas. O elétrico surge em Manaus ainda em fins do século XIX,
através de arrendatarios prestadores de servigos*; seus motorneiros e outros trabalhadores
do setor sdo categorias que emergiram com a ideologia do progresso e, por meio do
mesmo pensamento, se extinguiram. Faziam moradia nas areas centrais, mas, através dos
deslocamentos, tinham in loco uma panoramica da cidade e das inter-relacdes ali
existentes. O bonde e o0 seu guia destacaram-se por um bom periodo na movimentacéo do
transporte coletivo que, em certa medida, serviu de meio de locomocédo para parte da
populacio®. Por esse viés, abriram-se possibilidades de delimitar a categoria, perfil,
atuacdo politica, comportamentos, relagdes cotidianas que se desenrolaram no espaco
urbano e que nos remetem a identificacdo de personagens distintos, com formas e
significados nas suas representacdes sociais na cidade, nesse periodo em destaque.

O recorte temporal cabe a década de 1930 a 1946, que define para o trabalhador
um momento de uma identidade que se consolida, trazendo a baila o reflexo das lutas por
direitos e melhores condicgdes de vida para a populacéo; e finaliza com a decadéncia do
bonde. Um tempo em que se inicia uma crise com demandas sociais, trabalhistas e
politicas; o Estado, como resposta a essas acoes, vé-se obrigado a montar estratégias que
demarquem territorio, na tentativa de manter o controle dos atos de quem ali vivia, ainda
que de maneira mais branda. Certamente 0s motorneiros, assim como outros
trabalhadores, tém um importante papel nesta dindmica que envolve estado e cidade.
Segundo Angela de Castro Gomes:

A elaboracdo de uma politica social pelo estado, sem abandonar as
feicdes e objetivos controladores que ja faziam parte de sua propria
concepgdo, passa a revestir-se de uma dimensdo fundamental que
consistia no atendimento mais eficaz as demandas operarias por melhores
condicBes de trabalho. Ou seja, as burlas e a ndo implementacdo da
legislacdo ja aprovada seriam verificadas por mecanismos de fiscalizac&o
oficial. A politica social tornava-se uma area de interesse politico do
estado, e numa certa dimensao, com isso ganhavam também as camadas
populares®.

Algumas obras académicas resgatam uma historiografia regional, sendo de grande

monta para as pesquisas, pois tragam uma visdo panoramica através de varios olhares que

4 A companhia Manaus Eletric Lighting Company foi sua primeira arrendatéria dos servicos, passando a
diregdo definitiva ainda na primeira década do século XX para a companhia The Manaus Tramways and
Light Co. Ltda — Vide em: CASTRO, Marvignier. Sintese historica da Evolugcdo de Manaus. 22 ed. correta
e atualizada

5 COSTA, Deusa. Quando viver ameaga a ordem urbana — Trabalhadores de Manaus (1890-1915). Manaus:
Editora Valer e Fapeam, 2014.

8 GOMES, Angela de Castro. Burguesia e trabalho: Politica e legislagdo social no Brasil (1917 — 1937)
/Angela Maria de Castro Gomes. 2. Ed — Rio de Janeiro: 7 Letras, 2014. P4g. 238
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constroem a cidade desde a virada do século XIX, com as primeiras décadas do XX,
desmistificando uma histdria cartesiana. Autores como: Otoni Mesquita, Samuel
Benchimol, Ednéia Mascarenhas, Maria Luiza Pinheiro, José Aldemir de Oliveira, Deusa
Costa, Soraia Magalhdes, entre outros; contribuem para um melhor entendimento social,
cultural, laboral e econémico nas transformac6es que envolveram a cidade de Manaus e
seus personagens em sua dinamica. Partindo dessa premissa, a busca por um estudo
voltado para questdes regionais traz similaridades ou diferengas comuns a cada espago
geografico. Consonante com essa ideia, Silvia Petersen propde que a Historia regional
pode ir além ao “servir para destruir concepg¢des gerais que parecem definitivas e que
foram incorporadas a tantos livros, artigos ou conferéncias’”.

Diante de tantas leituras de trabalhos académicos e do que nos é mostrado pelos
memorialistas, observa-se uma lacuna a partir de 1925; que, a partir de algumas fontes
primarias ainda sem uso, surgiu a motivacdo pela pouca quantidade de trabalhos
académicos desenvolvidos aqui no que tange esse vacuo. Além disso, estudos voltados
para o trabalhador, assim como para outros objetos nos diversos segmentos do cotidiano,
sdo recorrentes apenas entre fins do século XIX e inicio do século XX. Desta feita, faz-
se necessario buscar neste momento mudancas significativas, que abarcam nossa regiao,
confirmando que ela ndo esta apartada do restante do pais.

Temos como foco, também, captar as experiéncias de saberes e fazeres da fungéo

do motorneiro, além das condicdes de vida e trabalho. Relativizar para entender o
dialogo travado entre os trabalhadores de mesma fungdo é importante para compor o
lugar e o periodo. O proprio didlogo entre eles e o patronato, a dindmica no tratamento
ao publico-alvo e suas relacBes interpessoais nos mostram acdes cotidianas de suas
experiéncias. Buscando compor esses sujeitos em suas atividades, resisténcias,
enfrentamentos, vida social, etc.; vislumbramos um melhor entendimento das relacdes
estabelecidas, assim como representacdes e codigos de pertencimento, que ocorriam no
espaco citadino. Luis Balkar Pinheiro aponta para uma nova abordagem da historia,
destacando estes trabalhadores, e mostrando as condi¢es impostas pela cidade e elites.
Segundo ele:

A Historia de Manaus durante o ciclo da borracha tem sido contada de
diversas formas, mas em todas elas paira um desconcertante siléncio
sobre a classe trabalhadora e sobre o seu papel na construcdo da
dindmica social da cidade. Andnimos, os trabalhadores vagavam por

" PETERSEN, Silvia Regina Ferraz. Cruzando fronteiras: as pesquisas regionais e a histdria operaria
brasileira. Anos 90 (UFRGS), Porto Alegre, UFRGS., v 3, p.129-153, 1995.Pag 133.
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uma cidade que, desejando mostrar-se opulenta e moderna, ndo 0s
ouvia, nem 0s queria ver na cena publica, além de ndo Ihes assegurar
quaisquer direitos®,

Refletir sobre as dificuldades e condigdes de trabalho a eles oferecidas, em
situagcdes como: poder da decisdo em momentos de risco, as condi¢gdes mecéanicas dos
bondes, procedimentos utilizados no exercicio do trabalho, as préaticas adotadas, etc., nos
permite apontar muitas vertentes utilizadas por este trabalhador. A acdo destes
motorneiros, embora de grande relevancia para a movimentagao no espaco urbano, pode
muitas vezes passar despercebida aos olhos das pessoas. Atendendo diariamente as
diversas classes sociais, esses trabalhadores tém papel importante no contexto citadino,
pois transitavam entre a elite e as massas populares. No entanto, muitas vezes foram vistos
como representantes da classe dominante nas reclamatorias dos maus usos dos servigos
de bonde; os motorneiros apenas sao sujeitos comuns, imbuidos de uma atividade, cuja

relacdo de trabalho se da de maneira direta com os consumidores dos servicos.

Desta forma, buscamos perceber um universo rico de detalhes que contribuem
para a caracterizagdo de uma época, dos trabalhadores em questdo no exercicio da
profissdo ou nas relacdes pessoais, assim como a forma em que a cidade se distribuia e
apresentava-se. Aqui cabem levantamentos, descrictes e reflexdes e ndo a emissdo de
juizo de valor. Enveredando pelos trilhos dos bondes aparecem seus condutores que
como trabalhadores comuns faziam parte da paisagem urbana da cidade de Manaus.
Diariamente cortando os caminhos num cotidiano e aparecendo como simbolo de
mudanc¢as do mundo moderno.

Através de Apelacbes Criminais ou Recursos Criminais envolvendo condutores
de bonde, que trabalharam na Companhia inglesa “The Manaus Tramways”
conseguimos apurar dados que dialogam com o perfil. Ao fazer o levantamento através
das sentencas, abrem-se algumas lacunas, visto que os livros de julgados e decisfes ndo
se encontram completos, inviabilizando uma eficacia na contabilizacdo, devido a
auséncia de paginas e o comprometimento de algumas folhas®. Os processos so ricos
em detalhes, pois além dos envolvidos havia testemunhas, por se tratar de um transporte

coletivo de utilizagdo publica. Ainda assim, podemos tracar alguns perfis dando rostos

8PINHEIRO, Luis Balkar Sa Peixoto. Na contramdo da histéria: mundos do trabalho na cidade da borracha
(Manaus, 1920-1945) — Canoa do Tempo — Revista do Programa de Pds-Graduagdo Manaus, vol. 1 n® 1 —
jan. e dez. 2007 COSTA, Deusa. Quando viver ameaca a ordem urbana — Trabalhadores de Manaus
(1890-1915). Manaus: Editora Valer e Fapeam, 2014; Pag. 45.

® Fontes disponibilizadas no IGHA
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a esses sujeitos e apontando caracteristicas nos processos de certa forma peculiares
como: profissdo, naturalidade, nacionalidade, idade, entre outros. Consoante a
importancia dos processos na historia do trabalho, César Augusto Bubolz Queirds
aponta-os como fontes que merecem atencdo por parte do historiador, tendo em vista
que estes trabalhadores permeavam o espago urbano. Assim, ele afirma que: “Estas
VOzes operarias, roucas e por muitas vezes emudecidas, se mostram presentes em
situacbes como as dos processos—crime, em que sdo chamadas a testemunhar ou
responder perante a justica sobre determinado acontecimento. Nestas ocasifes estas
vozes mostram-se audiveis a nos pesquisadores” °.

Além de utilizarmos processos, utilizamos os codigos de postura do municipio,
registro de empregados da Manaus Tramways, assim como registros em jornais,
cruzando informacdes no sentido de analisar, refletir e indagar a respeito desses

trabalhadores e suas condutas diante das relacdes estabelecidas.

Desta forma, a pesquisa se desenvolveu em trés capitulos; sendo o primeiro
iniciado em 1930, momento em que Manaus, apesar de reunir condi¢des estruturais de
uma cidade economicamente estabilizada, tentava resgatar o equilibrio econémico que
0s tempos aureos da borracha deixaram. Tempo de Intervencao Federal, periodo no qual
0S recursos eram escassos, havendo um refluxo de pessoas do interior devido a crise
econdmica no extrativismo. Em seguida, recuaremos para a primeira década do século
XX para demonstrar como os bondes entraram na cidade de Manaus e de que forma
foram os trilhos tomando o contorno geografico da cidade. Destacando, assim, 0
primeiro transporte coletivo da cidade que durou, por quase meio século, nas maos de
Seus motorneiros.

O segundo capitulo ja traz um perfil do motorneiro através de dados documentais
do arquivo da empresa, assim como documentacdo individual do trabalhador, ao
discorrer sobre a origem da empresa, partido de seu segmento de servigos e sua relacdo
com o Estado, principalmente em tempos de intervencdo. Desse modo, aponta para a
estrutura desenvolvida no setor de trafego, as funcbes do setor e o tipo de trabalho
desenvolvido na empresa, assim como algumas regras a serem cumpridas. Trata também

sobre a dia a dia dos bondes nas ruas e a parceria de trabalho entre motorneiro e condutor.

10 QUEIROS, César Augusto. Historia operaria em processo: apontamentos sobre 0 uso de processos
criminais no estudo da historia do trabalho. | Encontro estadual da ANPUH AP/I jornada internacional de
estudos de histéria da Amazdnia: Diasporas, migrages e territorialidades na Pan-Amaz6nia.2015; pag. 2
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E por fim, no terceiro capitulo trataremos dos motorneiros e as relagdes diversas
entre motorneiros versus justica, empresa e consumidor. Sendo apresentado um olhar
judicial sobre as intercorréncias no desempenho da funcdo no dia a dia, através dos
processos criminais; a batalha por direitos em movimentos como greves e paralisaces
que, entre avancos e recuos, demarcavam a presenca do trabalhador. Encerrando com
olhares do Estado, consumidores, jornais e memorialistas sobre esses trabalhadores, que
foram observados através de criticas ou elogios nas suas vivéncias e no atendimento da

populacdo manauara.
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CAPITULO 1: UMA CIDADE EM “CRISE” ENTRE IDAS E VINDAS DA
MALHA VIARIA

Nas primeiras décadas do século XX, a cidade de Manaus enfrentava as agruras
de uma crise da economia extrativista, que se acentuava com a concorréncia do sistema
de plantation da Malésia, encerrando assim o grande ciclo da Borracha na Amazonia e
marcando o fim dos dias de luxo e ostentacdo da elite da borracha. No entanto, foi também
0 tempo do povo se reafirmar no seu cotidiano, em um autoconhecimento, com valores
culturais e modos de vida que lhes eram proprios e que se consolidaram com o passar das
décadas.

Ainda envolta em sua espessa floresta a cidade recebia seus migrantes, que
afugentados pela falta de condicdes de sobrevivéncia, tentavam um recomecar atraves de
novas alternativas, reinventando-se, realizando atividades como trabalhadores da urbe,
movimentando e modificando a dindmica da cidade.

Tendo em vista o legado que a Belle Epoque deixou, podemos observar, através
das fontes e memorias, uma cidade cosmopolita, idealizada por iniciativas como a do
governador Eduardo Ribeiro, em consonancia com a proposta republicana; realizada com
0 investimento do capital estrangeiro no segmento extrativista gomifero. Mesmo em
tempos de crise a cidade permanecia envolta em uma estrutura luxuosa que chamava
atencdo e garantia longas narrativas por parte dos viajantes. Com o decorrer dos anos,
depois de seguidos baques na economia, todo aparato tecnoldgico, estrutural e de servigos
ainda se mantinha na década de 1930, funcionando em vias de precarizagdo por falta de
maiores investimentos.

Desta feita, neste capitulo, elaboraremos a contextualizacdo da cidade de Manaus,
vislumbrando sua metamorfose diante de uma série de mudancas econémicas sofridas no
decorrer da primeira metade do século XX; apresentando supostas tentativas ou
iniciativas na retomada de uma nova estratégia extrativista voltada para a regido, que
apontasse para dias melhores. Nesse sentido, analisaremos a introdugdo do transporte
coletivo pioneiro, o bonde, na relagdo de expansdo da malha viaria, como meio de
deslocamento dos moradores da cidade que tinham nas periferias seu lugar de viver.
Procuraremos demonstrar pontos desde a entrada dos bondes até sua extin¢do, permeando

a cidade em seus espacos e sociabilidades numa dindmica cotidiana, podendo assim
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referendar parte da trajetoria vivida pelos trabalhadores que conduziam esse aparato

tecnoldgico.

1.1. MANAUS EM FOCO POS-DECADENCIA DA BORRACHA

Em uma viagem a vapor, saindo de Liverpool, com destino & Amazénia, o
transporte tem como rota de parada: Nova York, Buenos Aires, Rio Grande do Sul, Rio
de Janeiro,... E assim o viajante, narrado por Edézio de Freitas, passando por algumas
cidades, ao observar suas belezas naturais ¢ aquelas proporcionadas pelo “homem”, segue
até chegar a Belém. No momento que aportou na penultima parada, ele se questionou
sobre continuar ou ndo, achando que a “civiliza¢do” terminava ali; até que resolveu ir a
“tal Manaus”. No seu imaginario, ao arriscar-Se em seguir viagem, ele pensou:

Vamos Vér indios, os jacarés, as cobras e outros animais ferozes,
passeando em comum com os selvagens, que habitam em Manaus pelas
suas estradas, pois de certo 14 ndo havera ruas e sim veredas feitas de
mata a dentro™.

Eis que o viajante se equivocou, pois, em 1930, Manaus ja estava estruturada
devido ao legado deixado pelo processo modernizador, proporcionado pela economia da
borracha. Ao chegar, em uma moldura desenhada pela floresta, viu uma cidade bela com
escolas de Direito, Agronomia, Farmécia; escolas publicas e particulares; Academia de
Letras, Sociedade Médica e varias associacOes; cidade provida de bons servigos de
iluminacdo, de aparato portuario, de abastecimento de agua, e trafego de bondes em nada
diferente das outras cidades desenvolvidas do pais‘?. Porém, nos cabe partir de um
pressuposto que, apesar de seus encantos naturais e outros criados pelo capitalismo,
podemos inferir que sua principal fonte de renda advinha do meio primario, que era o
extrativismo, e que suas crises seguidas, com peculiaridades préprias, foram - em certos
momentos - um entrave no desenvolvimento da cidade.

Partindo do olhar dos viajantes, que em sua maioria embarcavam por dias a fio
em paquetes, vapores, navios, entre outros, para chegar a “Cidade Sorriso”, podemos
observar uma percep¢do bem abrangente, farta em detalhes. Havia uma alternativa mais
répida, porém, devido ao elevado prego das passagens aéreas, a maioria ndo utilizava o

avido em seus deslocamentos. Eram privilegiados apenas dos ricos ou funcionarios

HFREITAS, Edézio de. Guia Turistico e Comercial da Cidade de Manaus e seus arredores. Manaus
Officinas Graphicas da Papelaria VVelho Lino, 1932,P4g. 13.
12 FREITAS, Op. Cit., 1932, Pags. 17-21.
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publicos, que tinham garantidos seus cinquenta por cento de desconto®®. Viajar pelo rio,
apesar de uma viagem demorada e extenuante - diante dos citados carapands, de uma mata
espessa, da lentiddo da embarcacdo, o0 transporte aos poucos vencia igarapés e igapos,
abandonando ilhas e parands a caminho de seu destino - o trajeto era repleto de
encantamentos e descobertas. Nove dias se passavam, e surgia entdo Manaus, envolta em
uma vasta vegetacao de terra firme. Nas palavras de Mario Domingues a boa impresséo
da cidade em sua afirmagdo € que:

Manaos parece que vive sorrindo para a gente. E pequenina, alegre,
asseada. Com ruas limpissimas, atestando boa administracdo municipal,
lembra uma das suas lindas caboclas, vestida de chita, em dia de festa...,
Mas, Manaobs, assim modesta e sympathica, ja teve dias de fausto. Ja
usou sedas e joias*.

O viajante ressaltou que Manaus ja vivera dias de gloria, se referindo a Belle
Epoque manauara, tempos do comércio soberano da borracha; o que se pode constatar
ainda hoje através de grandiosidades como o Teatro Amazonas, Palacio da Justica e
mesmo 0 monumento comemorativo da abertura dos portos amazonenses ao comércio do
mundo®®. Dentre os espacos atrativos, para quem aqui aportava e para os moradores,
podemos citar o extinto aviaquario'® — espaco reservado aos animais da regido, sob a
administracdo municipall’, que se localizava na entrada da cidade. Domingues refere-se
ao aviaquario afirmando: “ali vivem, como se estivessem no proprio “habitat”, peixes e
aves, jacareés e tartarugas. Aves belissimas, lindos peixes, enormes crocodilos e curiosos
chelonios!®”. No entanto, nem todos concordavam com o espago e ambiente urbano
destinado aos animais da floresta; o gedgrafo José Candido de Melo Carvalho diverge no
que tange ao ambiente disposto aos animais. Devido ser um espaco minusculo, cujo

objetivo era apenas atrair os de fora. Concluiu que:

13 DOMINGUES, Mario. Impressdes de viagem ao norte do Brasil. Ed. Irm&os Pongetti, 1938. Pag. 18 a
23.

1“DOMINGUES, Op. Cit., 1938, pag. 27.

150 monumento ainda hoje existente foi criado pelo artista italiano Domenico de Angelis em 1900. O
material usado na construcao foi inteiramente importado da Europa, em especial da Italia, de onde vieram
0 granito usado no topo e o0 marmore da frisa, além dos elementos em bronze, na forma de mascaras em
estilo antigo, fundidos em Génova. A estatua que encima a obra foi feita no atelié de Enrico Quatrini, em
Roma. Vide em: http://www.cultura.am.gov.br/monumento-a-abertura-dos-portos-integra-nova-serie-de-
selos-comemorativos-dos-correios/

6 Parque Zoolégico com um conjunto de variadas espécies de animais amazdnicos, mantendo seu
funcionamento até meados da década de 1940. Sendo reinstaura do em 1979, perdurando até fins dos anos
1980. DUARTE, Durango Martins. Manaus entre o passado e o presente/Durango Martins Duarte. 12 ed.
Manaus: Ed. Midia Ponto Comm,2009. P4g. 25

Y CARVALHO, José Candido de Melo. Notas de viagem ao Rio Negro. 2. Ed. Sio Paulo: GRD [Brasilia]
. INL, Fundagdo Nacional Pr6-Meméria, 1983. P4g. 4 e 7.

18 DOMINGUES, Mario. Impressdes de viagem ao norte do Brasil. Ed. Irmdos Pongetti, 1940. Pag. 29.
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Infelizmente, apesar da magnifica fauna existente logo as portas da
cidade, o aviaquario ndo possui espaco nem condicdes satisfatorias para
a exibicdo dos mesmos, estando situado em local improprio a ida dos
animais, com area reduzidissima®®.

A partir de diversas perspectivas, percebemos que a cidade € como um palco no
qual os atores sociais se apresentam sob as mais variadas posturas, interferindo - direta
ou indiretamente - na sua dindmica. O perimetro urbano se forma pelo contraste entre
ideologia e realidade, partindo das mais diversas dicotomias que se digladiam no espaco

citadino, resultando em algumas transformagoes.

Figura 1: Foto Aviaquario?®

E fato que as companhias estrangeiras, ao entrar com seu capital na concessio de
bens e servicos, foram responsaveis por grande parte das mudan¢as no panorama da
cidade, sendo os ingleses os inovadores na tecnologia ocidental, com a importante tarefa
de difusdo cultural, transferéncia de tecnologia e inversdo de capitais em se tratando de
infraestrutura econdmica e de servi¢cos. Suas concessoes atravessaram décadas até a era
das dificuldades econdmicas, quando perderam o interesse na regido, diante dos parcos
lucros alcancados através do investimento, deixando de prestar a devida manutencdo dos

servigos publicos. Assim, aguardavam o vencimento das concessdes, entregando 0s

19 CARVALHO, Op. Cit., 1983, Pag. 8.
20 DUARTE, Durango Martins. Manaus entre o passado e o presente/Durango Martins Duarte.1? ed.
Manaus: Ed. Midia Ponto Comm, 2009. P4ag. 25.
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servicos aos governos, quando ndo eram encampadas ou desapropriadas pela
administracdo publica®.

O periodo estudado frequentemente é visto como um periodo de estagnacdo ou
retrocesso na cidade de Manaus, devido a decadéncia na comercializagcdo da borracha,
matéria prima principal de nossa economia. As mais diversas “historias” sobre Manaus
ser um “El Dourado”, dos coronéis que acendiam charutos em notas de cem dolares, se
algum dia aconteceu dali por diante provavelmente ndo aconteceria mais. E realmente o
exagero nos gastos foi contido com a diminuicdo das exportacdes, que teve como
principal causa a concorréncia vinda da Malasia, além de outras situacdes da economia
desencadeadas no decorrer das primeiras décadas do século XX?2. Thiago de Melo, entre
outros, aponta para uma inércia econdmica por causa das crises seguidas no setor
primario, e a0 mesmo tempo relata que se revestiram de estratégias adotadas, sendo o
povo o maior sacrificado, ao afirmar que:

Os novos ricos se apavoraram. Os ricos mais solidos se acautelaram e
trataram de abrir novos atalhos para continuar a enriquecer. O povo
continuou sendo povo. A cidade ingressou entdo no seu largo periodo
de declinio e estagnacéo?.

A opuléncia e ostentacdo sustentadas pelo suor e arduo trabalho do seringueiro
pereceu; os lucros inexistiam; as faléncias e concordatas se acumularam — fatos
comprovados nos arquivos de processos do TJAM. Era comum ver partindo do Roadway
familias inteiras de estrangeiros, comerciantes ingleses e alemaes, que abandonavam a
cidade. N&o obstante, o arrocho econémico revestiu Manaus e seus habitantes que ali
permaneceram com novas estratégias de sobrevivéncia, mesmo diante de uma economia
oscilante e de um largo periodo sob Intervencdo Federal. Gizlene Neder traz uma
concepcao de crise entre rupturas, permanéncias e continuidades:

Os momentos histdricos de crise e mudangas institucionais possibilitam
o florescimento de propostas de organizacdo social e politica, num
sentido mais amplo, bem como de projetos de cidade que expressam as
maltiplas clivagens ideoldgicas da formacdo historico-social. Nestes
momentos, pelas frestas das formulagGes mais elaboradas destes
projetos, escapam aspectos culturais significativos, que estdo a indicar

ZIBENCHIMOL, Samuel. Amazénia formacdo social e cultural/Samuel Benchimol. 3% ed. Manaus Ed.
Valer 2009; Péag. 225 -236.

22 Como uma variavel agravante dessas dificuldades com que se deparava o Governo, ndo podemos deixar
de registrar o debacle do dia 24 de outubro de 1929, conhecido como “quinta-feira negra”, apresentando
como consequéncia o inicio da depressdo americana, que iria durar por um periodo aproximado de um
quinquénio [...] SILVA, José Lopes da. Aspectos socio-econdmicos (1930-1939). Manaus: Gréfica do
Sesc/am, 1995.P4g.16

23 MELLO, Thiago de. Manaus: amor e memoria. Rio de Janeiro: Philobiblion, 1984. Pag. 28.
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ndo apenas rupturas, mas também permanéncias e continuidades que
devem ser anotadas®.

A Associagdo Comercial do Amazonas (ACA), em nome da economia do Estado,
tratou de buscar aportes para assim se utilizar de outros recursos extrativos e estratégias
de beneficiamento de matéria prima no sentido de movimentar a economia Amazonica.
Levar feiras ao exterior, mostras dos produtos extraidos na regido, artigos incitando a
iniciativa do poder pablico para dinamizar a economia da regido, assim como a
aproximagc&o de outros mercados estrangeiros fronteiri¢os, e mesmo o papel de veiculagéo
de informes de utilidade publica circulavam em sua revista mensal. No artigo intitulado
“Consolidagdo Econdmica” de 1942, temos uma noticia animadora na seguinte
afirmacéo:

Parece aproximar-se de termos concretos a esperada rehabilitacdo
econbmica e financeira da Amazonia. Os atuais quadros de seus
recursos mobilizaveis, no dominio das atividades comerciais, oferecem
perspectivas novas e admitem presuncgdes auspiciosas, em quase todos
0s setores de sua produgéo. Se tropegamos com agressivas dificuldades,
em relagdo ao problema de transportes para dois de nossos principais
produtos — a castanha e a madeira - nem por isso podemos deixar de
medir, com alegria e confianca as propor¢des inéditas com que nos
acenam quase todos os demais géneros, que opulentam a vasta
nomenclatura de nossos artigos exportaveis. Caminhamos, em
realidade, para um periodo de consolidagcdo econdmica®.

A revista que levava 0 nome da associacdo contava com recursos dos proprios
comerciantes, na verdade grandes interessados na ascensdo econémica do estado. Mesmo
sem colaboragédo dos governos Federal e estadual para a materializagdo de projetos que
deixassem a borracha no pareo de concorréncia, a Associacdo assume a posicao de
defender os interesses glebarios como um compromisso. Podemos observar em suas
publicacBes o incentivo aos produtores e consumidores; propondo acdes de suporte no
sentido de garantir o desenvolvimento econdmico, assim como, a divulgacdo para a
fabricagdo de remédios e o beneficio para a salde ao consumi-los (Ver anexos | e I1).

E importante atentar para a dindmica da cidade de Manaus e das relacBes
estabelecidas; seu desenvolvimento deve-se ao fato de que comecou a crescer a partir do

extrativismo, que rapidamente ganhou espaco a nivel nacional e depois mundial?.

2 NEDER, Gizlene. Cidade, identidade e excluséo social. Tempo, Rio de Janeiro, v. 2, n. 3, p.106-134, jan.
1997. P4g. 106.

%5 Boletim da Associagdo Comercial do Amazonas. Ano 1 n° 8.Marco de 1942. Digitalizado em Novembro
de 2017.

BSANTOS, Roberto Araljo de Oliveira. Histdria econémica da Amazonia: 1800 a 1920. Sio Paulo: T. A.
Queiroz, 1980.
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Partimos entdo de uma economia que tinha a borracha como principal fonte de renda do
setor primario, seguida da “castanha do Pard” e varios produtos do sistema de extragio
assim como: guarana, madeira, piagava, balata, timbd, entre outros. O setor primario, apos
mais de uma década de ascensdo com a extracao da borracha, passou por crises seguidas,
e pela perda de competitividade a nivel internacional, porém a cidade sempre seguiu sua
atividade base em meio as dificuldades.

Ainda na década de 1930, os habitantes de Manaus, de um modo geral,
distribuiam-se entre as moradas do centro — palacetes e corticos — e as suburbanas,
algumas alcancadas pelos trilhos e outras ndo. Algumas pessoas comecaram a fazer o
caminho migratoério inverso, vindo dos seringais decadentes para a cidade de Manaus,
tentar a sorte mais uma vez, visto que a pendria e a fome sé aumentavam a partir de 1920.
Diante da situacdo da cidade a partir da fala do interventor Alvaro Maia, destacamos no
Diario Oficial o seguinte trecho do relatorio:

Amparo aos sem-trabalho — Factores Multiplos — desorganizacdo
dos servigos do velho regime, extin¢do da Forca Policial, dispensa
de funcionéarios, desvalorizacgdo de precos dos géneros
exportados, ocasionando o abandono do interior — encheram
Manads de desocupados. Muitos queriam voltar para seus lares,
outros pretendiam colocar-se nos rios centrais; no sentido de
impedir o despovoamento e, por outro lado, de encaminhar 0s
desocupados, que até poderiam constituir elementos
perturbadores da ordem... %',

De fato percebe-se que a falta de recursos no interior € fator compulsério de
retorno a cidade. Diante do exposto a colocagdo de Eunice Durham corrobora com esse
contexto ao afirmar que “a migracdo ¢ motivada por insatisfagdes que sdo sentidas,
sobretudo na esfera econdmica?®”. Com o aumento da populagdo era comum que a cidade
tivesse tendéncia a desenvolver-se, grande parte, no entorno na malha viaria, devido a
opcdo de transporte - mesmo com outras alternativas de deslocamento. Os trilhos na
realidade tem grande influéncia na dindmica da cidade, e ao abrir caminho criam

oportunidades de moradia, o que Langenbuch primeira chama de “povoamento-esta¢ao”

27 Diario Official, Interventor Alvaro Maia, quinta-feira 09 de julho de 1931, pag. 13.
28 DURHAM, Eunice R.. A caminho da cidade. S&o Paulo: Perspectiva, 1978. Pag. 145.
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e em seguida “suburbio-estacdo®®”. A distribuicdo desses trabalhadores se deu em grande
medida nas areas periféricas, pois 0s regramentos impostos no Codigo de Postura do
municipio — leis municipais de ordenamento — garantiam o afastamento dos menos
abastados da area central, com a excecdo dos que moravam em corticos, estancias ou
quartos alugados. Como exemplo temos a area do “Emboca”, situada entre o centro,
Educandos e Cachoeirinha, na embocadura dos igarapés do Mestre Chico e da Pancada —
hoje chamado Santa Luzia, que desde 1920 foi ocupada por familias de migrantes, em
sua maioria, caboclos e nordestinos que fugiram dos seringais falidos°.

Sidney Chalhoub atribui o crescimento da cidade para as areas periféricas a
expansao da linha de bondes, j& no século XIX. Nao s6 as moradias simples, mas fazendas
e chécaras foram sendo compradas e loteadas a partir dos interesses dos préprios
empresarios de transportes junto a agentes do capital imobiliario®'. No que tange a cidade
de Manaus, Benchimol atribui uma inclinacdo para a descentralizacdo populacional um
periodo a frente, apontando mais para uma pressdo no aumento de valor dos terrenos e
casas na area central, numa tendéncia dos menos abastados se espraiarem pelos locais
periféricos; que, em certa medida, se aproxima da tendéncia dos outros centros urbanos,
sendo uma caracteristica das cidades comerciais e industriais®.

Na busca de abordar outras perspectivas, partiremos da fala de José Aldemir de
Oliveira que diz que a cidade deve desnudar-se da imagem faustica ao afirmar que
“atinge-se 0 real, 0 proprio ser, a sua esséncia quando se busca a compreensdo da cidade
para além da aparéncia, objetivada na investigacdo do processo de producdo da paisagem
urbana®”. Sendo assim, podemos identificar esses atores sociais que contribuiram de
forma significativa para o processo de desenvolvimento da cidade.

Logo, percebemos que para estudar a cidade como um todo, temos que ir além do
eixo central da urbe. O avanc¢o das cidades para 0s pontos periféricos nos apontam novas
abordagem no que tange a seus personagens, espaco e modos de vida; o que antes era

rural vai aos poucos recebendo toques de urbanidade. Mostrando uma linha ténue entre o

2% L ANGENBUCH, Juergen Richard. A estruturacdo da grande Sdo Paulo — Estudo da Geografia
Urbana. Rio de Janeiro: Instituto Brasileiro de Geografia, 1971, p.146 — 161.

%0 Figueiredo, Agnaldo Nascimento. Santa Luzia — Histdria e memoria do povo do Emboca. 22 ed. Manaus:
Edicéo do autor,2009;P4g. 14.

SICHALLOUB, Sidney. “Classes perigosas”. In: Revista Trabalhadores. Vol. 6. Unicamp: Associacdo
Cultural do Arquivo Edgar Leuenroth/IFCH, 1990.Pag. 18.

2BENCHMOL, Samuel. Manaus - O crescimento de uma cidade no Vale Amazénico. 1947. 1 v.
Dissertacdo (Mestrado) - Curso de Sociologia e Economia, Miami University, Oxford, Ohio, 1947.P4g. 78.
BOLIVEIRA, José Aldemir de. Manaus de 1920 -1967: a cidade doce e dura em excesso. Manaus: Valer,
2003, pag. 27.
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espaco e as relacdes travadas entre o Rural e o Urbano. Os mapas (1913 e 1938) a seguir
sugerem um crescimento da cidade em torno da construgdo dos trilhos. Porém,
observamos que, entre as décadas dos respectivos mapas, as alteragdes no que tange ao
crescimento da cidade apontam para bairros que se expandem apesar de separados do

centro por igarapés. Seguem 0s mapas:
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Figura 2 — Mapa da cidaae de Manaus de 191334

O mapa apresentado acima mostra que, ja em 1913, Manaus era uma cidade com
muitas caracteristicas urbanas. A planta da cidade demonstra nitidamente uma cidade em
expansdo, contando com hospital, escola, teatro Igreja, penitenciaria, chefatura e policia,
transporte coletivo, entre outros. Em destaque aparece todo trajeto da viacdo elétrica no
entorno da cidade, o que nos possibilita ver que muitos quildmetros de trilhos percorriam
a cidade. Mesmo recortada por igarapés a cidade avancou sob uma estrutura que

possibilitou um crescimento, ainda que, em certa medida, permeada por uma relacéo

3Apud GROBE, Cristiana Maria Petersen. Manaus e seus igarapés: a construcdo da cidade e suas
representacdes (1880-1915). 2014. 159 f. Dissertacdo (Mestrado) - Curso de Ichl Programa de Poés-
graduacdo em Histdria — Ppgh Mestrado em Historia Social, Histéria, Universidade Federal do Amazonas,
Manaus, 2014.
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rural, a cidade toma ares europeus. Em destaque, hd um porto altamente preparado para
os diversos tipos de embarcagdes que nele aportassem (ver anexo Il) visto que era o
principal ponto de saida e entrada de produtos. A década de 1930 vem representada, pelo
mapa abaixo, em um momento que a cidade acumulava crises econémicas, e agora, sob
Intervencdo Federal, a cidade inchava sob a reversdo de migracdo do interior para a
capital. O crescimento territorial se d& em fungdo do avanco das moradias para 0s
subdrbios, tendo em vista a impossibilidade dos menos abastados em morar nas areas
centrais.

Observamos o aparecimento dos bairros de Sdo Raimundo e Constantindpolis, na
parte inferior da planta, cuja separacdo por igarapés sé permitia o acesso via catraias. Ao
norte da planta notamos o aumento no bairro nobre da Vila Municipal com ruas
contornando suas adjacéncias, como exemplo a Rua Paraiba. A malha viaria, devido aos
problemas de natureza econdmica, aos poucos, vai sendo substituida por camadas de
mantas asfalticas apropriadas para carros com pneus de borracha. Portanto concluimos
que, mesmo envolta em crise, a cidade cresceu diante de novas perspectivas e modos de

viver, adquirindo uma nova dinamica.

Figura 3 — Mapa da cidade de Manaus 193835

BBENCHIMOL, Op. Cit., 1947. Pag. 69.
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Os suburbios, que antes desse grande fluxo migratério eram considerados como
areas semi-rurais, tornaram-se areas residenciais e, em 1940, j& compunham 38% da
populaco total de Manaus®®. Através da planta acima, podemos ver os bairros que se
desenvolveram até meados do século XX, sendo respectivamente Educandos, S&o
Raimundo, Cachoeirinha, Adriandpolis e Flores.

Educandos, antes conhecido como Constantindpolis, separado do centro pelo
igarapé da Cachoeirinha, foi um bairro que abrigou uma demanda significativa de
nordestinos. Podemos considerar um bairro que rapidamente consegue uma autonomia
com facilitadores das atividades religiosas, recreativas e educacionais, em certa medida,
aproximando a comunidade. A partir da construcdo do aerédromo em Ponta Pelada e de
fabricas de beneficiamento de castanhas — de propriedade do Sr. I. B. Sabba —, o bairro
muda de paisagem e modo de viver, tornando-se um suburbio industrial, e assim,
diminuindo a taxa de circulacio diaria e dependéncia de e para o centro da cidade®’.

Sdo Raimundo, separado pelo igarapé da Cachoeira Grande, era considerado
suburbio “dormitdrio ou de consumo”. Seus moradores dividiam-Se entre o descanso no
bairro e 0 emprego, compras ou diversdo no centro. Apesar de ter um grupo comunitario
integrado com igreja, cemitério e um comércio de consumo, nao podia ser considerado
tdo prospero como Educandos, pois a sua estrutura se mantinha bem precéria, com casas
de taipa e barro, ruas ndo pavimentadas e irregulares®,

O meio de transporte de Sdo Raimundo e Educandos com o centro, era o das
pequenas embarcacdes conhecidas como catraias®®. Os catraieiros, que antes faziam o
transporte de pessoas e mercadorias que chegavam em navios, apos a reforma do porto,
perdem essa fungéo, pois 0 mesmo se torna apropriado para a atracagdo dos navios. Eles
passam entdo a fazer o transporte dos moradores de Educandos e Sdo Raimundo que,
embora fossem bairros proximos do centro, tinham como ligacdo pontes afastadas da area
central, o que dificultava a circulacdo de pedestres. Corroborando com esta estratégia de

locomocdo, José Aldemir assevera que as catraias foram o Unico meio de transporte

% |dem, Pag. 75.

37 Ibidem, Pag. 76.

%8 BENCHMOL, Samuel. Manaus - O crescimento de uma cidade no Vale Amazobnico. 1947. 1 v.
Dissertagdo (Mestrado) - Curso de Sociologia e Economia, Miami University, Oxford, Ohio, 1947.P&g. 77.
39 As catraias eram pequenas embarcacgdes cobertas com um toldo de lona, tocadas manualmente por um
homem que manejava habilmente duas faias. As pequenas embarca¢fes conduziam entre 15 e 20
passageiros sentados. Funcionava a partir de certa ordem, com horario para saida. O transporte funcionava
normalmente até as 19:00 horas. A partir desse horério e durante toda noite. Havia também os plantonistas
que permaneciam nos domingos e feriados - ESPACO E CULTURA, UERJ, RJ, N. 23, P. 33-41,
JAN./JUN. DE 2008, P38, José Aldemir Oliveira.
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coletivo que atendia Educandos e Sdo Raimundo até os anos 1940 e, a partir da chegada
dos 6nibus, passaram a ser transporte alternativo®.

O bairro da Cachoeirinha tem uma posicéo estratégica, ligado pela ponte metalica
da Av. Municipal — hoje Sete de Setembro —, o que facilitava o acesso dos bondes, ja com
0 tracado das ruas dentro de um padrdo urbanistico, além de um centro comercial
dominante. Estes eram fatores que muito contribuiram para uma descentralizag&o.
Benchimol propunha outro futuro para o bairro ao pensar em novos moradores quando
afirma:

Talvez, em futuro préximo, venha a se tornar em distrito residencial de
classe média. Até agora, porém, ele é um bairro tipico de classe
trabalhadora, com um grau acentuado de homogeneidade de status e
padrdo habitacional. Porém, recentemente, um grande numero de
familias da cidade o elegeram para sua residéncia, especialmente perto
do fim da avenida sete de setembro. A alta dos alugueis e a falta de
casas estdo expulsando as familias de classe media do centro urbano, a
despeito de ainda existir um sentimento de fixacao, pois muitas familias
ainda pensam que morar perto de uma avenida principal do centro é
uma forma de manutengio do seu “status”*.

O bairro de Adriandpolis, localizado proximo ao cemitério Sdo Jodo, atraia a
classe média superior e a classe alta, sendo os pioneiros a fixarem residéncia no bairro: o
médico Dr. Adriano Jorge e alguns poucos ingleses. O bairro se localizava préximo do
centro, além de possuir linhas de bondes e luz elétrica. As familias mais abastadas
costumavam manter duas residéncias, durante a semana, no centro, € um sitio nos
suburbios aos fins de semana. A partir de entdo, o sublrbio quieto e tranquilo passa a ser
opcao de moradia.

Nem sempre Manaus fora apenas prédios, constru¢des suntuosas, ruas alargadas
com calcamentos de pedra; houve um tempo em que a geografia acidentada da cidade
passeava entre cachoeiras, rios e igarapés. Mas com o passar dos anos e a ideologia do
processo modernizador, mudaram-se 0s costumes, aterraram-se igarapés e 0s caminhos
aquaticos foram sucumbindo®?. Um exemplo claro na mudanca da paisagem séo os trilhos

dos bondes, que para serem assentados necessitaram de aterros e ajustes de nivelamento,

40 OLIVEIRA, José Aldemir de. ESPACO-TEMPO DE MANAUS: a natureza das aguas na producdo do
espaco urbano. Espago e Cultura, Rio de Janeiro, v. 23, p.33-41, 2008. Jan/jun.

4BENCHIMOL, Samuel. Manaus - O crescimento de uma cidade no Vale Amaz6nico. 1947. 1 v.
Dissertacdo (Mestrado) — Curso de Sociologia e Economia, Miami University, Oxford, Ohio, 1947.P4g. 78.
4GROBE, Cristiana Maria Petersen. Manaus e seus igarapés: a construcéo da cidade e suas representacdes
(1880-1915). 2014. 159 f. Dissertacdo (Mestrado) - Curso de Ichl Programa de P6s-graduacdo em Histdria
- Ppgh Mestrado em Histéria Social, Historia, Universidade Federal do Amazonas, Manaus, 2014. Pag. 43-
57.
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e por algum tempo deixaram Manaus em situagdo de canteiro de obras*:. Apesar de tantas
mudangas no caminho preparado para os bondes, com o tempo, qualquer desajuste nas
pedras assentadas ou algo que desnivelasse os trilhos poderia causar transtornos para o

bonde nos trilhos.

Raymundo Moraes conclui que Vvéarias avenidas que existiam na época antes eram
pequenos cursos fluviais e que, nos caminhos dos bondes e automdveis, antes corriam
igarités e ubas. De acordo com Oliveira, a paisagem nado se restringe apenas a natureza,
abrindo possibilidade dessa concepc¢éo de paisagem ser questionada, sustentando que nédo
ha separagdo dicotdmica entre sociedade e natureza sendo a paisagem dinamica, e
construida permanentemente*. No periodo aludido, a linha circular ja se estendia numa
larga e pitoresca volta da zona urbana e suburbana — passando entre casotas adobe (casas
de barro), moradias de madeira, pomares em areas desabitadas, chalés e chacaras de gente
rica, demostrando a mudanca da paisagem (Ver anexo V). Moraes, no que tange a
paisagem anterior da cidade, afirma que:

Nos antigos planos topogréficos, o que mais se destaca e avulta ndo séo
as ruas nem os edificios urbanos, mas os riachos e os furos, cujas
cabeceiras se encontram, cujos bracos se cruzam, cujas bocas se
anastomosam. Quanto mais se recua no tempo, mais se encontra essa

feicdo aquéatica. O meandro da era anterior a conquista devia ser um
labyrintho*.

E seguiram-se décadas com a procura e deleite dos admiradores dos belos recantos
proporcionados pela natureza. Na década de 1930, muitos visitantes ja eram atraidos para
0s pitorescos arrabaldes, que fugiam do centro urbano, para excursdes e repouso. Os
moradores buscavam sempre o0s banhos refrescantes dos fins de semana. Os recantos nas
excursOes fluviais através de lanchas motores ou botes a remo sempre foram passeios
apraziveis. O aspecto veneziano transita nos igarapés de Sdo Raymundo,
Constantinopolis, Lago do Aleixo, Santa-Maria de Janauari, a queda d’agua de

Paricatuba, entre outros. Diante de tantas excursdes, havia as mais executadas, a saber:

[...] as preferidas devem ser (por mais importantes), as da Cachoeira do
Tarumd Grande (por automével ou lancha motor) e a do Parand do
Careiro. Para alcancarmos este ponto passaremos pela confluéncia dos
rios Negro e Solimdes (belo aspecto), atravessamos o grande Solimdes
com toda sua correnteza, para depois entrarmos num brago deste mesmo

SMAGALHAES, Soraia Pereira. O transporte coletivo urbano de Manaus: bondes, 6nibus de madeira e
metélicos. 1° edi¢do — Manaus: Editora Edua. Pag. 32 -34.

4“0LIVEIRA, José Aldemir de. Manaus de 1920 -1967: a cidade doce e dura em excesso. Manaus: Valer,
2003. Pag. 31.

MORAES, Raymundo. Paiz das Pedras verdes. 2. ed. Manaus: Civilizacdo Brasileira, 1931.Pag. 162.
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rio, denominado Parand do Careiro, indo esse curso d’agua sair no
Amazonas. Ao chegarmos nesta regido, além de apreciarmos o que ja
mencionamos, teremos o prazer de admirarmos as belas Vitorias Régias
em seus leitos (gloria da flora amazonica), por ser inegavelmente a mais
bela“.

A flora e fauna Amazonica sempre foram o maior atrativo da regido para 0s
nativos, forasteiros, cientistas e turistas; assim como o setor primario foi sua maior e
primeira fonte econdmica por longos anos. Sempre houve uma linha ténue que
aproximava o rural e 0 urbano que por muito tempo se confundiu. Raymond Willians,
neste sentido, sugere que “O campo ¢ a cidade sdo realidade historicas em transformacgao
tanto em si proprias quanto e suas inter-relagdes*’”. A figura abaixo sugere um passeio
turistico no Careiro, entre as Vitorias Régias- plantas aquéaticas de grande beleza na
regido- fatia econdmica ainda hoje explorada no Amazonas. Passeios expostos nos relatos

dos viajantes diante do que viam e viviam:

48

Figura 4: Turistas num passeio entre vitdrias régias no Parana do Careiro

“EREITAS, Edézio de. Guia Turistico e Comercial da Cidade de Manaus e seus arredores. Manaus:
Officinas Graphicas da Papelaria VVelho Lino, 1932. Pag. 41.

4"'WILLIAMS, Raymond. Campo e cidade: na Histdria e na Literatura. S3o Paulo: Cia das Letras, 1989,
Pag. 387.

“FREITAS, Edézio de. Guia Turistico e Comercial da Cidade de Manaus e seus arredores. Manaus:
Officinas Graphicas da Papelaria Velho Lino, 1932, Pag. 44.
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Apesar dos trilhos e da malha viaria construida em terra firme, Manaus ja tinha
uma estrada pronta: o caminho fluvial*® para os municipios do interior do Estado, para os
outros Estados, e principalmente para 0 mundo, meio que abriu perspectivas de ascensdo
comercial para o estado. O Roadway, cartdo de visitas da cidade, recebeu uma estrutura
que o colocou em destaque como um dos melhores portos do pais. Maria Luiza Pinheiro
salienta que Manaus era “uma cidade que se mostrava ao mundo a partir de seu porto,
causando uma primeira impressao que dificilmente deixaria de marcar a memaria dos que
chegavam pela primeira vez®®”. Através desse local de chegadas e partidas, por um bom
tempo, girava o coracao financeiro da cidade, além de ser um ambiente aprazivel para os
passeios dominicais, desenrolava-se uma dindmica.

Ao lado do porto, estava o Mercado Publico, “[...] de esqueleto metélico, paredes
laterais de alvenaria, cobertura de telha de Marselha, quadrilongo, e, nem muito sujo nem
muito limpo [...]°!”. Pela fala de Moraes, tratava-se de um mercado com um asseio
aceitavel; eis que estava no sentido oposto ao Roadway disposto em trés pavilhdes nos
flancos. Sendo o do montante para carnes de gado vindas do interior - Santarém,
Alemquer, Obidos, Parintins...; o pavilhao ribeirinho com carnes brancas, de caca, porco,
tracaja, pitid, entre outros; e o jusante destinado aos peixes, tucunaré, pirarucu, pacu,
pescada...; ainda na parte interna o setor de hortalicas frutas, legumes e mais géneros
como tucupi, queijo, farinha — alimentos regionais®.

Os géneros alimenticios podiam chegar ao Mercado publico atraves de regates
volantes que, no porto, atracavam a sombra da frota fluvial e maritima, em canoas
vendendo alimentos, estes concorrentes dos vendedores do mercado publico; através dos
“gaiolas”; dos grandes navios que traziam os produtos no compartimento de cargas. Mas
percebemos que 0s géneros nao chegavam apenas por via fluvial, pois Soraia Magalhaes,
ao fazer o levantamento do numero de bondes, observou que a quantidade de carros

destinados a carga sobre o0s trilhos excedia aos de transporte de passageiros; atentando

49 “As condigdes hydrographicas do Amazonas, servido pela maior réde fluvial do planeta, determinariam,
com o desenvolvimento do comércio parallelo, o da navegacao. Um tem completado a efficiencia do outro,
no progresso do Amazonas. Pode-se mesmo supor que aquelle é o fruto desta. N’uma terra em que as
«estradas)» ja se apresentam prontas as conquistas do homem, no aproveitamento de tantas riquezas
naturaes; foi a navega¢do que criou o Amazonas de hontem e de hoje sob o ponto de vista comercial”. —
Agnello Bittencourt em Chorographia do Amazonas, 1925.

PINHEIRO, Maria Luiza Ugarte. A cidade sobre os ombros: trabalho e conflito no Porto de Manaus
(1899 — 1925): Idem ao anterior. Editora da Universidade do Amazonas, 1999, pag. 51.

SIMORAES, Raymundo. Paiz das Pedras verdes. 2. ed. Manaus: Civilizagdo Brasileira, 1931.Pag. 169
2MORAES, Op. Cit., 1931, P4g. 170.
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para o fato da movimentagdo dos diversos géneros nos varios setores da vida urbana®.
Observamos que, quase diariamente, saia uma nota no jornal sobre inspecao sanitaria no
mercado publico e nos géneros que ali chegavam. Talvez a nota exposta justifique a fala
do viajante sobre a higiene aceitavel: “Nao foi condenado, hontem, no mercado publico,
nenhum dos produtos que ali se achavam expostos & venda®*”. Ainda assim, existiam leis
pontuais a tratar de géneros alimenticios como forma de manté-los propicios ao uso e

consumo como no Codigo de Postura de 1938,

As ac0es estruturais vindas do governo procuravam visar a garantia de ordem e
dominio dos habitantes, diante de sua teoria juridica de ordenamento postulada com o
“Cédigo de Postura®”. A partir das Leis Municipais, estudadas na 12 década do século
XX até meados de 1950, as mais diversas tematicas foram se impondo aos moradores da
cidade, de acordo com a necessidade iminente, a saber: arquitetura, alimentacao,
transporte, comércio, limpeza publica, trabalho entre outros. Diante de multas pecuniarias
e puni¢des aos descumpridores das “regras”, observamos que esta estratégia do governo
afetava diretamente as classes vistas como “indesejadas”, principalmente no que diz
respeito a permanéncia na area central. Partindo de leis que revelam uma segregacao
velada, fica clara a separacdo de classes diante de uma estratégia politica. Henri Le Febvre
aponta para este “sujeito” dentro de um resultado total das agdes recorrentes, mostrando
a clareza da segregacdo como estratégia de classe no sentido politico; pontua que, para a
classe operéria, vitimada segregacao, expulsa da cidade tradicional, privada da vida
urbana atual ou possivel, este € um problema préatico e politico®.

Na verdade, o que foi posto em prética, no sentido de garantir a organizacdo dos
espacos e dos seus moradores, pendia para um novo ideal que convergia para 0s
parametros de “ordem” e “progresso” colocados pela Republica. Diante de discursos com
praticas e costumes ditos refinados, tradi¢6es e peculiaridades foram sendo sucumbidas

numa tentativa violenta de suprimir uma identidade que, em tempos de crise, volta a

53MAGALHAES, Soraia Pereira. O transporte coletivo urbano de Manaus: bondes, 6nibus de madeira e
metalicos. 1° edi¢do — Manaus: Editora Edua. Pag.36.

*4Jornal do Commercio Nota Varias em 02 de janeiro de 1930
http://memoria.bn.br/DocReader/170054 01/38970. Visitado em 13/02/2018.

SSArt. 325Serdo unicamente proprios ao consumo os géneros alimenticios que se acharem em perfeito
estado de conservacdo e que por sua hatureza, fabrico, manipulacdo, composicdo, procedéncia e
acondicionamento ndo sejam nocivos a salde, isto €, alterados, falsificados ou deteriorados. Vide em:
SAMPAIO, Patricia Melo (Org.). Posturas Municipais, Amazonas (1838-1967). Manaus: Edua, 2016,
Pég. 329.

% Documento oficial que se traduz em leis e normas municipais e se impdem de forma reguladora regendo
a postura dos que habitam a cidade.

S’LEFEBVRE, Henri. O direito a cidade. 5. ed. Séo Paulo: Centauro, 2001. Rubens Eduardo Frias, p. 104.
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florescer. Diante de praticas dominadoras do governo, Angel Rama confirma o viés da
dominacdo quando afirma que “competia as cidades dominar e civilizar seu contorno, o
que o primeiro se chamou “evangelizar” e depois “educar” ... tratava-se do mesmo esforco
de transculturagdo a partir da ligdo europeia’®.

As imposicdes afastaram da regido central os trabalhadores que, em sua maioria,
passaram a fazer moradia nos arrabaldes com as minimas condi¢6es de estabelecimento.
No entanto, utilizando-se de uma estratégia de resisténcia, alguns trabalhadores tornaram-
se muitas vezes inquilinos na cidade, vivendo em condi¢cBes minimas, mas amparados
pelas fachadas — assim determinadas no Codigo de Postura. Particularmente, o0s
trabalhadores que tinham um salério regular e que usufruiam das condi¢Ges para cumprir
com o0 pagamento dos aluguéis, podendo residir na &rea central. Consoante com essa
reflexdo, Deusa Costa afirma que:

Foi na condigdo de inquilino que o trabalhador habitou no periodo
urbano manauara do fausto. Trabalhadores qualificados e autbnomos
que, mesmo com dificuldades auferiam um salario mensal ou quinzenal
como 0s comerciarios, graficos, condutores de bonde, carroceiros,
lavadeiras, carregadores e estivadores, donos de pequenos
estabelecimentos etc. tinham condi¢cGes de ai permanecer. Mesmo
vivendo em condigBes precérias, habitar no centro era mais vidvel que
morar, como inquilino, em condi¢cdes ainda piores nas periferias
distantes dos locais de trabalho e sem infraestrutura urbana®®.

Confirma-se a necessidade da moradia de alguns trabalhadores nas imediac6es do
centro, pela questdo do horéario de trabalho que, para uns, principiava no escuro da
madrugada, o que se aplica perfeitamente aos motorneiros; que saiam nas primeiras horas
da manha até a garagem localizada a Sete de Setembro — centro — com a tarefa de conduzir
outros trabalhadores até a area central. Porém, Maria Luiza Ugarte Pinheiro afirma que
ao iniciar a rotina “tardia”, o elétrico ndo atendia a demanda daqueles que comecavam o
dia antes do sol nascer. Justificando essa afirmacédo, que se aplicava aos estivadores, na
mesma medida, ela salienta que “[...] numa cidade onde o bonde — Unico transporte
coletivo capaz de conduzir os populares que moram nas zonas afastadas até o centro - s6
comecava a funcionar as seis da manha [...]%”, era de se esperar que a moradia afastada
causasse uma dificuldade aos trabalhadores. Portanto, morar distante do centro era

invidvel para quem comecava a trabalhar nas primeiras horas do dia. Pesquisando, assim,

RAMA, Angel. A cidade das letras. Sdo Paulo: Brasiliense, 1985. (Leituras Afins), p. 37.

% COSTA, Deusa. Quando viver ameaga a ordem urbana — Trabalhadores de Manaus (1890-1915). Manaus:
Editora Valer e Fapeam, 2014, pag. 136.

6 PINHEIRO, Maria Luiza Ugarte. A cidade sobre os ombros: trabalho e conflito no Porto de Manaus
(1899 - 1925): Idem ao anterior. Editora da Universidade do Amazonas, 1999, pag.66.
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em jornais, encontramos alguns indicativos que apontavam para essa moradia dos
motoristas no centro, perto da garagem. O trecho que se encontra na pagina policial de
“O Jornal” e se segue, apresenta a localizacdo da moradia de um motorneiro de bonde:

[...] Trata-se de Ubirajara Fortes, solteiro, amazonense, de 28 annos de
idade, motorneiro 47 da Manaos Tramways, residente a rua Dr. Almino,
115[...]°%

A rua Dr. Almino, citada acima € localizada bem na area central, paralela a Sete
de Setembro, logradouro da garagem da Manads Tramways. Podemos inferir que, diante
da necessidade do trabalho, que movimentava a cidade, proporcionou a alguns
trabalhadores meios de resistir a essas objecOes, usufruindo dos espagos centrais. O
motorneiro identificado morava no centro, proximo ao trabalho. Atribui-se a Ubirajara
Fortes a moradia na area central. Dessa forma, percebemos que este “nao lugar” lhe
permite, sem divida, mobilidade, mas numa docilidade aos azares do tempo, para captar
no voo as possibilidades oferecidas por um instante. Assim, o trabalhador tem que se
utilizar, vigilante, das falhas que as conjunturas particulares vao abrindo na vigilancia do
poder proprietario. Ai vai cacar. Cria ali surpresas. Consegue estar onde ninguém espera.
E astlcia dita por Michel de Certeau2.

De forma mascarada, 0s cortigos perduravam e resistiam as imposi¢6es do espago
citadino, com uma aparente fachada que, de acordo com a arquitetura vigente, se
harmonizava com o restante das construcfes. E sob esse prisma, Maria Luiza Ugarte
Pinheiro corrobora com essa afirmativa ao dizer que, “se ndo podia retirar as moradias
populares das &reas de expansdo dos segmentos abastados, pelo menos tencionava
escondé-los, deixando-os fora do campo de visdo de um olhar refinado®”. A cidade viveu
uma modernizacdo de fachada por ndo ter uma estrutura que atendesse a populacéo.

Mesmo admitindo a insalubridade e as péssimas condicdes internas das
edificagdes — com pequenos quartos sem divisdes, além de cozinhas e banheiros coletivos
— a fiscalizagdo sanitaria hesitava em extermina-los por completo. A salubridade que se
apresentava atraves das fachadas, era escamoteada por um ambiente interior totalmente
anti-higiénico, alvo de condenacdo na fala dos sanitaristas, que eram a favor de sua

extincdo. Apesar da objecdo eles ndo viam uma resposta positiva vinda do 6rgéo

61 0 JORNAL: Uma dolorosa tragédia passional. Depois de alvejar a namorada tentou suicidar-se. Manaus,
17 jun. 1933.

62CERTEAU, Michel de. A invencio do cotidiano: a arte de fazer. 3. ed. Petrépolis: Editora Vozes, 1998,
p. 100-101.

8 PINHEIRO, Maria Luiza Ugarte. A cidade sobre os ombros: trabalho e conflito no Porto de Manaus
(1899 - 1925): Editora da Universidade do Amazonas, 1999, pag. 59.
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fiscalizador®, que por sua vez ndo impedia 0s proprietarios dos imdveis de construirem
cada vez mais comodos com o intuito da locag&o.

Na area central, local do interesse do poder publico, vingava o discurso sanitario
dentro das cidades, para propiciar um espaco mais limpo e de higienizacdo das moradias.
Moraes analisa a higienizacdo em uma observacdo particular que atribui a cidade a
seguinte condi¢do: “de aspecto moderno, florescente, a cidade ¢ limpa, como se fosse
varrida a toda hora e lavada em todas as semanas®®”. Essa era, na verdade, uma tentativa
de desinfeccdo e prevencéo das doencas e epidemias no espaco urbano. Porém, os bairros
afastados eram esquecidos e relegados ao estado de uma péssima infraestrutura.
Margareth Rago confirma o discurso dos representantes do poder publico do Rio de
Janeiro ao afirmar que: “ocupam-se com a medicaliza¢do da cidade, com a desinfec¢éo
dos lugares publicos, com a limpeza dos terrenos baldios, com a drenagem dos pantanos,
com o alinhamento das ruas, com a arborizacao das pracas®”. Manaus reflete na lei em
limpeza como paliativo para evitar a proliferagdo de doengas, sendo o zelo coletivo
necessario para uma cidade mais higiénica. Vale lembrar que mesmo 0 apego a uma
tradicdo rural se misturava com o desejo de uma cidade moderna. O Cddigo de 1920 no
capitulo 11 trata de algumas objecdes quanto ao uso da via publica:

Capitulo Il —Via Publica

Artigo 35 — E proibido na via publica:

111 — Em absoluto — estender roupas ou outros objetos a enxugar e
arejar; limpar vasilhas; joeirar ou crivar géneros; assoalhar peixes;
matar ou pelar animais; ferrar, sangrar ou fazer algum curativo a
gualquer animal, exceto em caso de urgéncia; partir lenha;
cozinhar; torrar café; acender fogueiras; estender couros sacudir
tapetes, esteiras ou coisas semelhantes; deitar ou arremessar
gualquer coisa liquida ou s6lida que incomode ou suje; jogar bola
ou semelhantes em lugar ndo destinado pela Superintendéncia para
esse fim; urinar ou defecar fora dos sumidouros publicos
destinados a cada um destes fins; danificar postes de iluminacéo,
telefones ou outros quaisquer de utilidade publica; e, finalmente,
ocupar por qualquer modo a via publica, sem licenca. Ao infrator,
multa de 53000 a 20$000, conforme a maior ou menor gravidade
da infracéo .

Nesse sentido, percebe-se que as praticas de dominag&o e exclusdo sdo as mesmas,

mudando apenas os meios e seus “autores”. Um viajante observou a falta de mendigos

6 Decreto n° 106, de 22 de maio 1891.Criacéo da Inspetoria de Hygiene do Estado do Amazonas.
SMORAES, Raymundo. Paiz das Pedras verdes. 2. ed. Manaus: Civilizacio Brasileira, 1931.Pag. 163

% RAGO, Luzia Margareth. Do cabaré ao lar: a utopia da cidade disciplinar — Brasil 1890 a 1930. Rio de
Janeiro: Paz e Terra, 1985, pag. 163.

S’SAMPAIQ, Patricia Melo. Os fios de Ariadne: fortunas e hierarquias sociais na Amazonia, século XIX.
2 ed. Sdo Paulo: Editora Livraria da Fisica, 2014, pag. 228.
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nas ruas, o que nos leva a observar que a mendicancia era reprimida pela municipalidade.
Domingues aponta sua impressao ao afirmar que “[...]¢ frequente, em muitas capitais dos
nossos Estados, mendigos perambularem pelas ruas. Em Manads, ndo se v& um homem,
uma mulher ou uma crianca esmolando. Aqui a municipalidade reprime a mendicancia,
amparando os mendigos®®”. Podemos observar no cédigo de postura de 1938 esse
impedimento, a principio com multa pecuniaria ou com um ‘“‘suposto” amparo do
Governo a seguir:
Art. 290 — Nao serd permitido esmolar para as igrejas, santos nem
implorar a caridade publica pelas ruas da cidade. Aos infratores da
primeira parte sera aplicada a multa de vinte mil réis, e os da segunda
serdo recolhidos ao Asilo de Mendicidade®.

Os novos termos adotados deixaram claro o combate aos costumes e habitos
rotineiros, para a construcdo de uma nova imagem da cidade, livre das ruas sujas, dos
animais que circulavam e emporcalhavam o ambiente, dos pobres em suas moradias de
aparéncia simplodria, dos transeuntes, do comércio ambulante e sua pouca higiene, assim
como as epidemias, que assustavam as pessoas; tentando na verdade esconder o perfil
interiorano ainda latente em Manaus, porém fonte imprescindivel de sua ascensao
econdmica. Lend Menezes é consoante a este pensamento quando, ao estudar o Rio
Janeiro, percebe que 0s novos termos seriam combater aos costumes e usos tradicionais
para se construir uma nova imagem da cidade “livre das ruelas estreitas e sujas; da
populagéo negra e pobre que infestava o centro; do odor permanente fornecido pela tracdo
animal; do comércio ambulante de pouca higiene; das epidemias que aterrorizavam 0s
estrangeiros’®”. Sebastido Rocha da Silva Filho, ao estudar Manaus, corrobora com esse
repensar da cidade apontando como solucdo a medicalizacdo do meio urbano, que tinha
como finalidade chegar a um estado de salubridade ao objetivar eliminagdo dos agentes
causadores da insalubridade, apontando para o pobre como um perigo sanitério e politico
para a cidade™.

Diante dos levantamentos, mesmo que imprecisos das Igrejas (6bitos, batizados e
casamento), hospitais, entradas e saidas na cidade, estrangeiros e nacionais, houve por

parte do Governo uma necessidade maior de controle ao se pensar numa contabilizagdo

% DOMINGUES, Op. Cit., 1938, P4g. 30.

89Cadigo de Postura. Ato n° 44 — de 29 dejulho1938.P4g. 40.

"MENEZES, Lena Medeiros de. Os estrangeiros e o comércio do prazer nas ruas do Rio (1890-
1930). Rio de Janeiro: Arquivo Nacional, 1992, pég. 26.

ISILVA FILHO, Sebastido Rocha da. A organizacdo do servico sanitario em Manaus: sanitaristas e
suas praticas de intervencdo (1891-1920). Manaus: Valer: Fapeam, 2015, pag.101.
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populacional; com uma necessidade de registros para analise e novos planejamentos. O
IBGE, que através de censos, encarregou-se dessa empreitada com levantamentos ainda
na primeira metade do século XX. De acordo com a planilha exposta abaixo, partindo da
contagem diante da contabilizacdo populacional no municipio, percebemos que Manaus
cresce gradativamente adquirindo outros espacos de moradia. Portanto, as “crises” nao

foram impeditivas para um crescimento populacional do municipio.

Tabela 1- Populagdo nos Censos Demogréficos, segundo os municipios das capitais (1872/2010)

Regido Capital 18721 1890! 1900! 1920t 1940t 1950!
Porto 27.244
Velho
Rio 19.930 16.038 28.246
Branco
Manaus 29.33 38.72 50.30 75.704 106.39 139.62
- 4 0 0 9 0
Boa 17.247
Vista
Belém 61.99 50.06 96.56 236.40 206.33 254,94
I 7 4 0 2 1 9
Macapa 20.594
Palmas

Figura 5 - Fonte: IBGE, Censo Demografico 1872, 1890, 1900, 1920,1940, 1950, 1960,1970,
1980,1991, 2000 e 2010.
(1) Populagdo presente. (2) Populacdo recenseada. (3) Populacao residente.

Os dados oficiais acima, apontados pelo IBGE, divergem do relatério de governo
do interventor Nelson de Mello para o presidente Getulio Vargas. O relator afirma que,
até aquela data, ndo havia registro estatistico. Os dados enviados de maneira aleatoria,
para o Departamento de Saude Publica, eram assim executados por um farmacéutico, que
assumia ainda a funcdo de secretario-demografista, recolhendo mensalmente, junto ao
cartorio, dados para remeter via telégrafo, sem trabalhar os dados. Os registros de
casamento, Obitos e nascimentos eram feitos apenas na capital, mesmo que de forma
deficiente’.

A partir do apanhado feito sobre a expanséo populacional, fica clara a presenca de
migrantes e imigrantes vislumbrando novas oportunidades nesta cidade promissora;

pudemos observar, a partir das fontes, as mais diversas procedéncias dos novos moradores

2Relatério de governo de 1933 a 1934-Interventor Capitdo Nelson de Melo. Manaus Imprensa publica,
1935. Pag. 66-67.
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da cidade. Em busca da categoria trabalhada — os motorneiros de bondes — partimos de
fontes que nos levassem a comprovar a procedéncia de alguns desses trabalhadores. E foi
a partir de inquéritos policiais, registros dos empregados, jornais e cadastro da empresa,
e etc., que percebemos um grupo heterogéneo em naturalidade e nacionalidade. Dentro
dos mapas de inquéritos policiais, datados de 1913/14, observamos a naturalidade a partir
dos delitos por eles cometidos no trabalho, especificamente acidentes de bonde. Para
ilustrar, podemos mencionar o caso dos seguintes trabalhadores: Domingos de Matos,
portugués™; Antonio P. do Nascimento, brasileiro e Francisco Garcia, espanhol™. Temos,
precisamente, a procedéncia com relacdo ao pais de origem, nunca da cidade, ficando
assim — através desta documentacdo — inquéritos, inviavel verificar a naturalidade, a
exemplo do brasileiro Antonio P. do Nascimento. J& por meio do Jornal do Commercio,
em uma nota sobre acidente, encontramos um motorneiro portugués e seu companheiro
condutor cearense. O titulo era “Alcoolismo ¢ imprudéncia” e a matéria informava que
um passageiro alcoolizado tentara saltar do bonde justamente na hora que outro bonde
vinha em direcdo contréria. O condutor ainda tentou puxa-lo, mas mesmo assim o
passageiro machucou o pé direito e a cabeca, perdendo bastante sangue. No jornal
encontramos a procedéncia de ambos na seguinte passagem:

[...]Jforam presos em flagrante e conduzidos a permanencia do primeiro
distrito, o motorneiro Eduardo Gouveia, portuguez, de chapa numero
24, e o condutor Jodo Luiz Gonzaga, cearence, de chapa numero
59[...]".

Desta forma, o relatdrio abaixo apresentado pela Prefeitura distribui a populacéo
da cidade de Manaus por nacionalidade e sexo; com 0s seguintes dados: homens,

mulheres, e suas origens, gerando um total da populacdo da urbe, como segue a figura:

Mapa de Inquéritos de 1913 a 1914http://memoria.bn.br/DocReader/720879x/4564 Visitado em:
22/02/2017/Hemeroteca digital brasileira.

7 Mapa de Inquéritos de 1913 a
1914http://memoria.bn.br/DocReader/cache/106340112057/10004564-20AI1t=0014361ar=0026
LargOri=004201jpg Visitado em 27/02/2017/ Hemeroteca digital brasileira.

“Mapa de Inquéritos de 1913 a 1914
http://memoria.bn.br/DocReader/cache/1493108040537/10004565 20AIt00149L ar=002268LargOri
=00638AIltOri=004384jpg Visitado em: 23/04/2017/Hemeroteca digital brasileira.
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T
das Prefeituras, das sédes de municipios. Nem todas
até agora enviaram os resultados.

Populagio da cidade de Mandos, segundo ds
nacionalidades e o sewo

NACIONALIDADE HOMENS MULHERES TOTAL

Brasileiros . . . . 18.957 22.119 41.07/
Portuguezes . . . 1.705 1.089 2.794
Hespanhoes . . . 199 192 391
Italianos . . . . . 149 115 264
SyrioB .« o 0.6 5 w0 187 130 317
Peruanos . . . . . 79 122 201
Inglezes . . . . . . 34 20 54
Barbadianos . . . 13 36 49
Alleméies . . . . . 17 10 27
Colombianos . . . 16 9 25
Bolivianos . . . . 7 17 24
Tarcos . « 5: s = = 15 3 18
Xrancezes . . « . . 6 0 15
Marroquinos . . . 6 5 11
Norte Americanos 3 7 10
Venezuelanos . . . 1 3 4
Hollandezes . . . 2 2 4
‘Argentinos . . . . 2 2 E
Gregos . . . . . . 4 - 4
BOsos - v s s s s 2 3 5
Paraguayos . . . 1 2 3
Polacos . &« 5 s o 1 1 2
Japonezes . . . . 2 — 2
Hungaros . . . . S 1 1

Chilenos . . . . . 1 S 1

Uru‘:uuyn\' P& W e —_ 1 1

Chinezes . . . . . . 1 — 1

21.410 23.898 45.308

Figura 6 — Populacdo de Manaus 1933-19347¢

A cidade é uma area demografica que pode se apresentar de diferentes formas,
sendo o poder publico seu interventor direto, cujo objetivo é encontrar a medida da ordem
para 0 seu bom funcionamento. O espac¢o urbano nada mais é que o lugar em que se
manifestam sentimentos e sociabilidades em que se percebe o outro na sua diferenca. As
representacdes codificam, segregam e intimidam e se espalham como epidemias que se

propagam como verdades. Partindo de um conceito de “imaginario urbano”, Sandra

Pesavento afirma que:

Dentro da cidade, hd uma ma cidade que se encerra. A urbs moderna
constrai as suas muralhas internas, simbolicas, mas nem por isso menos
solida que as antigas, de pedra. Elas sdo estruturadoras de
comportamentos, imagens e discursos discriminatérios. O outro, 0
perigoso, o indesejado, habita intramuros’’.

Os espacos publicos estavam sempre sob os olhares da “lei”, e o que dizer sobre
quem era bem vindo ao bonde?! Soraia Magalhdes aponta para uma nota do jornal em

Manaus em que é solicitada a intervencdo da policia para que atue junto aos bondes.

76 Relatdrio de governo de 1933 a 1934-Interventor Capitdo Nelson de Melo. Manaus Imprensa publica,

1935, P4g. 65.
7 PESAVENTO, Op. Cit., 2001, pag. 26.
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Sendo assim, levanta a hipdtese de que menores abandonados, mendigos e prostitutas,
entre outros, ndo eram bem vindos ao veiculo™. O pedido ndo deixou claro o motivo,
porém o fato de ndo estar em trajes “apropriados” ja demonstrava um impedimento para
algumas pessoas.

E esta transformagdo para a desejada “modernidade”, ndo aparece como uma
simples mudanca ou sucessdo de acontecimentos: surge como uma exigéncia imperativa
do moderno sobre o tradicional em que, sob a perspectiva de Alain Touraine, a acdo da
modernidade se mostra como uma difusdo de produtos da atividade racional, cientifica,
tecnoldgica, administrativa, provocando uma crescente diferenciacdo dos diversos setores
da vida social™.

Ao chegar a cidade, os bondes ndo eram os Unicos meios de transporte de Manaus
e, portanto, segundo Deusa Costa, dividiam espag¢o com “carrogas, caminhdes ¢ carros de
aluguel movimentados por tracdo animal®”. Diante de levantamentos feitos, percebemos
a crescente ades&o a outro meio de transporte que muitos trabalhadores poderiam adquirir
para seu deslocamento diario, “a bicicleta”. David Pennington afirma que “E claro que o
pneumatico, associado a “loucura da bicicleta” inicialmente, e logo apds, com a expansao
do pneu para automoveis, apresentou grande visibilidade nas cidades®”.

A municipalidade se assegurava de contabilizar registro dos meios de transportes.
Ainda era responsavel pelo registro dos condutores desses diferentes veiculos, mas nao
resta davida de que os bondes eram a principal estrutura de locomogdo em massa. Esse
procedimento, adotado pelo érgdo, era uma forma de identificar infratores e infracGes.
Provavelmente a instituicdo Inspetoria do Trafego arrecadava taxas e impostos no que
tange o trafego de veiculos. Corrobora com essa afirmagdo o documento de Recurso
Criminal N2 2.141 da 22 instancia de 1936, em que € identificado o numero de registro do
bonde transcrito com o seguinte teor “[...] no dia 1° de marco do corrente ano, quando

Laurenio Estevao Cordeiro, na praca “Oswaldo Cruz”, desta cidade tentou tomar o bonde

MAGALHAES, Soraia Pereira. O transporte coletivo urbano de Manaus: bondes, 6nibus de madeira e
metélicos. 1° edi¢do — Manaus: Editora Edua, 2014, pag.43.

 TOURAINE, Alain. Critica da modernidade/Alain Touraine; Tradugo Elia Ferreira Edel00 — Petrépolis,
RJ: Vozes, 1994, pag. 17.

8 COSTA, Deusa. Quando viver ameaga a ordem urbana — Trabalhadores de Manaus (1890-1915). Manaus:
Editora Valer e Fapeam, 2014, pag. 45.

8IPENNINGTON, David. Manaus e Liverpool: uma ponte maritima centenaria. Manaus: Edua, 2009.
Pé&g.158
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n° 1 [...]%%”. De acordo com Silva, em 1936, a Inspetoria de veiculos registrou o seguinte

cadastro entre veiculos de carga e transporte de pessoas:

Automoveis de aluguel, 55; automdveis particulares, 58; caminhdes,
71; bicicletas, 161; motocicletas 4; carrinhos de bagagem,42;carrinhos
de frutas,4; carrocas, 22; carros de gelo, 6; animais de cangalhas, 115;
cavalos de sela, 10 e 22 cavalos de corrida®.

A partir de 1920, as atribuicdes do trafego e fiscalizacdes passaram efetivamente
para a Inspetoria de trafego, 6rgao criado pela municipalidade. Consta no Codigo: “Art.
166 — A inspecdo geral dos veiculos compete a fiscalizagdo municipal, de acordo com o
regulamento especial em vigor®*”. Diante da estatistica de registro de veiculos na cidade,
pudemos verificar que, entre 0s anos de 1936 e 1938, houve uma ascensao e diversidade
na aquisicao de veiculos, tendo como consequéncia o aumento do trafego urbano. Ainda
assim, cruzavam-se transportes mais modernos, como 0s bondes, e 0s puxados por tragdo
animal. Apesar dos desniveis, igarapés e lugares de mata, podemos observar que isto
sugere a abertura de novos caminhos para o deslocamento desses veiculos; lugares que o
bonde ndo tinha acesso. Indicativo tendencioso da nova ideologia das estradas de
rodagem. Atentando para a necessidade para a necessidade do produto “borracha” para
fabricacdo de rodas para os veiculos. O Album da década de 1930, em plena intervencéo,
reforca esse pensamento ao propor estatisticamente a ascensao dos veiculos sobre pneus.

Observe o quadro a seguir:

82 Julgados e decisdes da Corte de Apelacéo do Estado do Amazonas - 1936. Imprensa Publica, 1941.Pag.
81

8SILVA, José Lopes da. Aspectos socio-econdmicos (1930 -1939). Manaus: Gréfica do Sesc/Am,
1995,P4g. 87.

8ISAMPAIQ, Patricia Melo (Org.). Posturas Municipais, Amazonas (1838-1967). Manaus: Edua, 2016,
Pég. 245.
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Figura 7 — Registro estatistico de veiculos em Manaus década de 193085

O préximo topico analisa a entrada dos bondes na cidade, demonstrando a nova
estratégia do governo em propor um transporte avangado para a época, tudo na tentativa
de suprir os deslocamentos dos moradores e trabalhadores, da area central até os
arrabaldes. E, na utilizacdo desse aparato do processo modernizador, procurar identificar
quais as consequéncias positivas e/ou negativas trazidas para a cidade e seus habitantes.
Apontando para um transporte coletivo bem avangado para a época, atrelado a maior

invencdo de todos os tempos, a energia.

1.2. 0S BONDES NA CIDADE: MEIO SECULO DE SERVICOS

Simbolos da modernizacéo e urbanizagdo da cidade, os bondes se concretizaram como
uma nova tecnologia da época, algo inovador que se distinguia por se locomover via
energia elétrica, em diversas cidades do Brasil. E é nesta pretensa cidade cosmopolita,
entre construcdes, outras conducdes, ruas e pessoas, que o bonde e o seu guia destacaram-

%Disponivel no Acervo da ACA.
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se, pois, por um bom periodo, a movimentacao deste transporte coletivo serviu como meio
de locomogéo em massa (nico para grande parte da sociedade®.

Implantar servicos de locomocéo coletiva ja era um desejo antigo, advindo do periodo
provincial, no entanto, apesar de possuir recursos para tal empreendimento, era dificil
adotar uma politica de melhorias urbanas, principalmente no transporte de bondes; que
num primeiro momento contou com a falta de interesse em promover e implantacdo e a
exploracdo dos servicos de locomocédo, por se tratar de um alto investimento, pois
segundo Soraia Magalhdes:

Talvez devido as condicdes topograficas da cidade, que circundada de
igarapes, constituia um desafio para os investidores, fator que levou o
Governo desde 1893 a viabilizar varias obras e servigos de imediata
utilidade pablica, uma das quais visava corrigir o relevo acidentado do
solo, tornando-o exequivel ao estabelecimento de um train-way
(bonds), com o objetivo de oferecer transporte rapido e comodo a
populacédo®.

Um transporte que, aliado a energia elétrica, permaneceu por longo periodo de
tempo na cidade de Manaus, revolucionou a cidade como meio de locomogéo em massa,
iniciou sua circulagio a partir de 1899. E importante ressaltar que, diferente das outras
cidades do Brasil, que se utilizaram inicialmente de transportes coletivos via tragdo
animal - como foi o caso de Séo Luis - Ma— Manaus teve como primeira modalidade de
veiculos coletivos as locomotivas de tracdo a vapor, implantadas pelo engenheiro Frank
Hirst Heblethwaite®®,

Os 200 réis, valor definido entregue como valor de passagem, eram a garantia do
trajeto desejado e um cupom numerado dado pelo condutor. No entanto, muita gente
andava mesmo era a pé ou com outros meios de conducao, por ndo ter dinheiro para tomar
o “rangedor”. Ainda assim, para quem utilizava esse veiculo de locomogao, ele ndo se
restringia a um meio de transporte, mas seus maquinarios com o tempo davam movimento
a dinamica da cidade. O trabalho, os passeios com a familia, os namoros, as conversas...
Faziam parte das trocas de relacGes dentro desse transporte; e nessa dinamica os bondes

seguiam em linhas diferenciadas para servir a populagdo de todo perimetro urbano®.

a) A chegada dos Bonds em Manaus

8MAGALHAES, Op. Cit., 2014, P4g. 38-39.

8 MAGALHAES, Op. Cit. Pag. 32-33.

8 |dem, Pag. 34-35

8MELLO, Thiago de. Manaus amor e memoria. Edicdo FUNCOMIZ (Fundo Comunitario das Inddstrias
da Zona Franca de Manaus), 1983, Pag. 102-108.
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Observa-se que a administragdo publica “prepara” a cidade para seus prestadores
de servico. Na realidade, o poder do capital advindo do latex busca uma nova concepcéo
de cidade, sendo responsavel pelos conflitos de ordens econdmicas, sociais e
politicas®.Sandra Jatahy Pesavento utiliza como exemplo a cidade de Porto Alegre,
apontando para essas transformacgdes e seus interventores diretos (administradores,
engenheiros, arquitetos, médicos sanitaristas, entre outros), que primavam por um espacgo
que entendiam como ‘“‘apropriado”, construido e transformado, suscitando reacdes
diversas dos consumidores e habitantes, beneficiados ou ndo®.Segundo Santos, naquele
momento, a maior preocupacao do poder publico era transformar a area central num
espaco politico, financeiro e ainda de convivéncia cultural das elites. Sendo assim, “foi
necessario patrocinar o deslocamento e disciplinar os usos da cidade por meio de leis
decretos e codigos de postura...’?”. O gestor Eduardo Ribeiro foi totalmente a favor das
transformacdes da urbe e cita os bondes como modelo de tecnologia, justificando as
benesses da execucdo de uma linha viaria. Eduardo Ribeiro em apoio ao investimento,
ainda no inicio da Republica, afirmou que:

A construcdo urgente de uma linha circular de bonds nesta capital
vira fomentar a edificacdo, localizando grande numero de pessoas
nos belos arrabaldes da cidade. E evidente o poderoso influxo que
exercera a viacdo urbana rapida, comoda e barata. Estes
melhoramentos justificardo plenamente a concessao que fizerdes
de um auxilio rasoavel...Torna-se necessario esse auxilio porque
é claro que uma empresa de bonds, cujo custeio sera pesadissimo
em Manaus e cuja receita ndo podera nos primeiros tempos, cobrir
a despeza, dificilmente se mantera. E, pois, urgente, inadiavel a

construcdo de um systema de viacao urbana nesta capital®.

Dentre todas as aquisi¢cdes do mundo moderno, o servico de luz elétrica foi uma
grande conquista para a capital, tendo sido iniciado na gestdo de Eduardo Gongalves
Ribeiro, mas que so se efetivando em 1896, na gestdo de Fileto Pires Ferreira®.A

% DIAS, Edinéia. A llusdo do Fausto — Manaus 1890-1920 / 2° Edicdo — Manaus: Editora Valer 2007, pag.
34-35.

%1 PESAVENTO, Op. Cit., 2001, Pag. 25.

92SANTOS, Op. Cit., 2009. Pag. 84.

%Mensagem do Governador Eduardo Ribeiro Gomes, sobre as benesses da entrada dos bondes na cidade
de Manaus 1893- Obras publicas, pag. 15.

% “Dentre os grandes beneficios trazidos a administracio do Estado pelo Dr. Eduardo Gongalves Ribeiro,
avulta, pela sua capital importéncia, a iluminacéo elétrica da cidade de Manaus... Foi seu substituto legal,

47



eletricidade, vista como mais um ganho tecnolégico mundial, veio trazer outra
movimentacdo na dindmica das cidades, demonstrando sua funcionalidade a se perpetuar;
através da energia, o bonde elétrico, pela sua utilidade e utilizagdo, foi um grande
protagonista que se incorporou de maneira efetiva por quase meio século nesse espago —
Manaus. Concomitantemente, tornou 0 motorneiro um profissional de importancia, com
aparéncia e uniforme impecaveis, responsavel por acionar diariamente o sistema elétrico
do veiculo e conduzi-lo pelos trilhos da cidade; com cargas e passageiros — principalmente
trabalhadores —, podia ser visto ao transitar em varios pontos da cidade. De qualquer
forma, governando de 1892 a 1896, Eduardo Ribeiro apenas iniciou a nova paisagem
urbana para Manaus, que continuaria nas administracdes posteriores. Marvignier afirma
que:

N&o somente a iluminacdo & eletricidade féz parte do programa
governamental do dr. Eduardo Gongalves Ribeiro. O grande
administrador também volveu seus cuidados, para 0s servicos de
transporte de que carecia a populagdo manauense. Seu finalizar de
governo ainda pode ver o assentamento dos trilhos sbbre os
dormentes®.

Mas qual o significado da palavra bond(e)? Em busca de resposta pudemos inferir
que existem inimeras versdes de como se inicia 0 nome bond(e) dado aos carris; palavra
de lingua inglesa com varios significados, 0s quais 0 mais aproximado tem relagdo com
as apélices, pequenos papéis financeiros que se aproximavam com similaridade dos
tickets criados como passe para 0s passageiros, na tentativa de facilitar o troco dos
usudrios. Para chegar a uma explicacdo satisfatdria irei me ater a justificativa de Luis da
Cémara Cascudo, que conceitua a palavra em seu “Dicionario do Folclore Brasileiro”.

Atribui 0 nome ao carro de tracdo animal ou elétrica da seguinte forma:

E um brasileirismo. Pelo decreto de n® 4244, de 15 de setembro de 1868,
0 Visconde de Itaborai, presidente do Gabinete, emitiu um empréstimo
nacional até 30 mil contos, com juros pagaveis em ouro, mediante
apresentacdo de apdlice, cautelas, bonds; operacdo financeira que
despertou a atengdo geral. Em novembro, a “Botanical Garden Road
Company”, fez circular os primeiros veiculos no rio de Janeiro e 0o
carioca aplicou aos carros o0 nome abrasileirado das pequenas apolices,

dr. Fileto Pires Ferreira, quem, as vinte horas do dia 15 de outubro de 1896, pressionou a chave geral ligando
a usina os fios de iluminag@o publica fornecida pela “Manaus Eletric Lighting Company’”. — Vide em:
CASTRO, Mavignier de. Sintese histérica e sentimental da evolugdo de Manaus. Manaus: Tipografia
Fénix, 1948, pag. 137

% CASTRO, Marvignier. Sintese Histérica da Evolugdo de Manaus. /Manaus: IGHA/Typografia Fenix,
1948, pag.139.
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bonds, registrado na imprensa da época e posteriormente vulgarizado
por todo o Brasil®.

A partir das mais variadas modificagdes nos espacos, nos habitos, nos géneros
alimenticios, entre outros, a cidade importa de fora todo um requinte; e entdo passou a ser
vista como moderna. Para Deusa Costa, “a transformagado fisica ¢ demografica veio
acompanhada pela implementacdo de uma infraestrutura de servicos que viabilizavam a
circulagdo e comercializagio do principal produto exportado nesse periodo”®’. A urbe
necessitava, cada vez mais, garantir sua estrutura através das atividades econémicas
vinculadas a circulacdo, utilizacdo e prestacdo de servicos. Luciano Everton Costa Teles
aponta a necessidade de uma infraestrutura apropriada ao afirmar que:

A producdo de uma infraestrutura adequada era importante para o
escoamento da produgéo, facilitando a circulacdo de pessoas e capitais.
Como a producdo da borracha se dava fora do espagco urbano (nos
seringais), a cidade se colocava como ponto de escoamento. Neste
sentido houve a necessidade de criar uma gama de atividades
econdmicas ligadas a circulagdo, consumo e servi¢cos —como transporte,
limpeza publica, agua, luz, esgoto®.

Os bondes vieram, em certa medida, para atender a necessidade da locomocao da
populacdo, porém os interesses politicos suplantaram os anseios e reais necessidades, pelo
fornecimento de um transporte que ndo era para todos, devido a alguns fatores como:
precos altos das passagens, rotas que atendiam parte da cidade, horario de funcionamento,
entre outros®®; sem contar as queixas recorrentes sobre 0s servigos nos periddicos e junto
ao poder publico. Vale ressaltar que o trafego dos bondes foi motivo para muitas situacdes
tragicas e irreversiveis; ceifando a vida de uns ou acometendo as condigdes fisicas de
outros — situacdes transcritas em processos de justica, inquéritos ou nos jornais. Alves da
Mota ao trabalhar com os bondes em Recife corrobora com esse pensamento pontuando
que:

Por outro lado, também o proprio bonde, como sabemos, matou muita
gente, esmagada sob suas rodas. Condutores, motorneiros e fiscais
morreram em servi¢o, em acidente de descarrilamento e outros
desastres de trafego. N&o sO funcionarios da companhia, mas
passageiros principalmente, foram vitimas de desastres de trafego*®.

%CASCUDO, Luis da Camara. Dicionario do Folclore Brasileiro. 12. ed. Sdo Paulo: Grupo Editorial
Globo, 2012. P4g.128

%"COSTA, Deusa. Quando viver ameaga a ordem urbana — Trabalhadores de Manaus (1890-1915).Manaus:
Editora Valer e Fapeam, 2014.P4g. 45.

%TELES, Luciano Everton Costa. Pelas paginas do jornal vida operaria: aspectos acerca do mundo do
trabalho no Amazonas na década de 1920. Revista Litteris — ISSN 19837429 n 14 — setembro 2014, pag.88.
% MAGALHAES, Op. Cit., 2014, Pag. 42-43.

OMOTA, Alves da. No tempo do bonde elétrico;(histéria socio-pitoresca dos antigos bondes do
Recife). 2. ed. Recife: Celpe, 1985 Pag. 41
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Enquanto os trilhos se assentavam rasgando a cidade, o discurso do
“aformoseamento™® era posto em pratica efetivamente através das suntuosas
construcdes, do crescente comércio, reforma de pracas, entre outros. Simultaneamente, a
ideologia de ordem afasta 0s menos abastados das areas centrais para os arrabaldes - sem
condigdes de salubridade, tornando-se assim um espaco excludente, apontando o bonde
como “solucdo” para a distancia das novas moradias dos trabalhadores.

Dentro deste contexto, o motorneiro exercia sua funcdo através da empresa
arrendataria, que recebeu a concessdo do Estado para solucionar uma demanda provocada
pela necessidade de mobilidade da populacéo. Isso foi preocupante e iminente, na medida
em que a cidade ganhava novos espacos, ndo sO o transporte, mas outras questdes
estruturais ndo apresentavam as minimas condi¢fes. Soraia Magalhdes, ao estudar os
diversos meios de transporte urbano na cidade de Manaus até meados do século XX,
confirma a presenca destes condutores ao tratar de servicos de locomocéo, afirmando que:

Vivendo esse ideal de modernidade e progresso, Manaus passou a
buscar com mais intensidade a implementacdo dos servicos de
locomocdo, no periodo em que ocorriam na capital, além das
intervencdes urbanisticas e sanitarias, a ampliacdo da malha viaria e
uma série de outros investimentos que a colocariam no rol das cidades
inseridas no processo modernizadori®,

O bonde elétrico surgiu em Manaus no final do século XIX, tendo a companhia
Manads Railway Company como sua primeira arrendataria. Porém, a empresa perdeu a
concessdo por ndo atender aos critérios minimos para o funcionamento, tendo, portanto,
sido desfeito o contrato devido as irregularidades averiguadas. Por vezes 0s servigos de
tracdo e luz ficavam aos cuidados do Estado, que atuava entre as licitacdes até surgir a
longeva Manads Tramways. No governo do Coronel Raymundo Afonso de Carvalho —
20/11/1907 a 23/07/1908, a direcdo do fornecimento dos servigos é retomada em 1908
apos renuncia de execuc¢do do contrato firmado por Luiz Travassos da Rosa, iniciado em
7 de novembro de 1806. Apods fiscalizagdo foi verificada, segundo as palavras do
Governador, a impossibilidade do Estado de continuar a manter os servicos do contratado,
pelo prejuizo ao erario publico e a populagdo. A ndo ser o melhoramento mencionado do

101 Discurso para embelezar a cidade, lugar de passagem e comercializagdo da borracha, apontado no codigo
de postura do municipio de 1893, p. 3 — Intendéncia municipal.
102 MAGALHAES, Op. Cit., 2014, P4g.97.
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prolongamento da linha da rua Silvério Reis, a mensagem decisiva veio diante de varias
alegacodes sobre o estado de conservagao do material:

De facto, o material recebido pelo arrendatéario, havia pouco mais de
um anno, quer fixo, quer rodante, encontrava-se em péssimas condicoes
de conservagédo, dando logar a constantes acidentes nos carros e nas
linhas; as machinas, tanto as da viagdo como as da luz, achavam-se em
estado de tal sobrecarga, que ameagavam a vida do pessoal nellas
empregado... e dormentes néo inteirigos, formados por duas secgdes,
formadas por meio de pinos, constituindo verdadeiro perigo a seguranca
dos passageiros®,

N&o bastasse 0 prejuizo para a sociedade diante da prestacdo de servi¢os sem
qualidade, quebras de contrato e o prejuizo financeiro ao erario publico, o servigo de
tracdo e luz foi caminhando entre o Estado e as licitacbes promovidas até chegar a Manaods
Tramways. A repercussao dos acidentes de diversas naturezas causavam danos fisicos e
materiais, o desgaste de veiculos sem reposicdo ou manutencdo invalida o valor do
principal objetivo que era oferecer um “transporte com seguranga’; mesmo porque o
bonde atendia a todas as classes sociais, e, portanto, desta forma a pressao exercida pelos

mais abastados, por melhorias de servigos certamente foi maior.

Figura 8 - Bonde e sua primeira arrendatdria Railway®*

Em 1908, apos a apresentacdo de dois concorrentes para licitagdo, o engenheiro
Frank Hirst Webblethwaite e Anténio de Lavandeyra, vence o segundo que mais
vantagens'® ao Estado ofereceu. Depois de um ano de contrato, o mesmo é transferido
via requerimento e entdo, a partir de 1909, assume a concessdo a companhia The Manaus

103 Djario Official, sexta 10 de julho de 1908, Pag. 39576 — 39577. Mensagem do Governador C® Raymundo
Affonso de Carvalho - Digitalizado

4MONTEIRO, Mario Ypiranga. Negritude e Modernidade. Manaus, Governo do Estado, 1990, p. 11-
Usina de luz (direita) estaleiro naval (esquerda).

1%5Diario Official, sexta 10 de julho de 1908, Pag. 39577.
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Tramways and Light Co. Ltda.. Consta em mensagem do Governador que “a
requerimento do arrendatario dr. Antonio de Lavandeyra, foi o contracto transferido a
Manads Tramways and Light Co., Ltd., por elle incorporada, nos termos das clausulas
36% e 43219 A companhia segue ao lado das crises econémicas, interdicio Federal,
mudancas trabalhistas, entre outros, perpassando quatro décadas até ser encampada pelo
Governo. Como a Tramways ndo demonstrou iniciativa em renovar os bondes e, em
contrapartida, o Governo ndo apresentou interesse em atender as reivindicagdes da
populacéo; E por isso, entre outras coisas, aderindo a ideologia das estradas de rodagem,
Manaus na década de 1950, em definitivo, incorpora um novo veiculo de locomocgédo em
massa de iniciativa privada “o 6nibus”.

Vale ressaltar que, para 0s anéis de aco circundarem no entorno de Manaus, houve
um processo de implantacdo de transportes por meio de bondes que se deparou com
alguns obstaculos geograficos e que resultaram em alguns problemas, inclusive de
saneamento. As obras em decorréncia do assentamento dos trilhos, iniciadas na virada do
século XIX, trouxeram alguns transtornos para 0 municipio no que tange a higiene publica
principalmente. Na década de 1910, as escavacOes e a preparacdo do caminho dos ferros
aconteciam paralelamente, por toda a cidade, num periodo de chuvas intermitentes, o que
causou prejuizo ao estado sanitario da cidade; assim como atropelos a locomogé&o publica.
Alguns médicos e habitantes da Cachoeirinha chegaram a atribuir a doenca do paludismo
as aguas da represa que abasteciam os servi¢os da usina dos bondes. Apos tantos
intersticios, o governo pds termo a esse mal ao derrubar parte do pareddo de contencao;
em seguida mesmo ap6s um periodo de resisténcia a empresa tratou de demolir o resto do
pareddo!”. No entanto, vale ressaltar que a cidade era um verdadeiro canteiro de obras,
pois as mesmas aconteciam no mesmo espaco de tempo. Diante deste problema de
higiene, 0 governo determinou o exterminio da represa que atendia a empresa dos bondes,
causadora de doengas. Diante da nota, “Varias” observa-se a ordem do governador:

De ordem do governador foi hontem officiado pelo secretario D’Estado
ao fiscal de governo junto & The Manaods Tramways and Light Company
Limited, declarando que, de acordo com a reclamacéo feita pela
directoria do Servico Sanitario sobre a barragem do igarapé da
Cachoeirinha, que se estd reconstruindo deve com urgéncia mandar

1%65ervigos Electricos. Mensagem do Governo, C®Antonio Clemente Ribeiro Bittencourt, 10 de julho de
1909.Pag. 72-73. Arquivo digitalizado cedido por Carlos Renha.

7 Higiene Publica, pag. 21. Relatérios e mensagens do Governo, C® Antonio Clemente Ribeiro Bitencourt,
10 de jul.1910. Tratava-se de obras paralelas de se revolver a terra para o assentamento dos trilhos, causando
transtornos e problemas de higiene. http://memoria.bn.br/DocReader/720879x/3412 Visitado em: 20 de jan.
de 2017.
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suspender esse servico, caso esteja em comeco, ou demoli-lo, caso
esteja concluido!®,

Além dos transtornos decorrentes das obras, a entrada do bonde na cidade também
causou certo espanto nas pessoas, pelo menos a principio, principalmente entre as pessoas
que sempre viveram aqui e desconheciam esse novo componente das cidades ditas
modernas. Alguns dos que ousaram a desafiar as condutas de seguranca, muitas vezes,
pagavam com lesdes, hematomas, amputamentos e até com a vida. Saltar ou subir nos
carros em movimento, andar nos estribos, atravessar os trilhos sem atencéo eram atitudes
que podiam acabar em tragédia. Moacir Andrade conta uma passagem em que 0S meninos
na sua infancia — década de 1930- desafiavam o bonde:

Muitos moleques que faziam parte da minha turma, aguardavam a
chegada do elétrico que “morcegando®®”, procuravam no chio as
senhas que eram colecionadas e serviam para prémios dos jogos
infantis. Na bolinha, pido, peteca, pedrinhas e macaca, 0s prémios eram
pagos a cupons de bondes. Os de bagagem valiam mais, eram cor de
rosa*®,

O que Moacir Andrade chama de morcegar nada mais era do que driblar o
cobrador circulando entre bancos e estribos numa atitude arriscada dos jovens. No
entanto, a procura dos cupons dos bondes para muitos servia como moeda de troca. Stiel,
ao estudar os bondes nas cidades brasileiras, confirma essa utilidade ao concluir que “nao
sO lhe garantiam a passagem, como ainda lhe serviam de moeda corrente, pois como tal
eram aceitos em geral pelo comércio, todos tinham ou podiam ter o seu ‘bonde’. Eis como
e porgue somos nds os tnicos a chamar bondes!'”.

No decorrer da rota diaria dos bondes, as paradas obrigatérias eram identificadas
por postes pintados de branco. A pintura envolvia o poste até uns 80 centimetros. O poste
era de ferro fundido e atingia em torno de 2 metros e meio de altura. Para que o0 passageiro
descesse no ponto certo, bastava puxar a corda dentro do carro que era acionada ao lado
do motorista, servindo de sinal ou aviso para a parada do veiculo!!?. Segundo Thiago de

108 Jornal do Commercio, 12 de set de 1909. http://memoria.bn.br/DocReader/170054_01/7772 Visitado
em: 08 de set de 2017.

109 Morcegar consistia em tomar o bonde em movimento e logo em seguida saltar. Quando o veiculo vinha
em marcha moderada, alguns eram capazes de tomar e saltar do “bonde andando”, mais uma vez. Vide em:
Manaus Amor e Memoria, pag. 87.

110 ANDRADE, Moacir. Manaus: Ruas, fachadas e varandas. Manaus: Humberto Calderaro, 1984, pag.
168.

MSTIEL, Waldemar Corréa. Historia dos transportes coletivos em S&o Paulo. Sdo Paulo: Mcgraw-hill
do Brasil: ed. da Universidade de S&o Paulo, 1978. P4g. 6.

112 ANDRADE, Moacir. Manaus: Ruas, fachadas e varandas. Manaus: Humberto Calderaro, 1984, péag.
166.

53


http://memoria.bn.br/DocReader/170054_01/7772

Mello, “a campainha ndo falhava, armada la na frente, redondo em metal reluzente
acionada por uma corda, um centimetro de grossura, também marrom!'®”, Os postes
poderiam se tornar uma arma para os desavisados que andavam nos estribos.

Em 1926, os mesmos postes causaram uma querela publica, citada por Aguinaldo
Figueiredo, entre o Sr. Edward Kirk, diretor da empresa, e o governador Ephigénio de
Salles, que o acusava de roubo dos postes de ferro da Cachoeirinha, implantados na Belle
Epoque, levando-os para Pernambuco e colocando no lugar postes de madeira*'4. O fato
chegou a folha do New York Times com a seguinte manchete: “American arrested in
Manads Place: Kirk accused of insulting president of State of Amazonas in Brazil”*®.

Na verdade, andar nos estribos ndo era teimosia exclusiva da meninada; por ser
um veiculo aberto, qualquer incidente de choque entre carros ou descarrilamento poderia
causar danos aos passageiros e até aos condutores do veiculo. Era comum reclamacéo
com referéncia a lotacdo ou utilizacdo dos estribos nos jornais, por ser uma pratica
constante. O exemplo da nota “Bdas medidas”, no Jornal do Commercio, que trata de
medidas deliberadas pelo desembargador Raposo da Camara sobre o mau uso dos estribos
e plataformas estabelecendo o seguinte: “Fica desde ja expressamente prohibido o transito
dos bonds com passageiros em numero superior a lotacdo, bem assim que transitem
pessoas, utilizando-se dos estribos ou plataformas!®”. Anos a frente dessa determinago,
em 1917, pode-se observar ainda a chamada no jornal A Capital, para evitar acidentes,
pelo mau uso dos bondes com o seguinte teor:

A Manads Tramways solicitou do dr. chefe de policia as necessarias
ordens, para que o regulamento policial, sobre a proibicdo de
passageiros viajando nos estribos dos carros elétricos seja
rigorosamente observado, no dia 05 do corrente, nos que se dirigem ao
Bosque Municipal, afim de evitar qualquer desastre decorrente da
grande affluencia de passageiros'?’.

Essas medidas foram tomadas no sentido de evitar intercorréncias desagradaveis

no decorrer da viagem, e até mesmo a superlotacdo, mas as mesmas nem sempre eram

IBMELLO, Thiago de. Manaus amor e meméria. Edicdo FUNCOMIZ ( Fundo Comunitério das Industrias
da Zona Franca de Manaus), 1983. P4g. 108.

4FIGUEIREDO, Aguinaldo Nascimento. Santa Luzia — Histéria e meméria do povo do Emboca. 22 ed.
Manaus; Edicédo do autor, 2009. Pag. 17.

ISAMERICAN ARRESTED IN MANAOS PALACE: Kirk accused of insulting president of
Amazonas in Brazil. Nova lorque, 30 dez. 1926.

116 Jornal do Commercio. 13 de jun. de 1909. Boa medida.
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=170054 01&pesqg=estribosVisitado em: 26 de ago.
de 2017.

1 Jornal A Tarde. 03 de outubro de 1917.
http://memoria.bn.br/docreader/DocReader.aspx?bib=307149&PagFis=318&Pesq=Visitado em: 02 de set.
de 2017.
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acatadas. Mesmo quando os adultos utilizavam os estribos, bastava uma distracdo para
que acontecesse uma tragédia. Foi o que de fato ocorreu com o morador do bairro do
Mocd, Sr. Henrique Pinto, em 1916, que ao tomar o bonde, em certo momento, decidiu
mudar de banco passando pelo estribo. A nota do jornal fala do acidente que aconteceu
no momento da troca de bancos, relatando que devido a proximidade do poste, que foi
aterrado junto & linha do trem, ao se deslocar no estribo o homem sofreu um grave
acidente batendo com a cabeca no poste, perdendo os sentidos e caindo ao solo. Foi
encaminhado a Santa Casa, porém seu estado era muito grave!'®, Apesar do impedimento
diante da lei sobre ndo andar nos estribos, percebemos a agdo como recorrente e causadora
de muitos acidentes fatais.

O principal meio de transporte coletivo até 1930 era o bonde e, certamente
pela quantidade de material rodante, andar nos estribos era uma pratica perigosa e
desnecessaria. O bonde era um meio de locomocdao popular, cujo seus 35 quilébmetros de
rede circundavam praticamente toda a periferia (exceto S&o Raymundo e Educandos), o
centro e suas adjacéncias, contando com 36 carros de passageiros e 10 carros motos
(reboque). Os bondes sem portas nem janelas, abertos para os dois lados, com sanefas de
lona corredicas, sendo baixadas apenas por excesso de sol ou chuva, eram claros,
ventilados, apropriados para o clima. Sempre servidos por um motorneiro, um cobrador
e um fiscal, as viagens seguiam sem congestionamento, acontecendo desconforto apenas

nos momentos de rush'®. Abaixo um exemplar de um bonde aberto:

18 Jornal do Commercio. 16 de set. de 1916.
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=170054 01&pesq=estribo%20d0%20bonde
Visitado em: 26 de ago. de 2017.

H1SPERES, José Jefferson Carpinteiro. Evocacdo de Manaus: como eu a vi ou sonhei. Manaus: Imprensa
Oficial, 1984. Pags. 23 -24.
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col. Allen Morrison

Figura 9 —-Bonde aberto!%°

Ainda nos primeiros anos do trafego dos bondes, era necessario atrair de
alguma forma os passageiros para que as despesas do alto investimento fossem saldadas.
Por outro lado € dificil imaginar que uma companhia estrangeira investisse em um
segmento que ndo fosse lucrativo. Cabe lembrar que o preco da passagem ndo era
acessivel a todos, principalmente para os trabalhadores ndo assalariados, e, portanto,
havia alternativas de locomocéo*?'. Observamos uma passagem do Quo Vadis? Intitulada:
“Bonds Electricos”, que fazia meng¢ao as companhias estrangeiras. Na passagem, o
periddico criticava seus altos lucros e ainda solicitava a reducéo dos precos das passagens,
pois acreditava ser a medida acertada ao dizer que “neste sentido figura em primeira plana
a revisao das tarifas de transporte nas cinco linhas de bond em trafego, cujos pregos
excessivamente altos devem ser reduzidos o quanto antes...*??”,

Buscando uma solucdo para o controle no faturamento dos transportes, a
Manads Tramways, a Light e outras empresas no Brasil adotaram a pratica dos sorteios.
A estratégia era de atrair passageiros e, a0 mesmo tempo, fiscalizar a entrada de dinheiro
durante as viagens. O dinheiro ficava nas maos do condutor que, provavelmente, suscitava
suspeita de desviar parte das férias do dia, na visdo do empregador. Waldemar Stiel
aponta essa questdo da desconfianca no sistema de viacdo de Sdo Paulo, em que 0

passageiro pagava e em troca recebia seu cupom, e conclui que “a medida ndo deu o

120]magem do bonde aberto por Allen Morris http://www.tramz.com/

121 Os trabalhadores que ndo podiam pagar a passagem de bonde se locomovia através das catraias, carros
de tra¢do animal, lombo de cavalos ou a pé.

122 JORNAL QUO VADIS? Bonds Electricos. Manaus, 27 Jan. 1903, p. 1. Ano 1, n. 57.
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resultado que a companhia esperava, pois além de nem todos 0s passageiros aceitarem 0s
cupons, que eram embolsados pelos condutores, ainda atrapalhavam sobremaneira a
cobranca das passagens em dias de movimento?*”. Essa decisdo dividiu opinides ao longo
de seu periodo de vigéncia. O sistema de cupons foi adotado em 1 de janeiro de 1905,
perdurando por um bom tempo em Manaus, na nota de jornal “Servigo de viagdo”, a
companhia afirmava um sistema de fiscalizacdo no paragrafo que se segue:

Esta fiscalizagdo consistira a entrega de um coupon a cada passageiro,
por secc¢do, coupon este devidamente numerado e que dara direito, no
comego do més seguinte, a um sorteio em favor do possuidor do
mesmo... O sorteio sera publico e revestido de todas as formalidades...
Os possuidores de passes e as bagagens nao terdo direito aos coupons*?4,

Cada passageiro recebia um cupom referente ao trecho da viagem que faria e, ao
final, 0 mesmo cupom concorreria a um sorteio mensal em espécie. Era muito comum
que as pessoas doassem seus cupons para o jornal com o intuito ‘“agraciar” um
necessitado, em uma pratica que atravessou décadas. Moacir Andrade corrobora com essa
afirmacdo ao entender que a doacdo era uma forma de destaque social no seguinte trecho:
“essas passagens eram depois levadas para a redacao do jornal do comércio, pois valiam
uma noticia com o nome do doador, na pagina social*?*”. Em destaque colocamos a nota
do Jornal do Comércio de 1930 com o seguinte contetdo: “Em favor dos pobres que esta
folha ampara, mandou-nos a menina Lehita dos Reis oitocentos e setenta coupons de
bonde 126,

Diante do crescimento da frota de bondes e do risco de acidentes, foi necessario
um registro dos veiculos e dos responsaveis pela direcdo dos mesmos. Essa atribuicdo era
da Inspetoria de trafego, 6rgdo publico de fiscalizacdo, que regulamentava o historico e
as praticas do profissional do transito. De fato o governo, na tentativa de controlar essa
nova modalidade de prestacdo de servigos no que dizia respeito a circulacdo dos bondes
na cidade de Manaus, adiciona ao Cédigo Postura o artigo 193 de 191027, que coloca

IZSTIEL, Waldemar Corréa. Histdria dos transportes coletivos em Sdo Paulo. Sdo Paulo: Mcgraw-hill
do Brasil: ed. da Universidade de Sdo Paulo, 1978,pag. 141.

1243ornal do Commercio. 29 de dez de 1904.
http://memoria.bn.br/docreader/DocReader.aspx?bib=170054 01&pagfis=1462Visitado em :25 de jun. de
2017.

125 ANDRADE, Moacir. Manaus: Ruas, fachadas e varandas. Manaus: Humberto Calderaro, 1984. 276 p.
lustrado, pag.167.

126 Jornal do Commercio. 02 de jan. de 1930.
http://memoria.bn.br/docreader/DocReader.aspx?bib=170054 01&pagfis=38970. Visitado em:
05/06/2017

27SAMPAIO, Patricia Melo (Org.). Posturas Municipais, Amazonas (1838-1967). Manaus: Edua, 2016.
Pag. 163.
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como indispensavel a numeracéo e licenga do veiculo junto ao 6rgdo competente, assim
como a matricula dos seus condutores e demais condicfes exigidas para que o transito
fluisse com seguranca e regularidade!®. O registro servia praticamente para atribuir
responsabilidade ao dono do veiculo e ao condutor.

José Lopes da Silva afirma que, na década de 1930, a companhia atendeu cerca de
8.343.000 pessoas em Manaus, além de possuir “um servigo eficiente, seguro ¢ com
pontualidade de sua veiculagio invejavel'?®’. Mas como manter uma pontualidade diaria
nas viagens, visto que diante da divisdo dos bondes do espaco urbano com outros
veiculos, pedestres... sem contar com as paradas obrigatdrias para recolher ou deixar
passageiros?! A questdo da pontualidade é sempre aventada como uma necessidade e
utilizada como uma estratégia para evitar acidentes nos cruzamentos. Os atrasos € a
necessidade de cumprimento dos horérios levavam os condutores a dirigirem rapidamente
e de forma mais imprudente, facilitando assim as intercorréncias. Tal situacdo pode ser
verificada em um processo de Apelagdo Criminal N° 2.574, em 1939, e a ocorréncia foi
uma coliséo entre dois bondes, pois um ndo esperou 0 outro no cruzamento, segundo
narrativa abaixo:

Com efeito, conforme afirmam todas as testemunhas do sumario, o
bonde n° 34 vinha com um atraso de cinco minutos. Deste modo, néo
querendo, atrasar-se também, o réu prosseguiu com o0 n® 25 no seu
itinerario sem aguardar a chegada o outro'*°,

De fato, a entrada dos bondes na cidade de Manaus carecia de uma série de
adaptacdes, tendo em vista as peculiaridades de uma urbe em transformacéo. Devido a
necessidade iminente de um meio de locomocédo para os trabalhadores dos arrabaldes, o
veiculo elétrico foi pensado como solucdo dessa celeuma. A paisagem nitidamente se
modificou com aspectos de modernidade, o bonde entra como um protagonista, abrindo
espaco para disseminacdo de algumas profissdes, dentre elas a de motorneiro de bonde.
As regras estabelecidas para a utilizacdo desse transporte nem sempre eram obedecidas
na pratica, causando, assim, acidentes e incidentes nada agradaveis. No entanto a
permanéncia longa desse transporte serviu por muito tempo de suporte para a dindmica

da cidade.

1B8SAMPAIO, Patricia Melo (Org.). Posturas Municipais, Amazonas (1838-1967). Manaus: Edua, 2016,
pag. 189.

12GILVA, José Lopes da. Aspectos sdcio-econdmicos ( 1930 -1939). Manaus: Gréfica do Sesc/Am,
1995.P4g. 85.

130 Julgados e decisBes da Corte de Apelagdo do Estado do Amazonas — 1939. Imprensa Publica, 1941.
Pags. 274 — 276.
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b) A expansdo da malha ferroviaria

Os bondes passaram a ser uma constante no panorama da cidade por motivos
pontuais; dentre eles, o deslocamento das camadas trabalhadoras no trajeto das areas
periféricas para area central e vice-versa. Para Alves da Mota, os bancos dos bondes
serviam para muitas coisas além de ir ao trabalho ou as compras. Afirma que, “naqueles
veiculos, conversava-se, faziam-se nego6cios 0s mais diversos, discutia-se futebol,
politica, teatro, literatura, liam-se— comodamente— os jornais do dia, revistas e livros;
namorava-se e, sobretudo, faziam-se amizades duradouras, sem contar que se podia falar
da vida alheia também?*'”; dialogam com esse parecer 0s memorialistas amazonenses,
tais como Moacir Andrade, Thiago de Melo, entre outros. Era um espaco publico em que
todo tipo de relacionamento interpessoal era travado, pois diante de uma viagem num
transporte coletivo ndo se escolhe o passageiro ao lado. Geralmente as primeiras viagens
eram repletas de trabalhadores que seguiam para 0 mesmo destino, as areas centrais;
portanto era um grupo mais recorrente. No entanto, nada impedia que em todas as viagens
no decorrer do dia 0s passageiros interagissem entre si, realizando desde uma boa
conversa até na troca de interesses comuns.

Os bondes foram pensados para que trafegassem de modo que as linhas ligassem
algumas zonas suburbanas a area central, lugar de todo o fluxo econémico e comercial da
cidade. E importante ressaltar que a quantidade de carros destinada a cargas, a principio,
excedia aos que eram destinados a passageiros, 0 que nos leva a refletir sobre a grande
circulacdo dos mais diversos génerost®. As linhas delimitavam-se nas rotas tracadas, em
sua maioria, nos bairros do entorno da area central da cidade. Em mensagem de Silvério
Nery de 190213 o0 mesmo afirma que, apesar do aumento da populagio, 0 movimento de
passagens de bonde era pequeno, devido a dois fatores: “passagens caras e viagens
esparsas’.

Observamos que, dentre os locais onde passava o0 bonde, o mais distante era o
bairro de Flores. As demandas por mais linhas foram aumentando com o passar dos anos.

Em 1902, o caminho férreo ja contava com 18.453 metros de trilhos. Consta na mensagem

BIMOTA, Alves da. No tempo do bonde elétrico;(historia socio pitoresca dos antigos bondes do
Recife). 2. ed. Recife: Celpe, 1985. 82 p, p.18.

132 M AGALHAES, Soraia Pereira. O transporte coletivo urbano de Manaus: bondes, dnibus de madeira e
metélicos. 1° edi¢do — Manaus: Editora Edua, 2014, p.36.

133Bonds, pag. 56. Mensagens do Governo, Silvério José Nery, 10 de jul., 1902 - Digitalizado
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do Governador Dr. Silvério José Nery a necessidade de mais uma linha “que ponha em
comunicacgdo direta o bairro do Mercado com os demais pontos da cidade!**”. Luciano
Teles, ao pesquisar os trabalhadores em Manaus, aponta algumas questdes relacionadas

ao cotidiano, como os meios de locomocao e os espacos de moradia, afirmando que:

Assim, Flores, Cachoeirinha, Tocos e Plano Inclinado eram areas
suburbanas atendidas, em suas ruas centrais, pelos bondes elétricos.
Entretanto, Sdo Raimundo e Educandos ndo tinham a visita do
“rangedor”, levando os moradores desses bairros, entre eles alguns
operarios, a utilizar as catraias®®.

As rotas dos bondes eram estabelecidas através das planilhas feitas pela empresa
Manads Tramways. Pesquisando em periodicos, encontramos no Jornal do Comércio de
1910 com o horéario das rotas. Vale destacar que as mudancas das rotas, naturalmente,
aconteciam de acordo com a necessidade e demanda dos passageiros. Na planilha
encontrada pudemos observar 7 linhas para diferentes pontos da cidade, neste periodo a
saber:1. Cachoeirinha; 2. Cachoeirinha — Circular; 3. Plano Inclinado; 4. Silvério Nery; 5
Saudade; 6. Flores e 7. Reservatorio — abrangendo o centro, Remédios, Cachoeirinha,
Vila Municipal, Mocd, Plano Inclinado, e por fim o longinquo bairro de Flores.
Confirmamos a auséncia de linhas para Constantinopolis (Educandos) e Sdo Raimundo.
Os bondes voltavam sempre para a estacdo ou ponto de origem, sendo que a Ultima
viagem voltava direto para a garagem. Todos 0s bondes partiam da Praca do Comércio.
O primeiro bonde fazia a linha de Flores e saia as 05h19min horas da manha, mas aos
domingos e feriados era as 5h09min. Os ultimos bondes saiam as 11h45min horas da
noite das linhas Silvério Nery/Municipal - Remédios e Linha Saudade/ Rua da Instalacéo.
Na prépria Planilha das rotas ao fim de cada linha consta a cor da luz que se acende a
noite para orientar 0s passageiros. Assim temos a seguinte orientacdo: Linha
Cachoeirinha — branco; Linha Circular — verde e branco; Linha Reservatorio —azul; Linha
Saudade — verde; Linha Silvério Nery — amarelo; Plano inclinado — vermelho; Flores —

vermelho e branco. Basta conferir na planilha do jornal que se segue:

1% Mensagem de Governo, Dr. Silverio Jose Nery. Pag. 56/57 Ed. Imprensa Official, Julho, 1902 -
Digitalizado.

15TELES, Luciano Everton Costa. A Vida Operaria em Manaus: Imprensa e Mundos do Trabalho (1920).
Manaus: (s.n), 2008.
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Diante de novas demandas, Manaus e sua companhia de bondes na década de 1930
ja contavam com 10 linhas para diferentes lugares, o que facilitava o deslocamento para
qualquer ponto da cidade. Os trilhos distribuiam-se em metros da seguinte forma:
Saudade, com 2.717 metros; Remédios, com 2.484; Fabrica de Cerveja, com 2.800;
Joaquim Nabuco-Nazareth, com 3.139; Cachoeirinha, com 3.826; Avenida Circular e
Cachoeirinha-Circular, com 10,304; Vila Municipal, com 4.477; Bilhares, com 4.489; e
por fim Flores, com 9.337%%", Cabe ressaltar que, dentre as rotas citadas, observamos que
alguns nomes de bairros e demais localidades ainda permanecem presentes nos dias
atuais.

Desde o inicio, quem era bem-vindo ao bonde? Soraia Magalhdes aponta para uma
nota do jornal em Manaus, 1899, onde € solicitada a intervencdo da policia para que atue
junto aos bondes. Sendo assim, levanta a hipOtese de que menores abandonados,
mendigos e prostitutas, entre outros, ndo eram bem-vindos ao veiculo!®. O pedido nao
deixou claro o motivo, porém o fato de ndo estar em trajes apresentaveis ja demonstrava
um impedimento para algumas pessoas. Waldemar Stiel, ao estudar os bondes em S&o
Paulo, relata o pedido do engenheiro fiscal dos transportes urbanos, Augusto Francisco
Gongcalves, por policiamento nos bondes quando diz em seu relatorio “resta-me somente,
declarar que é indispensavel o auxilio da policia para regularizar o servigo... € necessaria
a policia ja para conter a ordem, ja para fazer com que os condutores observem 0s
regulamentos, pouco podendo fazer sem ela o Engenheiro Fiscal” . Os dois
posicionamentos nos levam a questionar se o policiamento era para os trabalhadores dos
bondes, para os passageiros considerados indesejaveis — 0s menos abastados, ou para
ambos. No municipio de Manaus, as notas de plantdo policial, da primeira década do
século XX, nos bondes se repetem por alguns anos, a saber, “Pela Policia: Nos bondes de
Flores, o subprefeito Major Barbosa e o agente Feliciano Bentes”*°. Ainda percebemos
que, provavelmente, o policiamento se dava na area dos arrabaldes, pois cita o bairro de

Flores que era area distante e pouco urbanizada, porém cercada de natureza.

I8"FREITAS, Edézio de. Guia Turistico e Comercial da Cidade de Manaus e seus arredores. Manaus:
Officinas Graphicas da Papelaria Velho Lino, 1932.P4g.35.

1BMAGALHAES, Soraia Pereira. O transporte coletivo urbano de Manaus: bondes, 6nibus de madeira e
metélicos. 1° edi¢do — Manaus: Editora Edua, 2014, p.43.

19STIEL, Waldemar Corréa. Historia dos transportes coletivos em S&o Paulo. Sdo Paulo: Mcgraw-hill
do Brasil: ed. da Universidade de S&o Paulo, 1978, p. 44.

140 Jornal do Commercio. 13 de jan. de 1904
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=170054 01&PagFis=66&Pesq=bondes Visitado
em 20/07/2017.

62


http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=170054_01&PagFis=66&Pesq=bondes

Na Constantino Nery, trajeto do bonde até Flores, havia algumas chacaras em que
0s terrenos eram grandes cercados de verde e com jardins na frente das casas. De acordo
com Antbnio Loureiro, “fora do centro urbano, ao longo das linhas de bondes da
Cachoeirinha, Flores e Vila Municipal, além da 3% Ponte do Entroncamento, estendiam-
se algumas chacaras e “chalets”, e as habitagdes mais modestas de madeiral...]"**,
Pudemaos perceber que, do centro aos bairros, as moradias de fim de semana se integravam

as casas simples dos trabalhadores.

As moradias estdo diretamente ligadas aos meios de transporte. Os trilhos
avancaram, mas, ainda assim, eram limitados, desta forma o énibus chega timidamente
na década de 1920 em algumas cidades do pais. Ja no final dos anos 1930, assume maior
importancia, até substituir os bondes!*2.A partir de 1939, Manaus recebe os primeiros
onibus, quatro, vindos por iniciativa particular, que circularam por algo em torno de um
ano, pois logo depois foram comprados pela companhia inglesa, retirados de circulacédo e
deixados no sagudo da sub-usina de luz para apodrecer**®.De acordo com Thiago de
Mello, s6 a concessionaria se sentia no direito de explorar o servico de transporte:

“Manaus Tramways — comentou um jornal da época — compreendeu
gue sé ela podia explorar o povo, em matéria de transporte, ou seja, sO

0s seus miserdveis calhambeques poderiam atrapalhar a nossa vida,
tomar o0 nosso tostdo, aborrecer a nossa paciéncia”'4,

Como afirmado anteriormente, a Manads Tramways sofreu uma intervencdo
Federal no pdés-Guerra. E, precisamente em 1946, comecou a se discutir no Congresso
Constituinte sobre a nacionalizacdo da Tramways em Manaus — que ja se encontrava sob
intervencdo Federal. Essa intervencdo se deu justamente a partir do momento em que 0s
préprios servicos entraram em decadéncia. Era frequente a falta de luz na cidade, o que
deixava a populagdo sem transporte e algumas fabricas sem producdo. A auséncia de

manutencdo, reposicdo e as dificuldades na importacdo, foram fatores que muito

1411 OUREIRO, Antonio José Souto. A Grande Crise (1908 - 1916). Manaus: Humberto Calderaro, 1986,
pag.34.

142CALDEIRA, Teresa Pires do Rio. A Politica dos Outros: O cotidiano dos moradores da periferia e o
que do poder e dos poderosos. S&o Paulo: Editora Brasiliense, 1984. Pag.14- 16.

143CASTRO, Marvignier. Sintese Historica da Evolugdo de Manaus. /Manaus: IGHA/Typografia Fenix,
1948, Pag. 139.

4MELLO, Thiago de. Manaus amor e memoria. Edigdo FUNCOMIZ ( Fundo Comunitario das
Inddstrias da Zona Franca de Manaus), 1983. Pag. 111.
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contribuiram para o declinio da empresa. Alves da Mota aponta a decadéncia em Recife

no mesmo periodo que em Manaus. Assim afirma que:
Com as dificuldades criadas pela prépria guerra, na importacdo de
material do servigo de trafego — motores elétricos, chapas de ago, cabos
e fios elétricos, ldampadas madeiramento — que, nos bondes, era de
primeira qualidade — e inimeras outras pecas de substituicdo, voltavam
das oficinas os coletivos reparados da forma que era possivel, fazendo-
se arranjos e mais arranjos, até acabarem eles, no que acabaram: caindo

aos pedacos pelas ruas, rebocados pelas oficina se, por fim, encostados
de vez por falta de condigGes para continuar em trafego#.

Ainda numa tentativa infrutifera de revitalizar os bondes, depois dos anos 50, o
Governo ndo teve recursos suficientes para dar continuidade ao projeto. A realidade é
que, pouco a pouco, os bondes foram sendo recolhidos os rebocados das ruas e deixando-
as limpas de sua presenca. Encampada pelo Governo, percebemos a tentativa frustrada da
Tramways em dar manutencdo aos carros existentes. Atraves da portaria de n°4 de 02 de
marco de 1950, com a denominacdo de Servigos Elétricos do Estado, ja& como estatal
nomeia o sr. Abdon Corréa de Aradjo como chefe de servicos de reparos e manutencao
de bondes(Ver em anexo 1V)

A Manats Tramways foi a concessionéria que se destaca em detrimento das
concorrentes, tendo em vista seu longo periodo de prestacéo de servigos, sob a dire¢do do
sr. Edward Kirk. A empresa sobreviveu a muitos momentos de tensdo com o Estado, seus
funcionarios e seus consumidores, mas se manteve firme diante uma politica de
negociacdo. A realidade € que a ideologia do progresso que nos trouxe o bonde, foi a
mesma que o levou. Surgiram as estradas de rodagem, que atingiam lugares improvaveis
para 0s bondes, e com elas 0s carros com pneus, agora de borracha, que suplantaram as
guias de ferro. Hoje, a recordacdo se volta para as velhas fotos e a existéncia de trilhos
que continuam a brilhar em certas pontas de ruas — a exemplo do memorial dos bondes
que se faz presente em seus trilhos na confluéncia da Eduardo Ribeiro com a Dez de julho.

O Onibus tornou-se a nova modalidade de transporte coletivo do mundo moderno.

45MOTA, Alves da. No tempo do bonde elétrico;(historia socio-pitoresca dos antigos bondes do Recife). 2.
ed. Recife: Celpe, 1985. P4g. 28
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CAPITULO 2: PERFIL, COTIDIANO E QUESTOES ORGANIZACIONAIS
DO TRABALHO DOS MOTORNEIROS

Como observamos anteriormente, a Manat6s Tramways and Light Co. Ltda foi a
empresa que assumiu, em 1909, o contrato de energia e transporte na cidade de Manaus,
apos receber o direito a concessdo pelas mdos do engenheiro Antdnio Lavandeyra,
vencedor da licitacdo de 1908, com o direito de prestacdo de servicos, especificado em
contrato, por sessenta anos. O periodo abordado pela pesquisa nos remete aos
trabalhadores da Manaos Tramways; referéncia na qual buscamos dados que nos levam
aos motorneiros. No entanto, apesar do acerto longevo de concessao, suas atividades se
estenderam por quarenta e trés anos, até ser encampada pelo governo. Tendo em vista 0s
varios impasses diante das crises, cujas principais justificativas para os momentos de
desidia seriam: a falta de acertos dos servi¢os prestados ao governo e as seguidas
tentativas frustradas de aumento de passagem de bonde e da energia de consumo, a
companhia— alegando amargar muitos prejuizos seguidos— sai de cena em meados do

século XX, entregando a responsabilidade ao governo.

A empresa estrangeira, por meio de um contrato privilegiado, foi soberana nos
setores de produtos e servicos, motivo pelo qual avolumava cada vez mais o patrimonio
da familia Booth. Os negdcios tinham como tripé o fornecimento de energia, transportes
e servigos portuarios, que eram pontos nevralgicos para a garantia estrutural e econémica
da cidade. A extensao dos negdcios abrangia oficina e lojas, sendo a primeira responsavel
pelo conserto de motores e a segunda pelas vendas de motores diversos, lampadas e
produtos ligados a energia elétrica, entre outros. Diante de um leque de atividades, era
necessaria uma quantidade muito grande de trabalhadores e servicos para efetivamente a
empresa movimentar um capital significativo na cidade. No entanto, o transporte era
apenas um dos empreendimentos que representava a circulagao do capital estrangeiro no

estado do Amazonas.

O bonde elétrico, utilizado pela empresa para o deslocamento entre os suburbios
e 0 centro, foi o primeiro transporte coletivo com o aparato da tecnologia para a populagéo
manauara. Para manter o “elétrico” em atividade, a empresa precisava de uma equipe bem
numerosa para pér em funcionamento os indmeros carros, reboques, carros de carga,
ambulancias, entre outros, a servico da populacéo. A logistica do grupo envolvido nessa

atividade era composta por lavadores dos veiculos, pessoal da construgdo, mecanicos,
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méo de obra dos trilhos, engenheiros, vendedores de cupons, fiscais, tesouraria...
condutores e motorneiros; no entanto, apenas alguns desses trabalhadores tinham contato
diario e mais proximo com o consumidor. Destacamos 0S motorneiros na pesquisa,
justamente os profissionais cujo local de trabalho era nas ruas da cidade, entre
consumidores, pedestres, carrocas, caminhdes, carros, etc. O espaco em que travavam
suas relagOes profissionais, entre idas e vindas das rotas que lhes eram apresentadas, e as
relagOes pessoais da vivéncia do dia a dia.

Desta forma, neste capitulo, tratarei do perfil, cotidiano e questdes organizacionais
relacionadas aos motorneiros da Tramways. Diante da concessionaria de tragdo, forca e
luz, campo de acdo dos motorneiros, por meio de fontes (documentos, processos e
periddicos) teremos indicios para uma série de reflexdes sobre parte da trajetoria desses
trabalhadores e sua apresentacdo como classe. Portanto, utilizaremos os dados para
construir, em certa medida, através de detalhes do cotidiano, um parecer aproximado dos
motorneiros. Traremos a baila parte do perfil dos motorneiros em sua atividade laboral e
no seu cotidiano, em busca de novos avangos no que tange o trabalho e o trabalhador.
Todavia, primeiramente buscaremos analisar a empresa que empregava esses

trabalhadores, abordando a constituicdo dessa e a forma como a mesma se organizava.

2.1. A Manads Tramways: estrutura e trajetoria

E bastante conhecida a influéncia dos ingleses sobre o processo de modernizagéo
na cidade, assim como das condi¢des materiais da periferia, do capitalismo no que diz
respeito aos meios de producdo, habitacdo, transporte, recreacdo, comunicacgéo,
iluminacdo, alimentacdo e repouso existentes entre nds nas primeiras décadas do século
XX. Os ingleses voltaram-se, na realidade, para produzirem produtos e servi¢os que
passaram a ser indispensaveis para que, efetivamente, se concretizasse a febre da
modernidade. Desta forma, Gilberto Freyre afirma naquele momento:

E quase impossivel ao brasileiro ouvir falar em maquina, em motor, em
ferramenta, em estrada de ferro, em rebocador, em draga, em cabo
submarino, em telégrafo, em artigos de aco e de ferro, em brinquedo
mecéanico, em cadeira de mola, em louga doméstica, em bicicleta patim,

em aparelho sanitério, em navio de guerra, em vapor, em lancha, em
fogdo a gas ou a carvao, sem pensar em ingleses4,

4FREYRE, Gilberto. Ingleses no Brasil: Aspectos e influéncia britanica sobre a vida, a paisagem e a
cultura do Brasil. 3. ed. Rio de Janeiro: Topbooks,2000.P4g.101
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Eles ganharam seu espaco no Brasil através de grandes empresas de servicos.
Reconheceram um ambiente econémico promissor no Amazonas, Visto que, apos 0
colapso mundial de fins do século XIX, o que estava em jogo ndo era a produgdo, mas
sim a lucratividade, desconstruindo uma supremacia britanica em detrimento da luta de
uma afirmacdo do capitalismo'¥’. Desta feita, abriram um tempo de grandes
investimentos, iniciando um ciclo de expansdo do capitalismo nas Américas, Africa,
Oriente-médio, Asia e Australia. Técnicos, aventureiros, engenheiros, missionarios, 0s
ingleses trouxeram a cultura britdnica para o Brasil no espaco, na paisagem e nas
sociabilidades. Ao se referir ao espaco ferroviario brasileiro, campo de grande dominio e
influéncia inglesa, Gilberto Freyre associa palavras utilizadas pelo setor ao afirmar que
existem:

[...] anglicanismos de origem ferroviaria ou rodoviaria como breque,
macadame, bonde, tilburi (do nome do inventor), créssima, (de
crossing), sulaque (de slide-valve), troli, tender,vagao e loré (de lorry),

vitoria (homenagem a rainha Vitdria, por ser tornado o novo veiculo a
carruagem de sua predilecéo), cab, faeton]...]**.

As grandes empresas internacionais tinham diferencial que as distinguia das
nossas, pois com estratégias peculiares, fontes de crédito distintas e maior insergdo
internacional elas garantiam o acesso as tecnologias, o que nem sempre era fator
facilitador para os empresarios brasileiros. Como vimos no capitulo anterior, a primeira
arrendatéria do servico de bondes elétricos foi a companhia Manaos Railway Company,
que teve sua quebra de contrato pelos maus servicos prestados, segundo avaliagdo do
Governo. Entre algumas concessdes suspensas por conta de irregularidades averiguadas,
na primeira década, entra em cena a Manadés Tramways and Light Co. Ltda,
concessiondria definitiva. Diante da troca de arrendatarios, Mavignier Castro afirma que:

[...] o governo estadual encampou os servicos de tracdo e luz
arrendando-os a empresa Travassos & Maranhdo, que por sua vez 0s
transferiu ao engenheiro Antdnio de Lavandeyra. Em 09 de junho de
1909 éste novo arrendatario passou a “The Manaus Tramways and
Light Co. Ltda” a dire¢io definitival*,

147 HOBSBAWNM, Eric J. 1917. A Era dos impérios/ Eric J, Hobsbawm, traducdo Sieni Maria Campos e
Yolanda Steidel de Toledo; revisdo técnica Maria Célia Paoli. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1988, pag. 37-
55.

148FREYRE, Gilberto. Ingleses no Brasil: Aspectos e influéncia britanica sobre a vida, a paisagem e a
cultura do Brasil.3. ed. Rio de Janeiro: Topbooks Editora e Distribuidora de Livros Ltda, 2000, pag.102.
149 CASTRO, Marvignier. Sintese Historica da Evolugdo de Manaus. /Manaus: IGHA/Typografia Fenix,
1948, P4g. 137-138.
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O grupo inglés, cujo staff administrativo era composto de estrangeiros e alguns
nacionais, assim como outras tantas empresas, investiram na Amazonia, sendo estes em
setores basicos de infraestrutura e servigcos, mantendo de certa forma um monopdlio
econdémico e social. Na verdade, os ingleses foram privilegiados por grandes
conhecimentos sobre navegacédo e ha muito transitavam em sua comercializacdo entre 0s
oceanos que nos ligam ao velho continente.

Os irmdos Booth — grupo inglés comandado por Alfred, Charles e George Booth—
aos poucos, foram se espraiando ao aplicar recursos em Vvarios segmentos, atuando na
Amazonia como grandes empreendedores e investidores com empresas, como a Booth
Steam ship Co. (navegacdo), a Manaos Harbour Ltda. (porto) e a Manads Tramways anda
Light Co. Ltd. (luz, forga e bondes), sendo a tltima iniciada com um capital registrado de
£ 300.000, tendo como atividade fim: forca, luz e bondes*°.

A empresa Manads Tramways fazia parte da gama de empreendimentos
estabelecidos aqui pelos irmé&os Booth, donos de uma empresa sediada em Liverpool, que
trazia como caracteristica comum suas ramificacGes e interesse em outras areas. O prédio
do escritério central da Manads Tramways estava fincado bem ao centro de um complexo
de prédios de propriedade dos irmédos Both. Era um dos conjuntos arquitetdnicos mais
belos da cidade e ficava bem ao lado do porto — que infelizmente hoje estd entregue as
acOes do tempo. A construcdo ficava localizada ao centro, entre o edificio Booth Line
pela direita e, a esquerda, a famosa Leitaria, lugar onde se servia desde o café com leite
até cerveja e vinho. A proximidade com o porto demonstrava o envolvimento e a atuacédo

bem no coracgéo financeiro da cidade. A foto abaixo representa bem a beleza do espaco.

10BENCHIMOL, Samuel. Amazoénia formagao social e cultural. 3. ed. Manaus: Valer, 2009. Pag.225-
236.
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Figura 11— Escritdrio da Manadés Tramways no complexo Booth Line

Algumas imagens legendadas diferem quanto a denominacdo da praca, outrora
localizada em frente ao Complexo Booth Line, como sendo a Praca XV de Novembro ou
Praca do Commercio. Contudo, existe uma placa de identificacdo no prédio, onde se
situava a B.A. Antunes & Cia. Comissdes, Consignacdes, Importadores e Exportadores,
que informa ali ter sido a Praca Oswaldo Cruz.

No complexo, situavam-se, além das instalacdes comerciais da B. A. Antunes &
Cia. Comissbes, Consignacdes, Importadores e Exportadores; a Booth Steam ship
Company, a sede da Manads Tramways and Light Company; a Scholz & Cia. (casa
comercial de Waldemar Scholz — o mesmo alemdo responsavel/proprietario pela
construcdo do palacete onde atualmente considera-se o Centro Cultural Pal&cio Rio
Negro); e o bar e restaurante Bolsa Universal.

Ao pensar na estrutura do empreendimento, a principio imagina-se uma empresa
com as atividades fins de producdo, distribuicdo e utilizacdo propria (dentro da
sistematica de transporte) de energia elétrica. Porém, com o passar do tempo, ela
incorporou nos negocios atividades como a venda de produtos e servigos atrelados ao

BIhttps://noamazonaseassim.com.br/complexo-booth-line-em-manaus/ Visitado em 10 de out. de 2017.
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consumo de energia, transporte de dnibus, concessionarias da Ford, entre outros. E, assim,
a Tramways foi abrindo seu espaco na economia de Manaus, ao ganhar vérias licitacoes,
0 que era tipico dos investidores estrangeiros no Brasil, se estabelecendo como
concessionaria, a exemplo da Light em S&o Paulo presidida por canadenses'®-. O grupo
canadense em Sdo Paulo era conhecido como “Polvo Canadense”, pela extensdo e
dominio de uma série de negdcios estabelecidos no Brasil. Corrobora com essa afirmativa
Antbnio Loureiro ao confirmar que:
O sistema de conceder a exploracdo de servicos publicos essenciais as
companhias estrangeiras foi uma rotina das autoridades brasileiras, no
final do século passado e inicio deste. Baseava-se na auséncia de
tecnologia nacional, ante as novas descobertas, e na falta de capital para
0s investimentos necessarios as custosas obras de implantagdo dos
melhoramentos. Contudo, estas concessGes, negociadas com

inexperiéncia de uma série de vantagens, sedutoras para os aplicadores
alienigenas, mas descabidas para os usuarios locais®3.

Os cargos mais altos pertenciam, em grande medida, aos compatriotas da empresa
ou mesmo aos estrangeiros qualificados que, para manter seu relativo conforto, tentavam
trazer um pouco da modernidade de seus paises originarios para suas novas moradias.
Manaus se tornou rica em benesses importadas, no que tange ao conforto nas moradias,
diversidade na alimentacédo e atragcdes culturais; na busca de satisfazer e atender 0s novos
moradores nas suas comodidades, ja que o clima e as doencas tropicais eram de dificil

adaptacdo — muitos retornavam as suas origens justamente por essas condigdes adversas.

Um dos funcionarios que representava a Tramways no Brasil com plenos poderes
era 0 senhor Edward Bingham Kirk, de nacionalidade americana. Homem bem
relacionado na cidade, que frequentava os saldes de festas, clubes de esporte e mesmo a
magonaria®®*, diretor da Companhia com um dos maiores salarios. Kirk dirigiu a empresa

por algo em torno trinta e cinco anos — de 1910 a 1945, saindo em 1946 por motivo de

152/ esse respeito Cf: Inicialmente, deve-se compreender a sua estrutura como um empreendimento
dedicado a producdo, distribuicdo e uso proprio (no sistema de transporte) de energia elétrica. Mas, a
empresa ndo se limitou unicamente a esses setores. Com 0 passar dos anos integrou em seus negacios, 0
sistema de distribuicdo de gas, comunicacdo e a¢fes de empresa do ramo imobiliario. Na verdade a Light
se tornou uma empresa com muitos tentaculos em varias areas da economia, dai a justa alcunha de “polvo
canadense”.SANTOS, Jodo Marcelo Pereira dos. Os trabalhadores da Light S&o Paulo ,1900 -
1935. 2009. 253 f. Tese (Doutorado) - Curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias Humanas,
Unicamp, Campinas, 2009. Cap. 5,P4g. 51-52.

18 OUREIRO, Antonio José Souto. A Grande Crise (1908 - 1916). Manaus: Humberto Calderaro, 1986.
P4g.129.

4Jornal do Commercio. Quinta 27 de janeiro de 1916 Anno8 NOmero 4224,
DispensarioMagonico:...conferiu o titulo de socio benemérito aos drs, Jonathas de Freitas Pedrosa, Dorval
Pires Porto e Jodo Lopes Pereira e sr. Edward B. Kirk, em atencdo aos donativos e servicos prestados ao
Dispensario por esses cavalheiros.
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aposentadoria. Entre as noticias sobre o sr. Kirk ligadas a companhia, atentamos para uma
do Jornal do Commercio na nota “VARIAS” com o seguinte teor “Durante a auséncia do
sr. A. de Lavandeyra, que segue para a Europa no vapor Lanfrane, ficara na geréncia da
The Manads Tramways anda Light Co. Ltd., 0 engenheiro Edward B. Kirk!®®”. Sempre
um admirador da Amazonia, o sr. Kirk nas suas diligéncias para os E.U.A., costumava
escrever artigos costumeiros sobre a regido no periédico New York Times. De fato a
Amazonia “ganhou o mundo”, pois diante de uma imagem publicada na revista Times

constatamos seu alcance:

156

Figura 12 — Bondes em Manaus em 1943

A imagem apresenta 0 motorneiro guiando o bonde a frente. Na parte traseira, o
condutor sempre atento ao movimento de entrada e saida de passageiros. Observamos
uma diversidade de pessoas, entre criangas, militares e civis, que parecem tomar o bonde
num horéario de rush; todos muito bem arrumados, pois para andar de bondes tanto os
funcionarios da Tramways como 0s passageiros costumavam estar “apresentaveis”, sendo
um atributo do periodo — uma espécie de cddigo social. Vale salientar o excesso de

passageiros que estd no veiculo, utilizando os estribos, violando, pois uma determinagéo

1%5 Jornal do Commercio. Sexta 29de abril de 1910 Anno7 NUmero 2183
1% magem de um bonde, de autoria do fotografo norte-americano Thomas D. Mcavoy. Publicada na revista
Life em 1943 — cedida por Fabio A. de Carvalho Pedrosa.
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da lei municipal. Jefferson Peres, em referéncia as viagens de bondes e seus operadores,
aponta que:
Dali partiam todos os bondes. Sem portas nem janelas, inteiramente
abertos de ambos os lados, com sanefas de lona corredicas, baixadas
apenas como prote¢do contra o sol e a chuva, eram carros ecoldgicos,
claros, ventilados, préprios para o nosso clima, além da vantagem obvia

de ndo causarem poluicdo. Servido por um motorneiro, um cobrador e
um fiscal, devidamente uniformizados...*’.

A empresa Manaos Tramways, para promover um servico de transporte grandioso
e dispendioso, ndo poderia arcar com todos 0s custos de implantacdo e aumento da malha
viaria, visto que a cidade estava em desnivel, além de possuir um recorte de rios e igarapes
no seu entorno. Desta forma, contou desde o inicio com o subsidio financeiro do Estado
a titulo de adiantamento®®®, Tudo caminhava de forma aceitavel até que o Estado se
deparou com sucessivos abalos econdmicos no meio do caminho. Seu maior ganho
financeiro passou a perder espaco nas vendas de exportacdo para concorrentes da Malasia.
No entanto, a companhia resistiu por um bom tempo ao que muitos chamavam de “crise”.

A companbhia, além de ser concessionaria do Governo, em contrapartida prestava
seus servicos de energia elétrica nas instituices pablicas. A crise econdmica dos anos
1920 segue refletindo na década seguinte, acarretando uma despesa crescente do Estado
para com a Tramways e, segundo a mesma, sendo um empecilho para a melhoria e
manutencdo dos transportes e até da energia. Para dar seguimento a melhorias necessarias,
o diretor Edward Kirk, através de oficio, apresenta as necessidades reais da empresa e de

acerto entre a companhia e 0 Governo:

Precisamos importar novas machinas e geradores, novos vehiculos e
diferentes materiais e ndo temos disponibilidade para ocorrer o
pagamento de taes despesas. Semelhante a situacdo necessita ser
ponderada pela esclarecida administracdo atual, que tem sido,
proclama-se, a mais pontual no pagamento das contas do Estado, para
efeito de, em uma acéo conjunta, serem assentadas medidas no sentido
de serem regulamentados os interesses reciprocos da companhia e do
Governo™®,

Em julho de 1930, o Governador Dorval Porto, ao discorrer sobre suas a¢oes junto
ao Estado, apresenta o trabalho da Manads Tramways como feito a contento. Porto
destaca que o Governo, como estratégia de reducdo de gastos, autorizou a companhia a

15"PERES, José Jefferson Carpinteiro. Evocacdo de Manaus: como eu a vi ou sonhei. Manaus: Imprensa
Oficial, 1984, Pag. 24.

1%8 Ver capitulo .

159 Mensagem do Governador Alvaro Botelho Maia a Assembleia Legislativa em 03/05/1936. Pag. 108.
Arquivo digitalizado cedido por Carlos Renha
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eliminar todos os focos da cidade e suburbios, atenuando o excesso de iluminacdo, sem
que prejuizo houvesse; o que rendeu uma economia de quinze contos mensais. A cidade
sofreu o peso das crises econémicas e com a Tramways ndo foi diferente, sendo assim a
companhia coloca em pauta a revisdo da clausula 482 do contrato - de 27 de abril de 1908,
no intuito de acrescer as tabelas killowat luz e as passagens de bonde (cupom de bonde,
ver em anexo VI); entretanto, leva a negativa do Governador, que afirma que néo pode
atender ao pedido da companhia, embora fosse procedente, o que finaliza com suas
palavras:

E justica reconhecer a bda vontade com que a companhia executa 0s
seus servicos, melhorados, ainda ultimamente, com a acquisicdo e
instalacdo de duas maquinas de 200 K. W. H., cada uma, e ereccdo de
uma nova chaminé, de chapa de aco e tijolos refractarios, exterior e
interiormente?®,

Alvaro Maia, nomeado como interventor Federal no Amazonas, em 20 de

novembro de 1930, passa a tratar as questdes relacionadas a politica e financas do Estado
como representante do presidente Getulio Vargas. Na realidade, a intervencédo estava em
varias cidades do pais foi uma agdo conjunta de reestabelecer a ordem desejada mantendo
o controle p6s Revolucdo, mas pelo visto o maior interesse Governo Federal era “povoar”
a Amazoénia e amenizar a concentracdo em massa de determinadas regides. A Manaos
Tramways, mesmo como concessionaria do Estado, a partir de 1930, passa a ser
“controlada” na questdo dos servicos por ela oferecidos e nas relagGes envolvendo os
trabalhadores; agindo sempre de maneira diploméatica com o seu contratante.

Em 1931, o Diério Oficial noticiou o fornecimento de cadernetas para estudantes
dos grupos escolares, escolas Preparatéria € Normal, com cinquenta por cento de
desconto, como parte do compromisso assumido pelo sr. Kirk. Relatou, que ainda sobre
protesto, a Manads Tramways prolongou a linha a linha de bonde da Avenida Circular
até a rua Parahyba. Percebemos nessa noticia que a intervencdo federal ja traz um
desconforto para concessionaria diante das novas imposicdes a nivel macro. No mesmo
ano, o fiscal do Governo, engenheiro Bretislau de Castro Junior, afirma mudanca dos
postes de iluminacdo de acordo com as necessidades. E, ainda sobre as festas juninas,
consta que o diretor Edward Kirk, favorecendo a populacdo, a pedido do Governo,
estendeu linhas de lampada gratuitamente. Vemos que o sr. Kirk por algumas vezes cede

as exigéncias como estratégia do bom convivio.

160 Mensagem do Governador Dorval Porto a Assembleia Legislativa em julho de 1930. Pag. 110. Arquivo
digitalizado cedido por Carlos Renha.
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Quanto ao material rodante, o Diario afirmou que “[...] estd mais ou menos
conservado. E necesséario modificar o contracto entre o Estado e a empresa arrendataria,
na parte em que o primeiro se compromete a pagar em ouro 0 consumo de luz publica®”,
A afirmativa sugere que, embora atendidos alguns pedidos feitos pelo Estado, os servigos
poderiam ser melhores desde que o mesmo saldasse seu compromisso com a empresa.
Percebemos o pedido de ajuda junto ao Governo Federal em forma de quitacdo de débitos,
aumento de taxas de servicos, entre outros, que nunca chegava.

No caso do devedor Tramways, a divida contraida a partir da concessdo deveria
ser paga em ouro. Porém, a partir do decreto n°® 19.398, de 11/11/1930, em que a
Republica regulava o Codigo das Aguas'®?, lei que regulava o consumo e a obtencéo da
outorga, 0s pagamentos passaram a ser em espécie. A principio todas as informag6es nos
indicam que os pagamentos eram honrados pela empresa. Porém, a contrapartida, que
seria a paga do governo pelos servicos oferecidos ao setor publico, ndo acontecia, o que
com o tempo passou a “justificativa” para a desidia. Em oficio ao interventor, 0 Diretor
da empresa Sr. Kirk solicitou um ajuste de contas, ao menos parcial, para a importagdo
de material necessario para manutencao e regularizacao dos servicos, ele pondera:

Desde muito que precisamos adquirir uma turbina de typo moderno de
800 K.W., orcada em £ 10000, que comprariamos logo, conjuntamente
com um novo lote de trilhos, se ao Estado fosse possivel pagar os 2100
contos atrasados que temos no Thesouro. Mas somos 0S primeiros a
compreender que dentro das possibilidades normais do orcamento néo
poderia V. Excia. Fazer esse pagamento todo.... Sera conveniente
ponderar a V. Excia que adquiridos esses novos materiais e
equipamentos ficard enriquecido o patrimdnio do Estado pela
remodelacdo de um servigo que a ele exclusivamente pertence findo
nosso contrato de arrendamento®®®.

Com o passar do tempo, as solicitacdes de aumento de passagens tinham como
justificativa a necessidade de reparos em motores, pecas, entre outros. E como deixar sem
reparo algo tdo importante, e que dele dependia a populagdo. O bonde iniciava com 0
raiar do dia na cidade em sua movimentagdo com o ranger das rodas nos trilhos no entorno
da malha viaria. Observamos, em 1935, no oficio dirigido ao governo, no qual consta a
necessidade de adquirir material de manutencao e novos veiculos enviado pelo sr. Kirk,

diretor da empresa, em que diz “Precisamos importar novas maquinas e geradores, novos

161Djario Official, quinta-feira, 09 de julho de 1931. P4g. 8.Arquivo digitalizado cedido por Carlos Renha.
16250phre 0 Codigo da Aguashttp://www2.camara.leg.br/legin/fed/decret/1930-1939/decreto-24643-10-
julho-1934-498122-publicacaooriginal-1-pe.html. Visto em 19/12/2017.

163 Mensagem do Governador Alvaro Botelho Maia a Assembleia Legislativa em 03/05/1936. P4g. 110.
Arquivo digitalizado cedido por Carlos Renha
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vehiculos e diferentes materiaes e ndo temos a disponibilidade para occorrer o pagamento
de taes despesasi®”. No oficio, a intengdio era receber os atrasados do Governo, que
usufruia dos servicos da concessionaria.

Diante da exposicdo dos fatos, pelo diretor da Manads Tramways, percebemos
que era de conhecimento da empresa a situacao dificil do Governo em saldar os atrasados.
Mesmo diante de estratégias do tipo aumento de impostos, a exemplo de industrias e
profissdes?®s, ainda assim, era uma missdo ardua para Alvaro Maia conseguir equilibrar
o orcamento do estado, apds o retorno ao cargo de interventor do Estado®®®. Manaus,
ponto escoador e subsidiario de produtos e capital e, nagquele momento, uma cidade em
crise, abandonou os trabalhadores do interior & prépria sorte, comegando um
esvaziamento dos seringais, escassez e fome, e que, por quebrar um ciclo econémico, néo
dava garantia de recebimento aos proprios funcionarios plblicos'®’.

A partir da mensagem do Governador Alvaro Maia dirigida a Assembleia em maio
de 1937, ja de volta ao mandato®®®, percebe-se que ndo havia uma contrapartida no que
tange aos pagamentos das dividas de luz contraidas pelo Governo, visto que a
administracdo da Tramways estava cumprindo com sua divida anterior. A empresa sugere
uma imprescindivel remodelacdo dos servicos elétricos, que seria possivel mediante o
acerto de contas do Estado. Justifica a necessidade de reforma ao afirmar que, ao crescer
a populacdo da cidade, “novas ligagdes se fizeram mister, sem falar na energia
dispendiosa com as usinas, casas comerciais, torrefacdes, servidas por motores elétricos,
em nmero redondo de cem?%®”,

O crescimento da cidade, da utilizacdo de energia nas ruas e casas e nas atividades
industriais demandou uma capacidade maior de distribuicdo energética. Porém, com a

falta de novos investimentos nesse sentido, a cidade sofreu dias de apagdo. Ainda sobre

164 Mensagem do Governador Alvaro Botelho Maia a Assembleia Legislativa em 3 de maio de 1936, sobre
oficio enviado pelo sr. Kirk ao Governo;Péag. 109.

165 \/ide em Leis, decretos e regulamentos de 1935. Administracdo do Governador Dr. Alvaro Botelho
Maia. Imprensa Publica — Manaus 1940.

166 Alvaro Maia foi nomeado por Getulio Vargas Interventor Federal do Amazonas em 1930; foi exonerado
em 1931; Retorna ao cargo em 1937, permanecendo até 1945. SANTOS, Eloina Monteiro dos. Uma
lideranca politica cabocla. Manaus: Ed. da Universidade do Amazonas, 1997. 170 p.

17SANTOS, Eloina Monteiro dos. Uma Lideranca Cabocla. Manaus: Abeu, 1997. P4g. 87-88.

168 Alvaro Maia assume a interventoria no desfecho da Revolugdo de 1930, sob o comando de Getdlio
Vargas, porém ap6s dissen¢des com alguns juizes, a quem Getulio defendia, foi exonerado do cargo em
1931; ap6s alguns mandatos, a maioria executado por militares, Alvaro Maia atuaem flancos que
beneficiamGetulio, sendo, portanto reintegrado ao cargo de interventor em 1937. Vide em SANTOS, Eloina
Monteiro dos. Uma liderancga politica cabocla. Manaus: Ed. da Universidade do Amazonas, 1997, Pag.94
a 103.

169 Mensagem do Governador Alvaro Maia a Assembleia Legislativa em maio/1937. Pag. 139. Arquivo
digitalizado cedido por Carlos Renha
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a tentativa de reverter o quadro pela necessidade de manutencao, o diretor Edward Kirk
segue sua explanagdo num memorial extenso, em fevereiro de 1937, sobre a real situagdo
dos servicos elétricos. Narra sobre a remodelacdo das maquinas feitas a partir de 1909 e
1914. E, diante de tantos anos sem a manutencao e reparos tdo urgentes, o s.r. Kirk afirma
que tudo com o tempo se deprecia na seguinte passagem:

Tem todas mais de vinte anos de uso continuo. Como os corpos fisicos,
também os mecanicos, depois de prolongado funcionamento, ficam em
estado de surmenage, verdadeiro exgotamento, ndo sendo mais possivel
conseguir a mesma capacidade de producdo obtida na época em que
eram novos. Continuar sobrecarregando as maquinas, por ndo haver
outras de reserva, constitui uma imprudéncia que deve ser evitada....
Pensa a companhia ser desaconselhavel anda a fazer remendos parciais,
em seu prejuizo, do Estado e dos préprios servigos™.

O diretor ainda destaca a necessidade de dez carros para atender a crescente
demanda do trafego, o que € justificado pelo aumento populacional, assim como material
do tipo trilhos para as curvas — lugar de maior desgaste da malha ferroviaria — e agulhas.
A necessidade era observada na falta de manutencdo adequada, que muitas vezes
apareciam como notas dos consumidores nos jornais, assim como os acidentes que 0s
processos criminais nos mostram.

Em 1938, o interventor Alvaro Maia, em seu relatorio para o presidente Getlio
Vargas, aponta o primeiro semestre sempre mais promissor, devido a sazonalidade do
setor primario, preocupando-se com uma reserva para o semestre seguinte. E, diante deste
planejamento para sanar as dividas do Estado, que apresentou em uma relacdo das
despesas, onde constava a importancia de 179:200$000 (Ver em anexo VII) destinada a
Manaus Tramways'’?,

Na década de 1940, ainda com parcos recursos do estado, ndo houve expansao da
malha viaria, ainda assim, havia uma necessidade iminente para o deslocamento em
massa para diversos lugares. Com o tempo, os bondes foram ficando escassos, sendo
assim a limitacdo dos mesmos impdem novas alternativas que promovem a decadéncia
dos elétricos. Com relacdo aos servicos, Thiago de Melo afirma que:

Os bondes prestaram grandes servigos, eram asseados e incrivelmente
pontuais. Mas ai pelo final da Segunda Guerra 0s servicos comecaram
a entrar em decadéncia, gerada pela crise da energia elétrica. Com
frequéncia a cidade ficava completamente as escuras e sem nenhum

170 Mensagem do Governador Alvaro Maia a Assembleia Legislativa em maio/1937. Pag. 141. Arquivo
digitalizado cedido por Carlos Renha
171 Relat6rio do Governador Alvaro Maia para o Presidente Getdlio Vargas em 1938.Pag. 117. Arquivo
digitalizado cedido por Carlos Renha.
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transporte, a ndo ser os carros de praga, cujas “garagens” tinham nomes
e estacionavam atravessados no Centro da Eduardo Ribeiro!’2.

Os bondes, assim como o sistema de energia elétrica distribuido nas cidades,
dependiam de pecas e maquinario importados para continuarem ativos, no entanto em
tempos de guerra a importacdo desse material passou a ser restrita ou vetada. Enquanto
isso, reparos eram feitos de forma paliativa para que 0s servigcos continuassem mesmo
que de forma precéria. Alves da Mota aponta para a mesma situacdo em Recife ao afirmar
que:

Com as dificuldades criadas pela prépria guerra, na importacdo de
material de servico de trafego — motores elétricos, chapas de ago, cabos
e fios elétricos, lampadas madeiramento — que nos bondes era de
primeira qualidade — e inimeras outras pecas de substituicdo, voltavam
das oficinas, os coletivos reparados da forma que era possivel, fazendo-
Sse arranjos e mais arranjos, até acabarem eles no que acabaram: ainda

aos pedacos pelas ruas, rebocados para as oficinas e por fim, encostados
de vez, por falta de condicOes para continuar em trafego®”.

Apesar de muitas dissenc@es entre a Manaos Tramways e 0 Governo com relacao
as tarifas, em 1945, encontramos uma passagem em que o Governo decide atender a uma
reivindicacdo da empresa junto ao Sindicato dos trabalhadores de Empresas de Carris
urbanos de Manaus em prol de um acréscimo nas passagens com o intuito de corrigir o
salario dos trabalhadores do trafego, aplicando percentuais diferentes a partir do patamar
salarial. O aumento de passagens ndo era bem-visto pelos consumidores, que sempre
tinham muitas reclamacdes sobre a prestacdo desse servigo; principalmente sobre a falta
de manutencdo destinada aos bondes, falta de troco e o trato dado aos passageiros. O
motivo de o bonde ter o apelido de “rangedor” era pelo excesso de barulho ao passar pelos
trilhos, pela falta de preservacdo e de reposicao das pec¢as necessaria. A noticia do Jornal
do Comércio tem como titulo “Autorizada a Tramways a cobrar dez centavos a mais nas
passagens de bondes”, no intuito de haver um repasse para os trabalhadores da empresa,
com variados percentuais que tinham como parametro os salarios, como segue abaixo:

A aplicacdo da nova tarifa terd inicio simultaneamente com o0s
aumentos de remuneracdo do pessoal do trdfego da empresa, na base
das percentagens previstas no Art. 4°, do Decreto lei Nacional n® 724,
as quais séo as seguintes:

172 MELLO, Op. Cit, 1983, Pag. 111.
BMOTA, Alves da. No tempo do bonde elétrico;(histéria socio-pitoresca dos antigos bondes do
Recife). 2. ed. Recife: Celpe, 1985,P4g.28.
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Para os empregados que recebem até Cr$500,00, 40 por cento; de Cr$
51,00 a Cr$ 750,00, 30 por cento; de Cr$ 751,00 a Cr$ 1.250,00, 20 por
cento, de...Cr$ 1251 a Cr$ 3.000,00, 10 por cento.

Aos poucos, os bondes se recolheram as oficinas, tornando-se sucatas, enquanto
poucos circulavam com seus bancos partidos e os tetos cheios de goteiras. Jefferson Peres
compartilha essa decadéncia ao afirmar que em fins da década de 1940 “os servigos da
Manads Tramways passaram a se deteriorar. Com a encampacao da velha concessionaria
inglesa, essa deterioracdo se acelerou e os bondes comecaram a ser desativados. Foi
quando surgiram os primeiros Onibus na cidade’...” Os trilhos foram encobertos pelas
camadas de asfalto, que beneficiariam os carros com pneus de borracha. Alves da Mota,
ainda ao falar do término dos bondes em Recife, afirma que:

Aos poucos foram os bondes... recolhendo-se um a um as oficinas da
Companhia até ficar a cidade limpa de todos eles, permanecendo nas
ruas, como recordacao, sé os trilhos de ferro, retalhando-as em todos os
sentidos, especialmente nos cruzamentos das principais artérias da
capital — trilhos que ainda hoje se acham soterrados em muitas dessas
ruast’e.

Em 1947, segundo Soraia Magalh&es, surgem definitivamente os auto-6nibus, que
crescem de maneira desordenada, em que os proprietarios dos veiculos visavam
puramente o lucro em detrimento do bem-estar social'’’. Substitui-se 0 meio de
transporte, porém as praticas individualistas das vantagens superam o bem estar do
consumidor. Desta forma, a omisséo do Estado no direito da garantia de ir e vir das
pessoas, seja via bondes ou 6nibus, mais uma vez prejudica a populacdo no que tange ao

controle da area de trafego para atender as necessidades basicas da circulacéo.

2.2. Na labuta: os trabalhadores na empresa

Mas afinal quem era o motorneiro? Segundo o “Novo Dicionario da Lingua
Portuguesa” (1975) Motorneiro € ‘o encarregado de um motor de um bonde’. J4 na CBO

— Classificacao Brasileira de Ocupagdes —, motorneiros sdo “operadores de veiculos sobre

74Jornal do Comercio 15 de agosto de 1945http://memoria.bn.br/DocReader/170054_01/148093 .Visitado
em 02/09/2018.

ISPERES, José Jefferson Carpinteiro. Evocacdo de Manaus: como eu a vi ou sonhei. Manaus: Imprensa
Oficial, 1984,Pég. 24.

16MOTA, Op. Cit., 1985, P4g.76.

177 Magalhaes, Op. Cit., Pag. 78-79
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trilhos e cabos aéreos!’®”. Esse profissional pode ser chamado também de condutor ou
mesmo motorista, pois ambos 0s substantivos também tém como finalidade conduzir o
veiculo; porém, o primeiro termo é menos usual devido ao cobrador que atendia por essa
funcdo. Essa denominacéo se encaixa bem ao profissional do bonde elétrico, nosso objeto
de estudo, pois segundo Cristina Pontes,

Os bondes eram dirigidos por um motorneiro que tinha a sua esquerda
a caixa de controle de velocidade regulavel até 9 pontos, a direita o
manuseio do freio de ar comprimido e no piso um timpano para ser
acionado com o pé para alertar os pedestres e viaturas que trafegavam
vagarosamente a sua frente’®,

Jodo Marcelo Santos aponta que os primeiros trabalhadores do trafego dos bondes
elétricos, em Sao Paulo, em grande medida, migraram das empresas que iniciaram o
processo de locomocao para a direcdo dos elétricos. No entanto, com o crescimento das
linhas houve a necessidade de preparar profissionais para o exercicio da profissao. Assim,
ele afirma que:

A tracdo elétrica do transporte urbano deixou de ser uma ocupagao que
podia ser exercida por qualquer um e se tornou uma profissdo com um
certo reconhecimento. Para ser um motorneiro, por exemplo, exigia-se
um periodo de aprendizado e a realizagdo de testes de habilidade para
se obter a licenga publica. Quem portava uma carta de habilitagdo
demonstrava a posse de uma profissdo definida. Considerando as
carateristicas do mercado de trabalho no periodo, ndo eram muitos 0s
operarios que contavam com esta deferéncia'®.

Mas o motorneiro ndo era o unico a trabalhar no bonde, eles trabalhavam em
parceria com os condutores; um na dire¢do do veiculo e o outro no controle de entrada e
saida de passageiros, acionando alguns mecanismos e na cobranca das passagens. Havia
também um fiscal uniformizado e as vezes a paisano, que observava principalmente a
entrada do dinheiro ao passar pelas médos do condutor. Por terem um convivio diério, era
bem natural a aproximacéo dos pares, agdo ndo muito bem-vista pela empresa. Segundo
Marcelo Santos, “os fiscais da Light enxergavam os condutores como larapios em
potencial e os motorneiros como seus comparsas. A companhia desconfiava que fosse

lesada e duvidava seriamente do seu sistema de vigilancia®”. Cristina Pontes sugere que:

18http://www.ocupacoes.com.br/cbo-mte/782620-motorneiro

17%p ONTES, Cristina da Fonte; SILVA, Salvador Mata e. O bonde em Niterdi. Nitero6i: Niterdi Livros,
2008.P4g. 75.

180 SANTOS, Jodo Marcelo Pereira dos. Os trabalhadores da Light Sdo Paulo,1900-1935. 2009. 253 f. Tese
(Doutorado) - Curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias Humanas, Unicamp, Campinas, 2009,p.
88 — 89.

181 SANTOS, Op. Cit, 2009, P4g.93
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No servico de trafego incluem-se, também, os fiscais e seus superiores
hierarquicos, os inspetores, encarregados de inspecionar o servico,
principalmente quanto a precisdo no cumprimento dos horérios e a
correta arrecadacdo da cobranca, 0o que muitas vezes tornava esses
funcionarios antipaticos aos olhos tanto dos motorneiros quanto de
condutores, vitimas frequentes de suas dentncias*®?.

Para as intercorréncias eventuais, havia motoristas chamados de reservas em
alguns lugares. Acreditamos que aqueles ndo encontrados nos registros sdo os que hoje
chamamos de avulsos. Eles assumiam a direcdo do bonde em caso de auséncia de algum
colega de trabalho, férias, acidentes, entre outros. Os reservas, na realidade, tinham que
estar sob aviso para assumir o trabalho e, portanto, tinham um contato maior com colegas
de outras funcBes. Em Sdo Paulo, a Light trabalhava com reservas — motoristas
substitutos, talvez a Manaods Tramways utilizasse a mesma estratégia. A respeito disso,
Marcelo Santos afirma que:

[...JO reserva era como um curinga, servia para substituir e
complementar a jornada de trabalho. A condicao de reserva obrigava 0s
motorneiros e condutores a ficarem de prontiddo nas garagens
aguardando algum chamado de urgéncia. Quando isso acontecia, 0s
mais velhos tinham preferéncia. A depender da sorte, os reservas
trabalhavam quatro horas diarias'®®.

Todo o trabalho que se referia aos transportes tinha como responsavel o setor de
trafego, na figura do gerente de trafego. O setor possuia como funcBes predominantes,
muito provavelmente, a de motorneiro e condutor de bondes. Acreditamos que pela
diversidade de numeracao dos carros vista em processos e apontada nos jornais, podemos
apreender que esses trabalhadores eram em ndmero superior, pois ainda se contava com
0S reservas.

Ao avaliar as func6es do trafego, percebemos uma aproximacao, em certa medida,
do método utilizado por Taylor'®. Sim, pois as responsabilidades e tarefas passavam por
uma diviséo estabelecida, onde os executores de determinado trabalho se restringiam a
atividades voltadas para a execucdo do mesmo, dentro de moldes rigidos. Ao reforcar a
teoria cientifica de Taylor, Geraldo Augusto Pinto aponta como ideia fundamental desse
sistema de organizacdo que ¢ “uma especializagdo extrema de todas as fungdes e

atividades'®”. Sendo as atividades bem definidas e delegadas para que cada um assumisse

182 pONTES, Op. Cit. ,2008, P4g. 75

1B ANTOS, Op. Cit, 2009, P4g.96

B4 TAYLOR, Frederic W.. Principio da Administracéo Cientifica. Sdo Paulo: Atlas, 1995.

18PINTO, Geraldo Augusto. A organizacdo do Trabalho no século XX: Taylorismo, Fordismo e
Toyotismo. 3. ed. Sdo Paulo: Expressdo Popular, 2013. Pag. 25-32
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de forma consciente seu papel, reforcando assim, que para 0os motorneiros, fiscais e

condutores o local de trabalho era a rua, dentro dos bondes; os demais se distribuiam nas

oficinas, garagens e escritdrio. Assim, Taylor propde que:
A ideia da tarefa €, quica, o mais importante elemento na administracéo
cientifica. O trabalho de cada operéario e completamente planejado pela
direcdo, pelo menos, com um dia de antecedéncia e cada homem recebe,
na maioria dos casos, instrucfes escritas completas que minudenciam a
tarefa de que é encarregado, e também os meios usados para realizé-la.
E o trabalho realizado adiantadamente constitui, desse modo, tarefa que
precisa ser desempenhada, como explicamos acima, ndo somente pelo

operario, mas também em quase todos os casos, pelo esfor¢o conjunto
do operario e da direcéo*®®.

Com a chegada dos bondes, era compreensivel que ndo houvesse mao de obra
qualificada para esse novo transporte, embora houvesse trabalhadores disponiveis. Os
interessados em assumir o0 cargo, muito provavelmente, estavam ligados a fungbes
atreladas a conducéo de veiculos, neste caso as antigas Marias-fumaca, pois em Manaus
ndo houve carros a tragdo animal. O uniforme téo alinhado impunha um ar de imponéncia
e superioridade. Marcelo Santos, em consonancia com essa afirmativa, traz o exemplo de
Sdo Paulo ao dizer que, “tao logo os bondes elétricos comegaram a trafegar pelas ruas de
S8o Paulo, esses trabalhadores foram considerados como homens que ostentavam

desajeitadamente certa pose ‘britanica’8"”.

Vale atentar para um dado importante que apontava muitos estrangeiros
envolvidos nesse segmento. Cristina Pontes afirma que, em Niteroi, “os candidatos, em
sua maioria, eram de nacionalidade portuguesa'®®”. Isso ndo descarta a participacio de
outras nacionalidades, frequentemente encontrados nos relatorios de Governo que
apontam a presenca estrangeira de diversas nacionalidades em Manaus. Na Manaos
Tramways, pudemos localizar em seus apontamentos alguns destes trabalhadores de
nacionalidade estrangeira através dos registros de funcionarios. Marcelo Santos corrobora
a grande presenca de portugueses no oficio ao falar das companhias de bondes do Rio e
Séo Paulo, afirmando que:

Algumas dessas nacionalidades obedeciam a uma certa divisdo do
trabalho no interior da companhia. Ja referimos que o idioma dos cargos
de comando era inglés. Se tomarmos o0 servigo de transporte como
exemplo, verificamos que a presenca dos portugueses era téo
preponderante que cristalizou uma associagdo entre o portugués da

18TAYLOR, Frederic W.. Principio da Administracdo Cientifica. Sdo Paulo: Atlas, 1995,Pag. 42.
1871dem, Pag.86.
188PONTES,Op. Cit. 2008, Pag. 74
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Light e a profissdo de motorneiro e condutor, ndo apenas na cidade de
Séo Paulo como também no Rio de Janeiro®®,

Partindo das exigéncias do cddigo de postura, percebemos que a vestimenta era
um padréo néo s6 para o trabalho como para o dia a dia das pessoas na cidade. A exigéncia
era bem explicita para os trabalhadores motoristas, entre outros. Ao lidar com o publico,
0s mesmos tinham que estar uniformizados e asseados assim como os veiculos. No art.
213, paragrafo 11 da Lei do Codigo de Postura de 1910 consta:

§ 11° — Apresentar-se vestido com asseio e decéncia, convenientemente
uniformizado de acordo com o modelo que for adotado pela
Superintendéncia, uniforme que podera ser de blusa de linho caqui,
linho branco ou pardo; boné ou chapéu desabado, para o servico comum
ou diério; - de d6lma a calga de flanela azul, e chapéu de copa alta, para
os batizados, casamentos, préstitos finebres e quaisquer outros cortejos
ou solenidades'®.

O proprio uniforme foi motivo de querela entre ginasianos e a companhia apos
uma coincidéncia na tonalidade dos uniformes de trabalho com os de aula. Havia jovens
estudantes tomados de boa carga de agressividade, que se reuniam em grupos e ganhavam
0 nome do espaco onde se encontravam. Os alunos do Colégio D. Bosco iniciaram uma
“guerrinha” com a Manads Tramways com esse pretexto tdo banal, conforme afirma
Jefferson Peres:

Com esta o pretexto foi dos mais banais. A antiga farda caqui do
Ginasio um dia foi trocada por um novo modelo de cor cinza. Por
coincidéncia, pouco depois a concessionaria inglesa adotou um
uniforme também cinzento para os motorneiros e cobradores dos
bondes. Foi o suficiente para que o grupo desencadeasse uma campanha
contra a Tramways, que ia da hostilidade aos funcionérios até a pratica
de atos de sabotagem, como o descarrilamento dos elétricos, provocado
por sab&o colocado nos trilhos!®?.

Moacir Andrade recorda as memdrias de sua infancia, numa cena corriqueira do
veiculo coletivo, em que seu pai dizia que o bonde seguia na cidade “com seus bancos de
pinho inglés e o tradicional “faz favor” do cobrador, com sua farda de caqui amarela
muito limpa e com seu boné de pala, destacando a senha mediante o0s 200 réis de passagem

numa das maos, muitas moedas de niquel e entre os dedos papel-moeda dobrados [...]*%?”.

BSANTOS, Jodo Marcelo Pereira dos. Os trabalhadores da Light Sdo Paulo ,1900 - 1935. 2009. 253 f.
Tese (Doutorado) - Curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias Humanas, Unicamp, Campinas,
2009.P4g. 63.

0SAMPAIO, Op. Cit. ,2016, Pag. 192.

IPERES, José Jefferson Carpinteiro. Evocacdo de Manaus: como eu a vi ou sonhei. Manaus: Imprensa
Oficial, 1984. P4g.108.

12ANDRADE, Moacir. Manaus: Ruas, fachadas e varandas. Manaus: Humberto Calderaro, 1984. 276
p. lustrado, p. 164.
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Jefferson Peres aponta esse bem vestir como uma regra no cotidiano dentro e fora do
trabalho ao afirmar que, “fora de casa, a roupa dos homens era uniformizada em paleté e
gravata. Nas festas, na missa, em batizados, casamentos ou aniversarios, no trabalho ou
no cinema, sempre traje passeio completol...]*%*”. No Codigo de postura de 1910 constam
obrigacdes previstas pelos condutores dos veiculos, no artigo 213 especificamente sobre
aparéncia do trabalhador:

811° Apresentar-se vestido com asseio e decéncia, convenientemente
uniformizao de acordo com o modelo que for adotado pela
Superintendencia, uniforme que podera ser de blusa de linho caqui,
linho branco ou pardo; boné, ou chapéu desabado, para o servigo
comum ou diério; - de d6Ima e calca de flanela azul, e chapéu de copa
alta, para os batizados, casamentos, préstitos funebres e quaisquer
outros cortejos ou solenidades!®.

A concessionaria sempre manteve a exigéncia de uma boa apresentacao dos seus
funcionarios do trafego. Acreditamos que, para esses trabalhadores, um uniforme de boa
qualidade ndo era custeado pela empresa, e sim descontado do trabalhador a partir do
salario recebido, como acontecia em outras cidades'®®. O uniforme era uma imposic&o do
Estado (Codigo de Postura) que era repassada em custo e despesa para o0 bolso do
trabalhador; e assim a companhia se beneficiava com o 6nus do trabalhador, sendo seu
cartdo de visita. O brim tdo utilizado na época, adotado pela Tramways, era o brim Kaki
Floriano, que aparecia nas propagandas do periodico Jornal do Comércio de 1939 com a

seguinte chamada:

18PERES, Op. Cit., 1984. Pag.41.

4SAMPAIO, Patricia Melo (Org.). Posturas Municipais, Amazonas (1838 -1967). Manaus: Edua, 2016,
Pag. 191-192.

1% SANTOS, Op. Cit., 2009, P4g. 60.
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X 3 - 1_,16(&“3
Figural3 — Brim Kaki Floriano1%

O nome dado ao brim refere-se ao militar e politico Floriano Peixoto, que vem
com sua imagem logo acima, apontando uma similaridade entre o uniforme dos
motorneiros com a dos militares. Abaixo se observa homens com variados tipos de
uniformes de brim, mostrando a versatilidade e diversidade de trajes que podiam ser feitos
com o corte. O tecido tem uma garantia confirmada na propaganda se desbotar, manchar
ou cortar nas costuras, sendo indenizado até o feitio. E por fim, o nome Floriano vem
marcado a cada trés metros.

A Manads Tramways and Light Co. Ltd. possui um acervo particular, hoje em
posse do setor arquivistico da Eletrobrés. As fontes oferecidas dizem respeito ao quadro
de funcionérios, em sua maioria ainda ndo manuseada. Segundo Jodo Marcelo Santos,
“no Brasil, s3o poucos os casos de empresas que retiveram em seus arquivos informacdes
com as quais os pesquisadores podem valer-se para remontar, mesmo que parcialmente,
o perfil dos trabalhos'%’. E 0 pouco a ser dito pode ser muito para aqueles que por tanto
tempo foram silenciados, mas que estavam presentes na urbe com suas peculiaridades.
Clarice Speranza, ao abordar 0s mineiros em uma questdo de identidade, corrobora com

este viés ao afirmar que:

1%Jornaldo Commeérciol7 de setembro de 1939.
http://memoria.bn.br/DocReader/170054 01/42177?pesq=tramways.Visitado em: 15/03/2017.
"SANTOS, Jodo Marcelo Pereira dos. Os trabalhadores da Light Sdo Paulo,1900 - 1935. 2009. 253 f.
Tese (Doutorado) - Curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias Humanas, Unicamp, Campinas,
2009.P&g. 49.
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Sofreram determinagdes estruturais por suas caracteristicas de classe e
de oficio e suas relaces com o patronato, mas também construiram sua
identidade a partir de sua cultura, tradi¢Oes e acdes cotidianas. A partir
deste amalgama muitas vezes conflitivo deram significado a suas vidas
e a experiéncia e dominacdo que vivenciaram diariamente][...]*%.

A companhia Eletrobrds mantém um acervo particular com alguns registros

documentais de funcionarios manuseados da primeira metade do século XX. No arquivo

disponivel, tivemos acesso apenas ao registro de funcionérios e pudemos observar a

divisdo por setores em que os funcionarios eram admitidos. Assim, ficavam dispostos ao

serem contratados da seguinte maneira: 1. Escritorio; 2. Trafego; 3. Usinas A e B; 4.

Linha Térrea, 5. Luz e 6. Oficina. Obviamente, 0s motorneiros se encontravam no setor

de trafego e se subdividiam nas fungdes: supervisor, condutor, fiscal e motorneiro ou

motorista — Dados conseguidos em jornais, processos, entre outros. Abaixo segue 0s

funcionarios registrados no setor de trafego:

Tabela 2 — Registro de admissao e demissdo de funcionarios

FUNCIONARIOS DA TRAMWAYS: ADMISSAO E DEMISSAO NO SETOR DE

TRANSPORTES
NOME SETOR | ENTRADA | SAIDA

1.LAURINDO DA SILVA PAULO TRAFEGO | 25/05/1900 #
2.ANTONIO ALVES DURAES TRAFEGO | 25/08/1922 #
TRINDADE

3.JOSE RAIMUNDO REBOUCAS TRAFEGO | 12/02/1926 #
4 ANDRE NEGREIROS GARCIA TRAFEGO | 11/03/1929 #
5.RAIMUNDO DE SOUZA MELO TRAFEGO | 28/06/1929 #
6.MESSIAS LIMA DE ARAUJO TRAFEGO | 12/02/1930 #
7.APONIANO DE OLIVEIRA PANTOJA | TRAFEGO | 21/02/1930 #
8.FRANCISCO ODORICO DOS TRAFEGO | 10/03/1930 #
SANTOS

9.MARCOS MONTEIRO TRAFEGO | 22/04/1930 #
10.AMERICO GIL TRAFEGO | 22/12/1930 #
11.FRANCISCO JOSE REBOLCAS TRAFEGO | 19/12/1930 #
12.JOSE GAMA DA CRUZ TRAFEGO | 11/12/1930 #
13.INACIO DOS SANTOS TRAFEGO | 25/02/1931 #
14.JORGE FERREIRA MENDES TRAFEGO | 07/07/1931 #
15.PEDRO MOREIRA DE ANDRADE TRAFEGO | 03/02/1932 #
16.ARTUR JOAO GOMES TRAFEGO | 02/05/1932 #
17.ALFREDO NORIEGAS DE FREITAS | TRAFEGO | 12/10/1932 #
18.ADRIANO FERNANDES DE TRAFEGO | 07/12/1932 #
CASTRO

19.CASEMIRO CARLOS ALVES TRAFEGO | 13/05/1933 #
20.JOAO ALVES DA SILVA TRAFEGO | 14/12/1934 #

18SPERANZA, Clarice Gontarski. Cavando direitos: as leis trabalhistas e os conflitos entre os mineiros
de carvdo e seus patrdes no Rio Grande do Sul (1940-1954). Porto Alegre: Sdo Leopoldo Oikos, 2014.

295 p. (Colecdo Anpuh RS), P4g. 30.
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21.JOAO DE ARAUJO BAKER TRAFEGO | 02/01/1935 #
22.JOSE ALFREDO DOS SANTOS TRAFEGO | 18/04/1935 #
23.FRANCISCO TOMAZ DE SOUZA TRAFEGO | 01/06/1935 it
24.JOSE PEREZ RODRIGUES TRAFEGO | 02/11/1935 #
25.AMERICO LORENCO CUVELLO TRAFEGO | 22/11/1935 | 31/08/1979
26.JOSE DA SILVA SAMPAIO TRAFEGO | 15/03/1933 | 01/06/1969
27.GUILHERMINO DE OLIVEIRA TRAFEGO | 02/05/1936 | 16/06/1975
28.NERINO C. P10 DE SOUZA TRAFEGO | 21/07/1936 | 19/02/1975
29.JOAQUIM TOMAZ DA COSTA TRAFEGO | 13/08/1936 #
30.LUIZ GONZAGA DA SILVA TRAFEGO | 19/11/1936 #
31.DIOGO BENTES DE SOUZA TRAFEGO | 07/12/1936 #
32.FRANCISCO FREITAS DE TRAFEGO | 01/01/1937 #
OLIVEIRA

33.ANTONIA AVELINO BEZERRA TRAFEGO | 02/02/1937 #

Dados organizados pela autora. Fonte: arquivo particular da Eletrobras/livro de
registro de funcionarios Manaos Tramways.

Partindo da tabela apresentada, s6 pudemos visualizar as datas de admissao e
poucas de demissdo — devido a acdo do tempo no livro. Porém, nas que tem entrada e
saida, percebemos certa estabilidade pelo periodo trabalhado, como se observa com o
funcionario Américo Lourenco Cuvello que trabalhou 44 anos na empresa. Bem diferente
da Light de S&o Paulo, que demonstra em seus registros funcionais uma rotatividade
grande dos funcionarios. Deixando clara a existéncia de dois tipos de funcionarios: os
instaveis — que saiam por trés motivos: razdes da empresa, do empregado e gerais; e as
reliquias — aqueles que eram o “exemplo” de funcionario moldados ao sistema
Draconiano®®®. Observamos apenas uma mulher ja admitida, na década de 1937, para o
trafego, situacdo nada comum para a época. Mesmo com as honrarias que diferenciavam
0s mais estaveis dos demais, os motorneiros eram trabalhadores tdo explorados como

qualquer um.

Nos livros de registro 1 e 2 da companhia, no qual havia setores diversos, as
contratacdes do setor de trafego se intensificam a partir da década de 1930, segundo o
que apuramos. Porem, pelos dados que foram apresentados, percebemos uma defasagem
de funcionarios registrados, visto que havia muitos carros coletivos e de carga em
atividade, sem contar com carro ambuléncia, do governador, entre outros. A principio,
um salto da primeira contratagdo em 1900 para a seguinte em 1922. A contratacdo se
refere ao primeiro contratado do trafego, chamado Laurindo da Silva Paulo; s6 em 1922

19¥SANTOS, Jodo Marcelo Pereira dos. Os trabalhadores da Light S&o Paulo, 1900 - 1935. 2009. 253 f.
Tese (Doutorado) - Curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias Humanas, Unicamp, Campinas,
2009.Pag. 56-59.
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aparece a contratado seguinte de Antonio Alves Duraes Trindade. E dificil apontar com
precisdo o motivo dessa lacuna tdo grande, por ser um registro sequencial, porém
podemos inferir que a falta de documentagdo poderia ser devido as trocas de concessao,
sendo a Manaos Tramways quem deu continuidade de forma mais sequencial. Em 1909,
encontramos um registro individual que nio consta na lista de contratacéo e demisséo. E
0 motorista Jodo Costa, estrangeiro, que ficou por décadas prestando servigos para a
empresa, com anotac6es de bom trabalho (ver em anexo VIII). Conseguimos identificar
a funcdo de motorneiro em um funcionario admitido a partir da sua folha de registro —um
tanto quanto amarelada pelo tempo; seu nome era André Negreiros Garcia e tinha
nacionalidade estrangeira. A partir do cadastro abaixo de André, vamos depreender

alguns dados da funcao e suas peculiaridades na empresa:
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Figura 14 — Registro individual André Negreiros Garcia

Diante da folha de langcamento do funcionério, em 1929, ja se apresentava munido
de uma carteira profissional, cujo nimero era 288 e a série 15% muito provavelmente o0s
indicios de registro das futuras leis trabalhistas. Sua identificacdo era o numero 23,
provavelmente também com o mesmo registro na Inspetoria de Trafego. Vale lembrar
que a CTPS (Ver Anexo 1X) s aparece através do Decreto N° 21.175, de 21 de marco de

20Registro individual. Arquivo digitalizado da Eletrobras.
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1932. Sidney Chalhoub aponta essas escrituracdes como uma peculiaridade do seculo XX
ao afirmar que:

Dai o porqué, em nosso século, de a questdo da manutengdo da “ordem”
ser conhecida como algo pertencente ao poder publico e suas
instituices especificas de controle — policia, carteira de identidade,
carteira de trabalho, etc. Nenhum desses elementos estava no cerne da
politica de dominio dos trabalhadores na escraviddo; na verdade, até
1871, néo existia sequer algum registro geral de trabalhadores?™.

Ainda no registro, consta que a remuneracao era calculada por hora, apontando
para um servigo por escala; e quanto as anotacdes de reajustes, observamos que, a partir
de 1930, passavam pelo aval do Governo, considerando que o Estado estava sob
intervencdo Federal, e o Estado era responsavel pelas concessdes. Sendo assim, o
Ministro da Viacdo e Obras Publicas autorizava sob a aprovacdo do Presidente da
Republica, via decreto. Percebemos também um ‘“beneficio” de afastamento para o
motorista André para tratamento de saude, de acordo com as anotacGes por disciplina,
competéncia e dedicacdo ao trabalho. Apoiada nos Principios da Administracdo
Cientifica, Marluza Harraes, ao estudar a VFRGS?%? no que tange as praticas de incentivo,
afirma que:

Neste tipo de administracdo era comum a utilizagdo de medidas
incentivadoras do empenho e da dedicacdo do empregado ao servigo.
Entre estas medidas encontravam-se: gratificagdes, prémios, salarios
mais elevados, melhores condigdes de trabalho e, por fim, este incentivo
especial devia ser acompanhado por “consideracao pessoal e amiStoso
tratamento. A descricdo de Taylor sobre administracdo de iniciativa
deixa transparecer a dependéncia dos administradores em relagdo a
experiéncia, habilidade e vontade dos trabalhadores, sendo fundamental

o0 desenvolvimento de estratégias objetivando assegurar a cooperagdo
dos empregados?®,

A teoria de Taylor traz uma forma explicita de manter o funcionério subordinado
a um controle, respondendo as expectativas da companhia. As garagens eram os locais de
passagem para o recebimento das tarefas diarias; lugar onde partiam e retornavam os
bondes ap0s a jornada de trabalho. O local que os motorneiros se encontravam
rapidamente no inicio e fim da jornada, mantendo assim pouco contato?®*. A circulagio

dos bondes comegava ao amanhecer e terminavam tarde, sendo assim, os transportes na

2ICHALHOUB, Sidney. Trabalhadores: classes perigosas. Sdo Paulo: Associacdo Cultural do Arquivo
Edgard Leuenroth, 1990. (Fasciculo 6).Pag.7.

202\/jagdo Ferroviaria do Rio Grande do Sul

2BHARRAES, Marluza Marques. Disciplina e Trabalho: administragdo de iniciativa da
VFRGS. Estudos Ibero-americanos, Rio Grande do Sul, v. 2, n., p.111-127, dez. 1996,Pag. 112.
24SANTOS, Op. Cit.,2009.Pag. 53.
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cidade funcionavam muitas horas, e provavelmente os motoristas eram organizados por

escala.

Segundo Michael Foucault, o poder da disciplina foi aos poucos se aperfeicoando
como uma nova forma de “gestdo de homens”. Uma maneira de direcionar suas vidas,
acoes, atividades e aproveita-los ao maximo. Esta foi uma pratica que serviu como
instrumento fundamental para o sucesso do capitalismo industrial. Marluza Harraes
complementa que “Esta docilidade e utilidade produzidas pelas disciplinas foram
importantes na transformacéo dos individuos em forca de trabalho, condicdo que implica

justamente a domesticacdo e mercantilizacio de sua poténcia criadora?%>”.

Diante das anotacGes gerais do funcionario André, feitas em sua ficha de registro
individual, podemos observar que, mesmo entrando em 1929, sé recebe férias a partir de
1935 relativas a 1934. Sendo que as férias relativas a 1938 ndo estdo registradas, ndo se
sabe ao certo se foram tiradas ou ndo, nem qual o periodo tirado (Ver anexo VIII). As
anotacdes algumas vezes podem aparecer de forma truncada, sobrepostas no registro da
empresa, e ndo podemos afirmar que era repassado para a carteira profissional. Na
realidade, a imprecisdo pode se levar em conta pelo estado de conservagdo das paginas,
porém, nem todas as empresas obedeciam ao regulamento estabelecido pela lei. O
Decreto Lei N °4.982, de 24 de dezembro de 1925, se impdem diante da imputacéo de
multa, caso identificada a irregularidade; a lei estabelece esse direito da seguinte forma:

Art. 1° A empregados e operarios de estabelecimentos comerciais,
industriais e bancarios e de instituicdes de caridade e beneficéncia no
Distrito Federal e seus Estados, sendo anualmente concedidos 15 dias

de férias, sem prejuizos dos respectivos ordenados, diarias vencimentos
e gratificacoes?®.

A empresa, assim como outras do mesmo segmento, provavelmente tinha como
pratica efetuar alguns descontos de efeito compulsério, que abatidos em parcelas do
trabalhador, uma pratica comum até nos dias de hoje em algumas empresas. Jodo Marcelo
Santos destaca a pratica da Light de descontos nos descontos compulsérios nos
vencimentos dos seguintes itens: “mensalidade para Sociedade Beneficente e a taxa para

o fundo de aposentadoria. Além disso, descontava parceladamente o valor do uniforme e

25HARRAES, Marluza Marques. Disciplina e Trabalho: administragdo de iniciativa da
VFRGS. Estudoslbero-americanos, Rio Grande do Sul, v. 2, n., p.111-127, dez. 1996,P4g 113.
M8Decreto 4.982  .http://www2.camara.leg.br/legin/fed/decret/1920-1929/decreto-4982-24-dezembro-
1925-776548-publicacaooriginal-140498-pl.htmlVisto em 16/06/2017.
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exigia o pagamento de fiangas para o caso dos motorneiros e condutores?°’”.2?? Alguns
descontos que, segundo a Tramway, eram justificados por lei, pudemos identificar atraves
de uma nota publicada no Jornal do Comercio no ano de 1945, com o seguinte titulo

“Descontos nos vemcimentos dos motoristas e condutores”, O teor da publicagdo era:

The Manaus Tramways and Light Company Limited, para
esclarecimento publico, dos interessados e deste jornal que declarou —
“ que eram subtraidos dos vencimentos dos condutores e motoristas
quantias varias que lhes diminuiam os vencimentos” informa:

1° - A Companhia nédo desconta e nem deduz dos vencimentos de seus
empregados, qualquer que seja a categoria, importancia alguma em seu
beneficio;

2° - Os descontos feitos, determinados por lei, sdo 0s seguintes:

a) Contribuicdes para a Caixa de Aposentadoria e Pensbes de
Servigos Publicos do Estado do Amazonas. Esse desconto é 0 seguro
legal feito pelo empregado em beneficio proprio e de sua familia;

b)  Em beneficio da Legido Brasileira de Assistencia. Além disso,
fazendo a Companhia adiantamentos a alguns empregados, de fazenda
para a confeccdo de fardamento esses adiantamentos sdo pagos, em
prestacdes minimas, que sdo descontadas.

A Companhia também, por deferéncia aos seus empregados, as
vezes, atendendo a solicitacbes deles, adianta quantias para
hospitalizacdo prdpria e de seus parentes e para enterros, sendo esses
adiantamentos também pagos em prestacfes minimas.

Esta é a verdade que ndo pode ser contestada®®®

A nota acima aponta para um seguro de aposentadoria e pensdes, que talvez seja
0 mesmo seguro de acidentes encontrado nas anota¢des do motorneiro André Negreiros.
A apolice era oferecida pelo Banco do Brasil e foi iniciada em 15/10/1935, ou seja, seis
anos ap6s a admissdo de André. Percebemos que uma série de fatores levava a uma
quantidade representativa de acidentes, cujos motivos que iam desde negligéncia,
imprudéncia ou impericia do motorista até a culpa da propria vitima por infringir regras
béasicas do trafego, ou ainda simples fatalidade. Na realidade, o risco de acidentes permeia
a profissdo de motorista. Desta forma, acreditamos que o seguro era feito para todos 0s
motoristas, para, assim, resguardar a empresa de maiores prejuizos materiais e com
terceiros. O motorista André Negreiros acidentou-se 3 vezes, sendo as duas primeiras em
1939 e a ultima em 1942,

27TSANTOS, Jodo Marcelo Pereira dos. Os trabalhadores da Light Sdo Paulo, 1900 - 1935. 2009. 253 f.
Tese (Doutorado) - Curso de Histdria, Instituto de Filosofia e Ciéncias Humanas, Unicamp, Campinas,
2009, Pag. 60.

208 Jornal do Comércio 12 de outubro de 1945. http://memoria.bn.br/DocReader/170054 01/148345
Visitado em 10 de julho de 2018.
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Todo o motorneiro tinha uma numeracdo que o identificava como profissional
habilitado junto a inspecdo do trafego. Portanto, o motorista s poderia exercer a profissdo
se estivesse matriculado na Inspetoria de veiculos, reparticdo municipal, com o titulo de
habilitacdo conquistado com o exame pratico prestado diante de comissao. O motorneiro
tinha um prévio treinamento até conduzir o bonde, algumas companhias iniciavam 0s
motorneiros no acompanhamento de motoristas mais antigos na profissdo. A figura
abaixo diz respeito a documentacdo de habilitagdo de um motorista na década de 1940. A
partir do acervo Durango Duarte, obtivemos a carteira original, doada por familiares,

COMO veremos a seguir:

Figura 15 - Interno da carteira de habilitagdo 120°

29Acervo Durango Duarte: Doacdo da familia Cunha Cassote.
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Figura 16 - Interno da carteira de habilitagao 2

A partir das paginas selecionadas da Habilitacdo acima, podemos apreender que
este é o registro do motorista Anchises da Cunha Cassote, sob o nimero de registro 933,
com a data da fotografia de marco de 1947; sendo a aprovacdo como habilitado feita em
6 de outubro de 1947. Ainda observamos que a carteira € registrada na Inspetoria de
trafego, um departamento da chefatura de Policia do estado do Amazonas. O registro é a
primeira via e apresenta dados como data do exame, naturalidade, idade, cor cabelo, altura
e estado civil, com a especificidade de ser Motorista de bondes. As folhas de anotac¢tes
eram todas devidamente rubricadas pelo responsavel da instituigdo.

Cristina Pontes, ao pesquisar sobre 0s bondes em Niterdi, afirma que os exames
de habilitacdo para exercer a funcdo de motorneiro eram de um rigor extremo. Sugere
que, pelo sistema antigo, talvez em todo Brasil, as empresas submetessem o aprendiz a
licbes de trafego em plena atividade, confiadas a um motorneiro experiente, que
supervisionava a conducdo do bonde com passageiros pelo aluno, em uma viagem
normal, ndo havendo carros especificos para treinamento?°, E, além da pratica, havia
treinamento tedrico sobre 0 mecanismo e o sistema. O Codigo de postura de 1910, em

Manaus, havia a imposi¢éo de regras para a empresa de transportes e dentre elas um livro

2IpONTES, Cristina da Fonte; SILVA, Salvador Mata e. O bonde em Niterdi. Niterdi: Niterdi Livros,
2008. Pag. 75.
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de identificagc@o dos profissionais motorneiros. Era de responsabilidade da empresa, mas

com livre acessos para a fiscalizacdo do trafego. Regras constantes nos artigos abaixo:

a)
b)

Art. 202 — Os proprietérios dos veiculos de transportes sdo obrigados a
ter livros abertos, numerados, rubricados e encerrados pelo inspetor e
veiculos, contendo:

Os nomes dos condutores, 0 numero e a qualidade dos veiculos.

As copias das respectivas matriculas, com especificacdo, seguida das
faltas porventura cometidas.

Paragrafo Unico — Esses livros serdo franqueados as autoridades
competentes sempre que estas precisem consulta-los ou examina-los.
Art. 203 — A direcdo de qualquer veiculo, sera exclusivamente confiada
ao condutor que lhe competir pelo nimero da matricula, salvo caso
imprevisto e de forca maior®!.

Ao elaborar esses artigos, fica bem claro o olhar vigilante do Estado, naquele

momento sobre a dindmica da urbanizacdo, como meio de manter a disciplina desse

profissional, cujo local de trabalho € a rua. Da mesma forma, 0 mesmo ocorre junto a

empresa, responsavel pelo funcionario da continuidade ao disciplinamento. O exercicio da

disciplina, segundo Foucault, “supde um dispositivo que obrigue pelo jogo do olhar: um

aparelho onde as técnicas que permitem ver induzam a efeitos de poder, e onde, em troca,

0s meios de coercdo tornem claramente visiveis sobre quem se aplicam??”,

Percebemos que boa parte do mercado de trabalho formal em Manaus, por muito

tempo, foi ocupada por homens. No entanto as mulheres aos poucos foram ocupando

espacos de trabalho atrelados a urbanizacdo, primeiramente de maneira informal, e em

seguida formal, até mesmo os ditos trabalhos “masculinos”. Michelle Perrot afirma que:

Por muito tempo aparentemente imével, a vida nos campos muda, € a
das mulheres também. Por influéncia do mercado e das comunicagdes.
Pela industrializagdo. Pelo éxodo rural. Pela acdo das guerras,
principalmente a de 1914-1918, que esvaziou o0 campo de seus jovens e
transferiu uma parte de suas tarefas e de seus poderes para as mulheres:
elas aprendem a lavrar a terra, gesto viril, e a gerenciar seu negdcio.
Esses fatores acumulados modificaram o equilibrio das familias e as
relacdes entre os sexos e mudaram a vida das mulheres?®3,

Porém, na década de 1940 conseguimos encontrar algumas poucas mulheres nos

registros da empresa; cabe lembrar que, em certa medida, encontramos pontos falhos nos

livros do arquivo. Euridice Freire e Lusitania Moreira Paula foram mulheres localizadas

no registro de funcionarios, selecionadas para trabalhar no escritério. Isso porque Manaus

ZISAMPAIO, Patricia Melo (Org.). Posturas Municipais, Amazonas (1838 -1967). Manaus: Edua, 2016.

Pag. 190.

22FOQUCAULT, Michel. Vigiar e punir: nascimento da prisdo. 41. ed. Petropolis: Vozes, 2013.P4g.165.
2I3PERROT, Michelle. Minha Histéria das mulheres. Séo Paulo: Contexto, 2007. Pag. 113
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por muito tempo conservou a tradicdo do homem provedor e da mulher dependente. Isabel

Saraiva, em sua dissertacao, pontua a colocacdo de Michelle Perrot, sobre qual é relacdo

para o termo publico para o universo feminino ao afirmar que:
[...]Jo mesmo tem sentidos diferentes, acordantes com as classes sociais.
Para as mulheres das classes mais abastadas, que foram educadas para
serem esposas boas e maes devotadas, a esfera publica representava o
idedrio de emancipacdo trazido pelo feminismo e ligado as
oportunidades e ligado as oportunidades de estudo e trabalho. Para
aquelas de classes populares, o espaco publico representava o Unico
sustento ou 0 complemento deste. Nos dois casos havia a resisténcia de
aceitar a relacdo entre as mulheres e o espaco publico, tendo em vista

que o estar fora do lar, significava gozar de excessiva liberdade, o que
para a lei era considerado como conduta irregular?*,

N&o obstante, atraves de pesquisas nos periddicos, encontramos a presenca de
mulheres no que supostamente seria um trabalho formal. Observamos que o jornal A
Tarde informava que, em maio de 1943, a seguinte nota: “Numerosas jovens procuram,
diariamente, a Manaus Tramways, para se candidatarem ao emprego de motorista e
condutor?®’, Essa chamada refere-se a publicacdo de uma jovem que ja estava dirigindo
bondes e assim abrindo espaco para outras mulheres a se candidatarem para 0 mesmo
oficio. Buscando apurar mais informacdes sobre mulheres na companhia de transportes,
encontramos uma fotografia da década de 1940 com a presencga de mulheres num desfile
dos funcionarios da Tramways no Pés-Guerra. Ndo é possivel precisar se as mulheres
eram motorneiras, porém é mais um indicativo de sua presenca na companhia como segue

a imagem abaixo:

2UUSILVA, Isabel Saraiva. Mulheres Impressas: amor, honra e violéncia no cotidiano das mulheres em
Manaus, 1932 - 1962. 2016. 131 f. Dissertacdo (Mestrado) - Curso de Ichl Programa de Pés-graduacdo em
Histdria - Ppgh Mestrado em Historia Social, Historia, Universidade Federal do Amazonas, Manaus, 2016,
Pag.32.Apud PERROT, Michelle. Mulheres publicas. Sdo Paulo: Unesp, 1998.

215 Jornal A Tarde. As mulheres querem trabalhar, Sexta —feira 14 de maio, Manaus, 1943( Digitalizado)
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Figura 17— Desfile em 1945, cobradores, fiscais e motorneiros?®.

Na imagem acima, podemos ver os trabalhadores dos transportes em fileiras
organizadas desfilando nas ruas da cidade, muito provavelmente, em comemoragdo ao
término da Guerra. Observamos trabalhadores de ambos 0s sexos devidamente
uniformizados em uma atitude patriética com uma bandeira a frente e em seguida uma
grande faixa, cujos dizeres ndo se apresentam de forma nitida.

A empresa, por sua vez, aceita essa procura por falta de bracos masculinos para
conduzir os bondes, visto que muitos homens foram recrutados para 0s seringais no
periodo da Segunda Guerra?!’. Acreditamos que Manaus foi uma das poucas, sendo a
Unica cidade, que por motivo de forgca maior recrutou mulheres para um trabalho dito
“masculino” na época. Reforgando essa situagdo, a Assembleia se manifesta

parabenizando essas mulheres na mensagem do Presidente Dorval Pires Porto:

Motoristas, foguistas e carvoeiros, mecénicos desertaram dos antigos
postos, e quase ndo houve substituicdo, porque também ndo se
encontrava outros individuos com as nossas especializagdes. A falta
desses operarios forcou o emprego do brago feminino nas usinas de
lavagem de borracha, na condugdo de bondes?,

Embora a insercdo das mulheres se dé desde o tempo da Revolugéo industrial, a

abordagem sobre esse capital de trabalho s6 vem a baila em outro momento. O periodo

26www.historiainte.blogspot.com— Autor: Fabio Augusto de Carvalho Pedrosa

27 IMA, Frederico Alexandre de Oliveira. Soldados da Borracha, das vivéncias do passado as lutas
contemporaneas. 2013. 158 f. Dissertagdo (Mestrado) - Curso de Ichl Programa de Pés-graduacdo em
Histdria - Ppgh Mestrado em Historia Social, Historia, Universidade Federal do Amazonas, Manaus, 2013.
28Assembleia  Legislativa. Mensagem do Presidente Dorval Pires Porto 1943. Pag. 135
http://memoria.bn.br/docreader/801046/2492?pesq=Motoristas . Visto em : 05/09/2017
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apresentado demonstra ainda uma infima quantidade de mulheres inseridas no mercado
de trabalho formal em Manaus, exceto na profissdo de professora, porém sua presenca ja
era observada trabalhando na informalidade. Jefferson Peres apontava os homens como
operarios de oficinas, serventes ou continuos de reparti¢des publicas, balconistas de lojas
ou, ainda, vendedores ambulantes. No entanto afirma que “As mulheres, quase sempre
lavadeiras, atendiam a clientela das redondezas... Outras ainda completavam a renda
familiar costurando para fora, especialmente roupas de criangas e camisas masculinas?'®”.
A série de obstaculos encontrados por essas mulheres num universo dito tdo masculino
certamente abre espaco quebrando um tabu cultural que se arrastou por um longo periodo.
Mesmo assim, nao foi facil esse desafio, visto que a mulher assumiu uma dupla jornada.
Margareth Rago corrobora com essa andlise ao afirmar que:

As barreiras enfrentadas pelas mulheres para participar do mundo dos
negadcios eram sempre muito grandes, independente da classe social a
que pertencessem. Da variagdo salarial e intimidagdo fisica, da
desqualificagdo intelectual ao assédio sexual, elas tiveram sempre de
lutar contra inimeros obstaculos para ingressar em um campo definido
— pelos homens — como “naturalmente masculino”?%,

A Manaos Tramways, como empresa que trouxe os bondes elétricos para Manaus,
foi responsavel por abrir oportunidade de empregos em diversos setores, em virtude da
diversidade de ocupacdes para o funcionamento da prestacao de servicos. Dentre eles esta
nosso objeto, 0 motorneiro, que passa de uma ocupacdo para uma profissdo. Assumir a
funcdo dependia de treinamento e por fim de exame imposto pelas regras da Inspetoria
de Trafego. A profissdo perdurou praticamente de fins do século XIX até proximo de
meados do século XX, sucumbindo praticamente junto com a saida dos bondes de cena.
Um investimento de grande relevancia que foi soterrado pelas camadas de asfalto,
amargando ao fim um grande prejuizo para o Estado. Em outros Estados 0s bondes e 0s
motorneiros se tornaram passado. Alves da Mota, em consonéncia com a afirmativa, diz
que:

Aos poucos foram os bondes... recolhendo-se um aum as oficinas da
Companbhia até ficar a cidade limpa de todos eles, permanecendo nas
ruas, como, recordacdo, s6 os trilhos de ferro, retalhando-as em todos
o0s sentidos, especialmente nos cruzamentos das principais artérias da

219PERES, José Jefferson Carpinteiro. Evocacdo de Manaus: como eu a vi ou sonhei. Manaus: Imprensa
Oficial, 1984, Pag. 32.

20RAGO, Luzia Margareth. Histdria das Mulheres no Brasil: Trabalho feminino e sexualidade. 7. ed.
Séo Paulo: Contexto, 2004.Pag. 581-582.
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capital — trilhos que, ainda, hoje, se acham soterrados em muitas dessas
ruas?,

Eles receberam certo status pela funcdo desenvolvida ao olhar de todos nas ruas
de Manaus. Agradaveis ou ndo, assumiam o risco de todo tipo de situacdo, muitas até
diante da vida dele e dos outros. Viveram momentos marcantes e significativos nas
relagOes e tensdes da empresa, que muitas vezes colocavam seus empregos em cheque. O
fato € que os motorneiros foram o ponto de partida para dirigir veiculos de locomocao em
massa, que passou, a partir do seculo XX, a ser um dos problemas da urbe para o
deslocamento de pessoas em diversos pontos da cidade. Hoje, ainda capaz de atrair a
curiosidade das pessoas, 0s bondes e motorneiros sdo lembrados com certo saudosismo.

A partir dos dados existentes na companhia Manaos Tramways, percebemos que
os trabalhadores dos transportes movimentavam boa parte da empresa. A categoria dos
motorneiros, com seu devido registro, seguia nas suas atividades de acordo com as leis
de trafego estabelecidas. Sempre apresentaveis com seus uniformes, esses trabalhadores
perfaziam muitas horas diarias nas ruas, na parte frontal do veiculo e de pé, diante das
intempéries do tempo e condicBes oferecidas. Ressaltando que diante de uma necessidade
iminente a profissao recebeu as mulheres na direcéo, abrindo um espaco antes exclusivo

dos homens.

ZIMOTA, Alves da. No tempo do bonde elétrico;( histdria socio-pitoresca dos antigos bondes do Recife). 2.
ed. Recife: Celpe, 1985, Pag. 76.
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CAPITULO 3: CULPADOS OU INOCENTES!? 0S MOTORNEIROS EM
BUSCA DE DIREITOS

A profissdo de motorneiro esta permeada de responsabilidades no que diz respeito
ao dia a dia, quanto ao uso dos veiculos, ao cuidado com a prépria seguranca e com a de
passageiros e pedestres. E uma atividade que depende muito de habilidade, rapidez e
atencdo, visto que sua responsabilidade é com vidas humanas. Conduzir o bonde sem
intercorréncias no caminho ndo é um privilégio comum, visto que dividir 0 espaco com
pedestres e outros veiculos ndo é uma tarefa tdo simples assim. O cotidiano da mobilidade
urbana esté sujeito a imprevistos diarios, pois o fluxo de veiculos na conducdo de pessoal
tem uma relagdo direta com a dindmica da cidade. Um atraso ou a impossibilidade de o
veiculo seguir viagem poderia ser um grande transtorno para o0s passageiros, que por falta
de alternativa, deveriam seguir o restante da viagem a pé.

A0 nos reportamos a década de 1930, mesmo com algum tempo de atuacdo desse
profissional na urbe, percebemos ainda uma crescente quantidade de acidentes
envolvendo terceiros; na movimentacao intensa da cidade os mesmos poderiam acontecer
por inimeros motivos. O crescimento do nimero de acidentes, de certa forma, tem uma
relacdo direta com o aumento de veiculos, passageiros, manutencdo dos carros, entre
outros. Com esses eventos, os implicados buscavam os 6rgaos de justica sendo geradores
de uma série de processos, levando nosso objeto de estudo ao banco dos réus, embora na
maioria das vezes fossem isentos de culpabilidade. Porém, algumas vezes, era através
deles a tentativa de receber indenizacdo da Manads Tramways. Mas apesar disso, eles ndo

escapavam das falas de acusacdo e o estigma da imprensa e de alguns cidad&os.

Em virtude disso, 0os processos criminais resultantes de tais acidentes se
transformam em uma importante forma de acesso a vida e ao cotidiano desses
trabalhadores que, em certas ocasifes, eram coagidos pela justica, empresa ou pela
prépria sociedade, tendo sua voz amplificada e aparecendo como efetivos sujeitos do
cotidiano da cidade. Estabelecendo como ponto de partida esses processos criminais,
buscaremos nesse capitulo enxergar o universo cotidiano desses trabalhadores e suas
relagdes do dia a dia. Assim, inicialmente, tracaremos um perfil do profissional na sua
rotina de trabalho e sua relagdo com a justica em determinadas situagfes. Em um segundo
momento, buscaremos analisar a luta desses trabalhadores por direitos e as manifestacoes

entre greves e paralisagdes organizadas pela categoria, bem como as relagdes com o
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patronato e com o governo. Por fim, discutiremos a presenca dos motorneiros vista pela
Imprensa amazonense, concomitantemente pelo consumidor, destacando os relatos e
reclamacgdes nos jornais, rixas entre 0Ss passageiros e motorneiros, o olhar dos

memorialistas sobre esse profissional no contexto da urbe, entre outros.

3.1 Motorneiros e a Justica Criminal
A profissdo de motorneiro sempre esteve intimamente ligada a questdo da

seguranca do outro e de si proprio; principalmente no que tange a responsabilidade de
trajetos que, do inicio ao fim, devem ter como garantia a integridade fisica do motorista
e dos passageiros. Apos todo um processo de avaliacdes, chegar a motorneiro significava
um diferencial peculiar a essa categoria. Efetivamente, para estar munido de habilitag&o,
com todas as condicGes de guiar um bonde, 0 motorneiro passava por uma série de etapas
praticas e tedricas, que lhe dava essa autonomia e o devido registro junto a Inspetoria de
veiculos. Portanto, no Cadigo de Postura do Municipio de 1920, o motorista ndo poderia
exercer a profissdéo sem que “...esteja matriculado na inspectoria de vehiculos, na
reparticdo municipal, e sem possuir o titulo de habilitagdo conquistado em exame pratico,
prestado perante comissdo nomeada pelo Superintendente...???”. Seguir as etapas
constantes no Codigo de Postura, assim como no estatuto da Inspetoria de Trafego —
Instituicdo responsavel por habilita-lo, perpassava pela responsabilidade de assumir,
diariamente, em suas maos a dire¢cdo de muitas vidas. A gama de habilidades e a
habilitacdo adquirida eram 0s pré-requisitos para assumir o “comando” e dire¢do de um
bonde. Jodo Marcelo Santos corrobora com essa afirmacdo ao citar as atribui¢cbes do
motorneiro:

Ao motorneiro ndo cabia apenas os cuidados com 0s passageiros, mas
também com os pedestres que cruzavam permanentemente os trilhos.
Sua atengdo se concentrava no controle do fluxo de veiculos ao seu
redor, nas instrucdes de parada e arranque dadas pelo condutor, além
das habilidades intrinsecas a condugédo do bonde??.

A partir da década de 1920, como a capital amazonense passou por um
grande crescimento populacional, boa parte dessa populagédo fez sua moradia nos
subdrbios, mas o trabalho continuava na area central, motivo da necessidade de se
deslocar diariamente para o centro, area de maior movimento econdmico. Porém, o

excesso de lotacdo das conducdes, nas horas de intensa circulagdo, subir e descer do

22Codigo de Postura, Lei N° 1.059, de 22 de outubro de 1920, Pag. 55.

22 SANTOS, Jodo Marcelo Pereira dos. Os trabalhadores da Light Sdo Paulo, 1900 - 1935. 2009. 253 f.
Tese (Doutorado) - Curso de Histdria, Instituto de Filosofia e Ciéncias Humanas, Unicamp, Campinas,
2009, Pag. 91.
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veiculo em movimento e a ocupagéo de espacos ndo permitidos??*-, nos bondes poderiam

colocar em risco a seguranca do proprio passageiro.

As companhias estrangeiras vieram e trouxeram seu “modus operandi” para atuar
dentro do pais nos diversos setores de trabalho, assim como as imposi¢des para 0s
trabalhadores; as regras estabelecidas junto aos trabalhadores eram préprias do
capitalismo e despontavam em terras tropicais. Desta feita, 0s motorneiros da Manads
Tramways seguiam regras do trabalho aos moldes ingleses, a comecar pela cobranca na
pontualidade e rigorosidade com o horério. Demonstrando que para as empresas “tempo
¢ dinheiro”, e, portanto, atrelando a isso a produtividade do trabalhador e as exigéncias
do novo mercado. Partindo desse pressuposto, Thompson afirma que:

Essa medicdo incorpora uma relacdo simples. Aqueles que sdo
contratados experienciam uma distingdo entre o tempo do empregador
e 0 seu proprio tempo. E o empregador deve usar o tempo de sua mao-
de-obra e cuidar para que nao seja desperdicado: o que predomina ndo
é a tarefa, mas o valor do tempo quando reduzido a dinheiro. O tempo
é agora: ninguém passa o tempo, e sim o gasta®%,

A questdo dos horarios era feita de maneira rigorosa, uma exigéncia da
Companhia, cuja norma de pontualidade era um ponto a ser seguido. As tabelas de
horarios e rotas eram entregues aos motorneiros em maos, nas garagens, no inicio de cada
jornada diaria. Acreditamos que as mesmas também eram de conhecimento dos
passageiros desde que a companhia assumiu a concessdo, provavelmente em locais
especificos, para facilitar o conhecimento e deslocamento do consumidor. Em algumas
cidades, havia rel6gios registradores de horario em algumas paradas, sendo essa estratégia
uma forma de controle. E possivel que, em Manaus, assim como em outras cidades que
possuiam esse meio de transporte, era de costume essa pratica em que o motorneiro descia
para registrar ida e volta do bonde no citado reldgio. Em Recife, havia também esse tipo
de estratégia:

[...]Jhavia, ainda, os reldgios registradores de horarios, nos quais eram
0S motorneiros obrigados a registrar as viagens, de ida e de volta. Toda
vez que passasse nos locais onde se instalavam tais rel6gios o tranviario
parava o bonde, descia e registrava ali a passagem do coletivo, usando
a chave que, ao largar o trabalho, entregava ao colega que o rendesse??°.

224 De acordo com a deliberagdo do desembargador Raposo da Camara, ocupagdo dos estribos, citado
anteriormente — Pag. 34-35.

25THOMPSON, Edward Palmer. Costumes em Comum: estudos sobre a cultura popular tradicional. Sdo
Paulo: Companhia das Letras, 1998, P4g. 272.

26MOTA, Alves da. No tempo do bonde elétrico;( histdria socio-pitoresca dos antigos bondes do Recife). 2.
ed. Recife: Celpe, 1985 Pag. 46
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Porém, administrar o tempo quando se lida com pessoas, e ndo com producéo, é
algo bem mais complexo. Em uma viagem de bonde podiam acontecer inumeras
intercorréncias, do tipo: tempo de descer e subir no bonde, animais e pessoas pelos trilhos,
carros, desvios e curvas. Enfim, tudo o que pode mudar o tempo de uma viagem. No
entanto, estes imprevistos nunca eram contabilizados pelo empregador, ou pelo menos
ndo eram considerados. E, por mais que tentasse acompanhar o tempo estipulado, certas
vezes 0 empregado tinha que acelerar para chegar a tempo em cada estacéo, para evitar
adverténcia ou provavelmente uma punicdo. O desfecho dessa necessidade de o motorista
chegar a tempo habil, em certos casos, podia ndo ser dos melhores.

Para ilustrar essa questdo do rigor sobre o tempo e a preocupacdo de cumprir
horario, podemos destacar o fato discorrido na Apelagdo Criminal n°2574 de 1938,
referente a um acidente ocorrido entre dois bondes. A apelacéo faz referéncia a um choque
entre dois bondes, ocasionando les6es nos passageiros: Raimundo Santos Nascimento,
Antonio Rodrigues, Manuel Lima e Angela Lima durante o0 momento da colisio de
bondes da Manads Tramways. Os bondes eram guiados pelos motorneiros Clarindo
Garibaldi Pereira — réu — e Francisco Alves da Silva, respectivamente n° 25 e 34. Pela
apelagdo, podemos perceber que o bonde 25 “Circular Cachoeirinha” ndo parou no desvio
do “Pompeu”, o que ocasionou que se chocasse com o bonde 34 “Avenida Circular” perto
do desvio da “Linha de Tiro”. O motivo do acidente teria sido a pressa do motorneiro do
bonde 25, que vinha com um atraso de cinco minutos e, na ansia por cumprir o horario
determinado, prosseguiu seu itinerario sem aguardar a chegada do outro bonde. O réu foi
absolvido por ndo haver indicios suficientes que o condenassem. Assim, faz constar no
acordéo o seguinte:

A culpa do réu, porém, ndo ficou plenamente provada, como se
pretende. Dela existe, sem dlvida, graves conjecturas, veementes
indicios, que, suficientes, embora, para a prondncia, ndo basta, todavia,
a condenagdo...Com efeito, conforme afirmam todas as testemunhas do
sumario, o bonde n° 34 vinha com um atraso de cinco minutos. Deste
modo, ndo querendo atrasar-se também, o réu prosseguiu com o n° 25
no seu itinerario, sem aguardar a chegado do outro”’.

A velocidade, que muitos eram acusados, pelo prisma do motorneiro poderia ser
uma necessidade para se enquadrar dentro da pontualidade exigida. Vale ressaltar que ser

um trabalhador assalariado para o periodo de 1930 era um diferencial de “status”. AS

227 ppelagdo Criminal n°2574de 1938, Acorddo — Arquivo TIAM.
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228 geralmente giravam em torno da inadequacdo as exigéncias e regras da

punicdes
empresa, atraves de multas e suspensdes, e também de uma forma mais drastica a dispensa
do funcionario em caso de desagrado, rixa ou desconfianca do superior. Mas em algumas
situacbes a chefia poderia agir de forma arbitraria contra seus subordinados, o que

passando de certo limite poderia virar 0 estopim para uma reagao.

Na nota do Jornal do Commercio, “O caso do dia”, publicada em 1933, consta
que condutores e motorneiros se uniram ameacando realizar greve em defesa ao colega
condutor de chapa 18. O mesmo havia sido dispensado pela companhia e, através do
sindicato, foi solicitada a realizacdo de uma assembleia em torno do fato. A proposta de
readmissdo lancada na assembleia foi rejeitada pela Federacdo Trabalhista, porém a
decisdo constituida foi a averiguacdo do motivo da exoneracdo através de inquérito
policial. De acordo com as informagdes do jornal, segue a composi¢do do inquérito de
acordo com o recorte abaixo:

Esse inquérito foi iniciado hontem, na delegacia auxiliar, sob a
presidéncia do dr. Ruy Aradujo, delegado auxiliar. Foi ouvido o condutor
chapa dezoito, tendo aquella autoridade officiado, ao diretor da Manads

Tramways, pedindo-lhe a sua comparéncia, a do chefe de trafego e a do
fiscal que deu a parte contra o condutor chapa dezoito.

Desde muito tempo, alguns grupos empresariais se utilizam de um conjunto de
regras em seu interior para o desenvolvimento das atividades e manutencdo de uma
organizagdo, chamado Regimento Interno, que importa as partes interessadas; no caso das
empresas sendo empregado e empregador. Esta é uma forma de dominagdo que até hoje
determina a ordem e disciplinamento de certos grupos. O regimento trata de regulamentos
mais pontuais, que dizem respeito unicamente aos funcionarios e as atividades de
determinadas empresas. Lembrando que nem todas possuem o regulamento, portanto
ficando as regras entendidas de maneira tacita. A Manads Tramways possuia seu

regimento, utilizado junto aos funcionarios??°.

228 N&o conseguimos encontrar no periodo estudado indicios de punices, mas voltando para 1911,
encontramos uma nota de jornal do comercio — 16 de janeiro, via Hemeroteca Digital
http://memoria.bn.br/DocReader/170054 01/9754?pesg=tramwayscom constatamos puni¢des aplicadas
aos trabalhadores pelo superior com o seguinte teor: Acham-se justamente ressentidos com seu chefe
Felippe Fernandes, por Ihe impor penalidades indevidas, taes como: multas por pequenas faltas, suspensdo
por causas de somenos importancia, etc.

229 Ao regimento interno ndo tive acesso, embora a comprovagdo de sua existéncia apareca na Apelagéo
Criminal n° 2574.
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Em 1936, consta na Apelacdo Criminal n°® 2182 que o sr. Laurénio, portugués de
quarenta e nove anos, fez parte da estatistica dos acidentados no bonde ao tentar subir no
veiculo em movimento. As testemunhas foram unanimes em afirmar que o homem,
mesmo alcancando o balaustre, perdeu o equilibrio ao tentar por os pés no estribo e
acabou caindo. Mesmo tentando consertar a imprudéncia da vitima ao brecar o bonde, o
motorista Domingos Alves ndo pode evitar o acidente. Na realidade a tentativa de evitar
acidentes era comum na fala das testemunhas, isentando, portanto, a culpa dos motoristas.
Desta forma, o juiz se pronuncia pela improcedéncia da dendncia:

Julgo improcedente a denuncia dada contra Domingos Alves, para o
impronunciar, como o impronuncio...Os depoimentos das testemunhas
sdo bem claros e ndo deixam nada a desejar quanto a casualidade do
fato que, pelas suas circunstancias, ndo pode ser atribuida a

imprudéncia ou impericia do indiciado, bom motorista, experiente e
muito estimado por seus companheiros?®,

Ja em 1942, a quantidade de bondes diminuiu consideradamente por falta de
manutencdo e reposicao de pecas. Podemos, em certa medida, atribuir alguns acidentes a
ineficacia com relacdo a reposicdo de pecas, 0 que colocaria em risco varias vidas,
inclusive a do motorneiro. Quanto a isso, Thiago de Mello afirma que:

a verdade é que a concessionaria deixou que o material da empresa se
estragasse, 0s bondes cairam no desleixo, bancos partidos, o teto cheio

de goteiras. A Manaus Tramways anunciava a aquisicdo de bondes
novos, mas 0s carros nunca chegavam?t

A despeito da reducdo do numero de bondes, tinhamos, em contrapartida, a
populacdo que crescia constantemente?3?. Essa relagdo inversa mostrava uma situagio
desigual, sem perspectivas de melhoras, visto que a falta de retorno financeiro, devido a
divida do estado com Companhia, tinha em contrapartida os sinais de desidia. Tais fatores
inviabilizavam o que se poderia chamar de “transporte seguro”, visto que aumentava a
lotacdo nos bondes a cada dia, 0 que poderia ser um facilitador para desencadear muitas

intercorréncias.

230 Apelagdo Criminal n° 2182 de 1936, Acorddo — Arquivo TJIAM.

281 MELLO, Thiago de. Manaus amor e memoria. Edicdo FUNCOMIZ (Fundo Comunitario das IndUstrias
da Zona Franca de Manaus), 1983, Pag. 111.

232 Informacéo de acertos com a companhia para o melhoramento da usina para atender a populagdo que

crescia em 1937.Dorval Pires informa o motivo na Assembleia em mensagem: “... para ampliar a sua uzina

de eletricidade, imprescindivel para atender a exigéncias do aumento da populagdo”; Pag. 453.
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=801046&PagFis=871&Pesg=tramways
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Jefferson Peres, ao explanar sobre o bonde e as condig¢des de viagem, afirma que
0 mesmo apresentava fluidez ao se deslocar sobre os trilhos, certo conforto, mas que
andavam cheios de passageiros em determinadas situagdes, pontuando a serventia do
veiculo num transito ainda pouco congestionado, ¢ que “esses veiculos forneciam
desconforto apenas quando superlotados nas horas de rush. Mas quando semivazios, a
viagem era realmente um prazer®®*”. J4 em Recife, 0 aumento de passageiros nos bondes

ndo foi diferente. Alves da Mota ao se referir, em tempos da Segunda Guerra, afirma:

A partir de entdo aqueles coletivos, que trafegavam nas Ruas Nova e
Imperatriz, Av. Manoel Borba e outras artérias relativamente estreitas
da capital, todas elas ainda com médo e contra-mao, passaram a andar
com lotacdo excessiva, cheios de pingentes, em duas e trés camadas,
pendurados nos baladstres, inclusive no lado da contra-mé&o.Com isso
comecaram também as ocorréncias de acidentes de graves
consequéncias, especialmente quando do cruzamento de um bonde com
outro, ou com um caminhdo, cuja carroceria arrancava a matana, por
vezes uma ou mais pessoas, das que se penduravam no estribo da
esquerda ou da direita?**,

Em nossa pesquisa nos arquivos do TJAM, IGHA, Biblioteca Nacional, pudemos
encontrar diversos processos de 12 e 22 instancias relativos a diversos tipos de acidentes
ocorridos desde a efetiva instauracdo desse tipo de transporte na cidade. Tais crimes eram
considerados — como até hoje — um crime de carater pessoal, onde o réu responde por
seus atos, mesmo estando a servico de determinada companhia. Diante do material
encontrado aproximar dados diante de similaridades, confirma que o0s processos sempre
tém muito a nos dizer sobre o cotidiano. Diante disso, Chalhoub afirma que:

Os processos revelam de forma notdria a preocupacdo 0s agentes
policiais e juridicos em esquadrinhar, conhecer, dissecar mesmo, 0s
aspectos mais reconditos da vida cotidiana. Percebe-se, entdo, a
intencdo de controlar, vigiar, de impor padrdes e regras prescritos a
todas as esferas da vida. Mas a intencdo de enquadrar, de silenciar,
acaba revelando também e resisténcia, a ndo-conformidade, a luta;
nesse sentido, a leitura de cada processo é sempre uma baforada de ar
fresco, de vida, de surpresa, baforada esta que pode vir em forma de
carta de amor, de xingamento, de ironia, ou, menos poeticamente, de
violéncia policial?®.

2BPERES, José Jefferson Carpinteiro. Evocacdo de Manaus: como eu a vi ou sonhei. Manaus: Imprensa
Oficial, 1984, Pag. 24.

Z4MOTA, Alves da. No tempo do bonde elétrico;(histdria socio-pitoresca dos antigos bondes do Recife). 2.
ed. Recife: Celpe, 1985, pag. 27.

Z5CHALHOUB, Sidney. Trabalho, lar e botequim: o cotidiano dos trabalhadores no Rio de Janeiro da Belle
Epoque. Campinas, SP: Editora da Unicamp, 2008, 22 reimpresséo da 22 ed., 2001, P4g. 53.
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Entre os processos crime levantados nos arquivos, foram observados
descarrilamentos, atropelamentos, homicidios, colisfes, defloramentos e agressoes;
assim, conseguimos vislumbrar parte do cotidiano desses motorneiros, sendo possivel
tracar um breve perfil desses trabalhadores. Abaixo segue a tabela dos processos de

acidentes encontrados nos arquivos:

ARQUIVO DO TJAM e IGHA
MOTORNEIRO Ne BOND N2 ETNIA CRIME ANO PROCESSO
Jodo Correia de # 30 Paraybano Atropelamento e 1913 196
Araujo esmagamento de
crianga com morte
Joaquim da 58 09 Portugués Atropelamento com 1928 RC13
Costa morte
Manoel Sabino 40 05 Paraybano Atropelamento crianga 1929 RC73
Feitoza na bicicleta com morte
Antbnio # 11 # Atropelamento de 1929 AC 1133
Teixeira crianga
José Afonso da 40 14 Amazonense Atropelamento de 1931 AC53
Silva crianga
Jodo da Costa Amazonense Atropelamento de 1932 AC 1589
Gama homem com
esmagamento
Raymundo 10 25 Paraense Atropelamento de 1933 AC 1615
Nonato Ferreira menor com morte
Jodo Ayres de # # Portugués Defloramento 1933 #
Almeida ou
Ribeiro?
Manoel Maria 35 # Senhora atropelada 1933 AC 1671
de Oliveira com lesGes
Vicente # # # Atropelamento de 1933 AC 1701
Cavalcante crianga com morte
Francisco # 10 Cearense Sinistro na ponte da 1934 #
Sobral de Lima Sete de Setembro
Jodo Manoel # 05 # Bonde colide com 1934 AC 1820
das Neves carro com mortes
Domingos Alves # # Portugués Homem ao subir no 1936 AC 2182
bonde em movim. Cai
e vem a 6bito
Artur Bezerra 25 Atropelamento de 1936 RC 2161
de Souza idosa
Angelo Marcal # # # Homem tenta subir no 1936 RC 2120
bonde em movim., mas
cai e vem a dbito
Antonio Miguel # 32 # Desce por tras do 1938 AC 2529
de Sousa bonde sendo
atropelado por outro
Jodo Alves da # # # Agredido por 1938 AC2519
Silva passageiro
Clarindo 25 # # Colisdo entre dois 1939 AC 2574
Garibaldi bondes
Pereira
Carlos Alberto 70 # Peruano Atropelamento de 1942 Autos 22
Bulga crianga com morte
Dados organizados pela autora. Fonte: arquivo TJAM E IGHA(Digitalizado em 2016/2018).

Tabela nimero —2
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Diante da tabela apresentada, pudemos apreender alguns itens em comum no
sentido de compor um perfil aproximado desses trabalhadores no exercicio de suas
atividades. Dos 19 motorneiros apresentados, apenas um possuia divergéncia no
sobrenome, sendo a principio chamado de Jodo Ayres de Almeida, e ao fim do processo
apresentado como Jodo Ayres Ribeiro. No que tange a identificacdo da chapa do
motorista, apenas em 6 pudemos averiguar a numeragdo. Porém, observamos que dois
apresentam a mesma numeracao, o que nos leva a deduzir que as carteiras e registros séo
de lugares diferentes. Em se tratando de procedéncia, dentro dos profissionais
encontrados, observamos que os identificados s@o nacionais e estrangeiros — por ser uma
mé&o de obra iniciada por estrangeiros, com o passar do tempo surgiu oportunidade de
insercdo para os brasileiros que estivessem aptos ao cargo.

Os crimes sdo em sua maioria sobre acidentes de bondes. Porém, dois chamam
atencdo pela natureza; sendo um sobre defloramento e outro sobre uma agressao sofrida
pelo motorista. No primeiro o réu pode ser absolvido, desde que case, € no segundo a
vitima é o motorista. Encontramos esses processos crime em um apanhado, selecionando
processos julgados no periodo dos primeiros 50 anos do século XX, cujos julgamentos e
sentencas que por sua natureza se dividem entre Apelacdo Criminal, Recurso Criminal e
Processos iniciais. O periodo escolhido ainda ndo conta com catalogacao ou ordem exata
que os identifiguem no espaco do arquivo.

O transporte dos bondes certamente atendeu, em grande medida, a necessidade de
deslocamento entre o centro e os suburbios. No entanto, o desrespeito a algumas regras
basicas de transito®® tornava esse veiculo extremamente perigoso. Diante da série de
acidentes fatais apurados nos processos do TJAM e IGHA, acima citados, em decorréncia
de imprudéncia, que poderia ser tanto das vitimas quanto dos motorneiros, a necessidade
de utilizacdo deste meio por outras cidades e o crescimento do nimero de veiculos e
passageiros, fizeram com que muitos acidentes fossem contabilizados. Segundo Lima, 0s
bondes:

revelaram-se como notdveis maquinas de mutilacio e morte,
contrastando fortemente com o sentido que adquiriram no imaginario
popular que os associam a uma atmosfera nostalgica e a um periodo no
qual os transportes eram supostamente mais ‘humanos’?%.

2% As regras dizem respeito a:1 ndo subir ou descer com o bonde em movimento; 2. Nao atravessar 0s
trilhos sem antes verificar; respeitar o sinal do timpano do bonde, entre outros.

Z7LIMA, Alexandre Martins de. Pelos trilhos dos bondes: cidade, modernidade e tensdes sociais em
Belém del869 a 1947.2011. 425 f. Tese (Doutorado) - Curso de Programa de P6s Graduacdo em
Desenvolvimento Sustentavel do Trépico Himido, Universidade Federal do Para, Belém, 2011, Pag. 303.
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Os acidentes, em certa medida, tinham um desfecho tragico ou, no minimo, as
vitimas eram acometidas de sequelas fisicas que as acompanhariam para o resto de suas
vidas. Os motoristas diante das intercorréncias eram em geral flagranteados e
encaminhados para a delegacia a fim de abrir um inquérito para a apuracéo dos acidentes.
Alguns se evadiam do local do ocorrido, mesmo muitas vezes isentos de culpa,
simplesmente por medo de represalia da populagdo. Diante dos processos de primeira e
segunda instancia levantados nos arquivos, pudemos identificar nos documentos
encontrados que os acidentes aconteciam com idosos e criancas na maioria das vezes; ndo
raro, os ousados ¢ “destemidos” também pagavam muito caro pelos seus atos.

Waldemar Stiel, estudando o bonde pelas cidades do Brasil, encontra um guia
pratico para o passageiro chamado “Guia do passageiro de bonde” feito por Max Yantok,
em janeiro de 1938, cuja finalidade é, de uma maneira ludica, despertar a atencdo e
precaucdo de quem utilizava esse meio de transporte. O guia alertava para 0s perigos que
poderiam ocorrer nas viagens de bonde atraves de seis (6) passos: 1. O transeunte tem
pressa; 2. Saltar do bonde em movimento; 3. Tomar o bonde pelo lado da entrelinha; 4.
Atravessar a linha; 5. Os pingentes; 6. A traseira. Yantok inicia o guia da seguinte forma:

Bonde nada tem de bond...0so, é pesado, intransigente, tem um carater
tdo firme, que ndo recua sem muito refletir nem pedir licencas aos
colegas que vem correndo na cauda. E claro que com um bicho desse
tamanho(tamanho dum bonde) é preciso que guem o toma se porte com
a necessaria precaugdo se quiser voltar para casa com 0s 0ss0s no lugar
em que a natureza os colocou, de acordo com os tratados de anatomia®®.

Dentre os acidentes contabilizados, eram constantes 0s que acometiam menores,
que na maioria das vezes morriam ou levavam marcas para a vida adulta. Era de costume
as criancas, desde muito pequenas, buscarem lazer pela cidade, uma pratica do mundo
rural, em que as brincadeiras aconteciam fora de casa. No entanto, na urbe, essa préatica
ndo era aconselhavel, pois as vias pablicas traziam muitos perigos para 0s pequenos, que
passaram a ocupar junto com os veiculos, entre outros, 0 mesmo espaco. Mas eles viam
0s bondes como parte de uma divertida brincadeira que nem sempre acabava com um
final feliz. Alexandre Lima, ao tratar dos acidentes envolvendo criangas em Belém, afirma

que “mesmo com o perigo representado pelos bondes, e pela “tal” eletricidade que corria

2BSTIEL, Waldemar Corréa. Histdria dos transportes coletivos em Sdo Paulo. Sao Paulo: Mcgraw-hill do
Brasil: ed. da Universidade de Sao Paulo, 1978, Pag. 56.
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nos cabos dependurados nos postes, a rua com suas pessoas, seu bulicio, seu movimento,
parecia exercer uma enorme atragdo nas criangas®”.

Raimundo Nonato Ferreira, motorista da Manads Tramways, em 1932 se envolveu
em um acidente que levou a 6bito uma crianca. O motorista fugiu do flagrante, mas no
inquérito foi a delegacia para prestar um auto de declaracdo. O motorista paraense, com
26 anos de idade, solteiro, chapa de nimero 10, sabendo ler e escrever, residente a Praca

Duque de Caxias n° 29, no inquérito declara que:

...0 depoente saiu da estacdo de bond, no Bond nimero vinte e cinco,
para fazer a linha da “Vila Municipal”, viagem que fez sem a minima
ocorréncia até a Rua Ferreira Pena com a Silva Ramos, onde teve que
parar visto achar-se ali, descarregando pedras, um caminhdo da
Prefeitura Municipal; que recuando o caminh@o da linha, saiu o bonde
e ainda ndo tinha pegado marcha, quando um menor que corria ao lado
do bonde atravessou repentinamente, os trilhos, sendo apanhado pelo
carro; que o depoente como motorista, brekou imediatamente e deu
contramarcha, manobras que foram atendidas com prontiddo, visto
estarem funcionando perfeitamente os aparelhos do mesmo carro; que
o menor foi atingido pela caixa do motor; que o depoente ndo obstante
ndo ter culpa alguma no desastre, fugiu para evitar flagrante; Que s6
depois soube que o menor fora internado no hospital por conta da
companhia e chamar-se Orlando Leoccadio...?*.

O auto de declaracdo do motorneiro demonstra que o acidente aconteceu por uma
atitude aventureira de uma crianca, gerando uma fatalidade, pois, além de o veiculo estar
com uma velocidade minima, o bonde respondeu de pronto as manobras do motorista —
que consta na fala do mesmo. Raimundo Ferreira fugiu do local, talvez pelo receio de
represalias, visto que determinados acidentes, independente de culpa, no auge das
emoc0es, poderia resultar em violéncia contra 0 motorneiro. A mée da vitima, mesmo

apos a morte do filho, ao dar seu relato exime o motorneiro da culpa ao afirmar:

... declarou-lhe o seu referido filho que tendo escorregado numa casca
de manga, caiu no trilho, coincidindo passar o onde nessa ocasiéo,
alcangando-o e passando por cima dele; que seu referido filho tinha na
ocasido cinco anos de idade; que pela primeira vez, hoje, vé o
denunciado; que a depoente a respeito do acidente sofrido por seu filho;
que nenhum comentério ouviu acusando ou justificando o denunciado
nem mesmo por seu filho*?,

2B IMA, Alexandre Martins de. Pelos trilhos dos bondes: cidade, modernidade e tensGes sociais em Belém
de 1869 a 1947.2011. 425 f. Tese (Doutorado) - Curso de Programa de P6s Graduacdo em
Desenvolvimento Sustentavel do Trépico Himido, Universidade Federal do Pard, Belém, 2011, Pag. 306.
240 Apelagdo Criminal n° 1615 de 1933, auto de declaracdo que faz Raimundo Nonato Ferreira — Arquivo
TIAM.

241 Apelacdo Criminal 1615 de 1933. Declaragdo de Fausta Marques- mée da vitima; Pag. 19.
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No levantamento feito nos arquivos, pudemos observar uma constancia nos
acidentes envolvendo criangas em Manaus; seja ao cruzar os trilhos, na bicicleta ou até
sendo cuspidos dos bondes, em uma curva ou desnivelamento do trilho. Percebemos que
a ousadia de crianca superava 0 medo gue 0s bondes poderiam causar aos menores.

As brincadeiras envolvendo bondes ndo eram incomuns. Podemos citar o cerol,
feito de cacos de vidros, sendo sua fabricacdo artesanal parte da engenhosidade dos
meninos, sempre 0s mais acometidos de acidentes. Para Mello, os bondes tinham
serventia para os meninos, pois “moiam o vidro para o cerol da linha com que
empinavamos nossos papagaios??”. Os acidentes envolvendo criangas pequenas sempre
eram motivo de muita comocgdo. Mas ficava constantemente o questionamento, em certos
casos, de onde estavam estes pais ou responsaveis nesse momento. Ldgico que ndo ha
como saber se essas criangas ao brincar na rua estavam abandonadas, pois os filhos do
proletariado viviam em espac¢os acanhados tendo as ruas como continuidade de sua casa,
local das brincadeiras. Marcelo Santos propde que ficar ou fugir suscitaria um problema
para 0 motorneiro, pois segundo ele:

Mesmo atribuindo a culpa ao descuido dos pais, 0s acidentes
envolvendo menores deixavam 0s motorneiros em apuros. Evadir-se do
local para escapar da hostilidade das testemunhas e da furia dos
parentes, e, especialmente, do flagrante da policia, era a atitude mais
comum. No entanto a fuga agravava as suspeitas e acabava sendo uma
declaragéo de culpa, complicando a defesa nos tribunais e o retorno ao
trabalho®*.

E importante frisar que esse tipo de circunstancia, para o motorneiro, poderia
causar uma situacdo desagradavel na vida profissional e pessoal. Para cada ocorréncia, a
empresa se dividia entre dois posicionamentos: o primeiro de demissdo, quando ja
houvesse queixas anteriores e ou desentendimento com algum fiscal;, o segundo de
protecdo, amparando o motorista com defesa diante do Tribunal, e mesmo troca de rota
para evitar represalias. Em alguns processos, pudemos observar recibos para 0 Tesouro
Nacional acompanhados do documento de fianga para o motorista; porém ndo podemos
afirmar se em algum momento esses valores eram descontados dos motoristas. Podemos

inferir sim que o pedido de fianca era feito com muita agilidade, ainda no mesmo dia do

242Era comum que os meninos colocassem vidros nos trilhos para serem moidos na passagem dos bondes.
O farelo era utilizado para a fabricagcdo do cerol na linha.MELLO, Thiago de. Manaus amor e memoria.
Edicdo FUNCOMIZ (Fundo Comunitario das Industrias da Zona Franca de Manaus), 1983, P4g. 109.
#3SANTOS, Jodo Marcelo Pereira dos. Os trabalhadores da Light Sdo Paulo, 1900 - 1935. 2009. 253 f.
Tese (Doutorado) - Curso de Histdria, Instituto de Filosofia e Ciéncias Humanas, Unicamp, Campinas,
2009, Pag. 102.
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acidente (Anexo XIl). O pedido de fianga do motorista, solicitado pela empresa em que 0
motorneiro José Affonso da Silva exercia suas atividades, foi feito no papel timbrado da
Manaos Tramways Light em Co. Ltd.; que se utilizou dos atributos da lei para libertar o
funcionario, sendo o valor da fianga de R$ 200 mil réis pago pela propria companhia, que
no momento representava o trabalhador. Portanto, 0 motorista acompanhou o inquérito e
0 processo solto, pois voltou a liberdade no mesmo dia que foi flagranteado e preso. Cabe
inferir que o motorista poderia ser a peca-chave que garantiria uma polpuda indenizagao
NOS Processos.

Ainda vale lembrar que os idosos também ndo estavam imunes aos acidentes
devido a suas limitacGes fisicas, que se mostravam presentes nos jornais e processos para
aumentar a estatistica de acidentes, em grande parte, fatais. Na maioria das vezes, a
lentiddo dos reflexos e a falta de atencdo levavam a severos finais. Certamente, estes fatos
envolvendo idosos também eram de extrema comocao para a sociedade. No dia 17 de
junho de 1936, o motorista da Manad6s Tramways conduzia o bonde de nimero 25, que
fazia a linha “Fabrica de cerveja”, quando, ao chegar a frente do necrotério da Santa Casa
de Misericérdia, na mesma ocasiao em que saia um enterro, atingiu a senhora Maria Alves
de Oliveira, que naquele momento atravessava a linha do bonde. Apds averiguar 0s
depoimentos de testemunhas, que no inquérito acusavam, com veeméncia, 0 réu e no
depoimento em juizo dividiam opinides, o procurador geral do estado concluiu que:

N&o ha motivo para presumir constrangimento, na feitura do inquérito.
Por consequéncia, so resta atribuir semelhante mutagdo, a conhecida
psicose das fortes emog0es, perturbadora subita das funcdes da critica
e do juizo normais. Os falsos ou exagerados testemunhos, sob a acéo
transitdria de certa emotividade, ou determinada pela chamada sugestao
coletiva®*,

A colocacdo do promotor geral serviu como uma justificativa para certos
depoimentos em momento de tensdo, que logo ganharam nova conotagdo no processo,
guando os animos se acalmaram. Justificando assim que, na tensdo do momento, alguns
depoimentos poderiam estar sobrecarregados de exageros ou induzidos pelo que o juiz
chama de “sugestdo coletiva”. Foi o que aconteceu com o motorista Arthur Beserra, que
se viu réu no acidente envolvendo uma idosa, que ao transpor a linha de bondes agiu de
maneira precipitada. Sendo assim, o juiz delibera baseado na jurisprudéncia a inocéncia

do acusado ao afirmar:

244 Recurso Criminal n° 2162,de 1936, analise da divergéncia das testemunhas entre inquérito e o processo
pelo procurador do Estado.Arquivo do TIAM.
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[...] O motorista como se vé dos depoimentos, empregou todos 0s
esforgos para parar, como bem mostra a defesa. Ndo houve de sua parte
imprudéncia, impericia, infragdo de alguma norma regulamentar.
Imprudente foi a vitima que se adiantou em atravessar a linha, no
instante em que passava o bonde, sendo impossivel ao acusado evitar o
acontecimento]...].

O bonde era um veiculo aberto em que a maior seguranca estava em fazer o trajeto
sentado. Mesmo assim havia uma série de pessoas que insistiam em utiliza-lo por outros
meios nada seguros, e desta forma estavam sujeitos a acidentes, principalmente quando
ficavam do lado do bonde contrario. Os ousados desciam ou apanhavam o bonde em
movimento, 0 que na maioria das vezes ndo acabava em um final feliz. Este foi o caso de
Laurénio Estevéo Cordeiro que, ao tentar subir no bonde em movimento, acabou sofrendo
um acidente e indo a ébito. No primeiro dia de mar¢o de 1936, Domingos Alves,
motorista, conduzia o bonde de nimero 1, Linha Joaquim Nabuco-Nazaré, quando, na
altura da praca Oswaldo Cruz, Laurénio Cordeiro tentou embarcar no bonde em
movimento, se desequilibrou e caiu, adquirindo as lesGes que o levaram a falecer no més
seguinte. O juiz Manoel Anisio Jobim julgou improcedente a dendncia instaurada contra
0 motorneiro, visto que a vitima agiu com imprudéncia. Diante do relato das testemunhas,
assim afirmava:

Os depoimentos das testemunhas sdo bem claros e ndo deixam nada a
desejar quanto a casualidade do fato que, pelas suas circunstancias, nao
pode ser atribuido a imprudéncia ou impericia do indiciado, bom
motorista, experiente e muito estimado por seus companheiros#.

Os acidentes de bondes muitas vezes eram inevitaveis, porém nao
necessariamente a culpa era dos motorneiros, visto que a maioria dos casos encontrados
tinha seu fim com a absolvicéo dos réus. No entanto, uma atividade desenvolvida na rua,
na relagdo com os consumidores, com a responsabilidade de vidas, seguindo horas a fio,
sem um encosto apropriado, entre ouros, poderia causar uma sobrecarga de tensao diaria.
Uma funcdo desgastante que exigia uma resposta precisa com relacdo as maquinas e
engrenagens, a todo momento; podendo comprometer de forma significativa a satde do
trabalhador e a propria funcéo.

Esses trabalhadores desejavam, como todo profissional, um reconhecimento e
respeito que estava além de um bonito traje, representagdo de uma aparéncia que era

exigida pela empresa; queriam manter suas familias, suas vidas e viver com dignidade. E,

245Recurso Criminal n® 2162,de 1936, Parte da sentenca do juiz Manoel Anisio Jobim. Arquivo do TJIAM.
246 Apelagdo Criminal N © 2187, de 1936, entendimento do Juiz sobre o relato das testemunhas — Arquivo
do IGHA.
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no decorrer de sua trajetoria profissional, buscavam melhorias, mesmo que diante de
embates travados com seus empregadores. Entdo, organizaram-se em sindicatos para
reivindicar seus direitos, beneficios e melhorias para a classe e suas familias. Sendo
assim, no préximo tépico trataremos de apresentar pontos entre avancgos e recuos dos
motorneiros e seus pares, mostrando assim sua participacao na luta de trabalhadores por

condigdes que consideravam justas e dignas.

3.2 Greves e paralisacdes: as lutas da categoria em busca de dias

melhores.
Ser um trabalhador “livre”, até hoje, suscita muitas questdes e reflexdes, pois o

mesmo € preso a horério, determinagdes internas e certas intransigéncias que, muitas

vezes, vem em forma de oposicdo. A ordem dessa modalidade de trabalho capitalista

impde a exploracdo nas formas e meios de producdo. No entanto, o trabalhador, ao se

ressignificar, percebe a importancia de sua forga produtiva, assim como a necessidade de

reconhecimento e retorno por um bom desempenho da sua atividade — tem direito a ter

direitos. Portanto, a partir dos varios lugares de negacao e resisténcia, Chalhoub afirma
que:

[...]h& muito tempo tornou-se comum considerar que criticar ou resistir

a exploracdo imposta pelas relagdes de trabalho deveriam ser atitudes

desenvolvidas em lugares oficialmente reconhecidos como espagos do

fazer politico, tais como o partido, o sindicato e os mais diferentes tipos

de associagfes...uma mudanca de ponto de vista e de concepcdo de

politica podem possibilitar a descoberta de outros espagos de negacéo

e de resisténcia as relacdes de trabalho, a partir da recuperagdo de

experiéncias nas quais se via, até entdo, apenas folclore ou alienagéo®’.

Traremos a tona uma discussdo levantada por Thompson, na obra “Miséria da

Teoria”, que coloca a experiéncia como pratica indispensavel em relacdo ao trabalho. Ele

propde que “a experiéncia surge espontaneamente no ser social, mas nao surge sem

pensamento. Surge porque homens e mulheres (e ndo apenas fildsofos) sdo racionais, e

refletem sobre 0 que acontece a eles e ao seu mundo??®”. Essa ¢ uma teoria vivenciada

pelos trabalhadores e em Manaus ndo seria diferente, tanto que, aos poucos, comegcam a

se descortinar pontos da historiografia regional no que tange as experiéncias dos

trabalhadores encontradas nas fontes.

2TCHALHOUB, Sidney. Trabalhadores: classes perigosas. Sd0 Paulo: Associacdo Cultural do Arquivo
Edgard Leuenroth, 1990, Pag. 23.

28THOMPSON, Edward Palmer. A Miséria da Teoria ou um planetario de erros. Rio de Janeiro: Zahar,
1981, Pag. 16.
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Os trabalhadores da Manads Tramways, atuantes em uma empresa genuinamente
inglesa, formavam um quadro funcional entre nacionais e estrangeiros. Interessante frisar
que ndo encontramos os ingleses atuando no setor operacional do tréfego, a ndo ser no de
infraestrutura e manutencéo de engenharia, assim como na area burocratica. As funcdes,
dentro da companhia, sendo as mais variadas, ndo foram impeditivo para que essa massa
de trabalhadores unissem-se dando inicio desde a partir da fundacdo de uma sociedade
beneficente até posteriormente criarem o sindicato conhecido como “Sindicato de Tragéo,
Forga e Luz” — Anexo XIlI; em prol do beneficio desses trabalhadores e suas familias.
Segundo Boris Fausto, “o avango da economia capitalista de exportagdo gerou assim
diretamente as condigfes para que se construisse um nucleo de trabalhadores no setor de
servicos?*®”. Ainda assim, a cidade de Manaus, com esses “trabalhadores dos servigos”,
reunia 0 minimo necessario para a revelacao de uma classe operaria. A maior intensidade
nos contatos, a exploracédo do trabalhador, a insercdo de trabalhadores estrangeiros, assim
como as ideologias revolucionérias, desencadearam a participacao efetiva de sindicatos e
trabalhadores na luta por seus direitos.

O motivo da criacdo desse Sindicato provavelmente era amparar o trabalhador nas
questdes referentes a seus direitos e deveres, como porta voz da parte do operario;
dirimindo conflitos e tensbes, prezando pelo bom entendimento entre patrdes e
empregados. Em busca do Sindicato ndo encontramos indicios de documentagdo de
expediente ou externa que nos apontasse para os trabalhadores filiados; apenas as
informacdes fornecidas através de jornais em momentos pontuais de chamada ou quando
citados nas greves. Segundo Artur Vitorino, as associagdes surgem como um subsidio nas
intempéries diarias vividas por alguns do grupo. No estudo feito com os tipografos, ele
reforca essa pratica comum a classes distintas ao afirmar:

Essas organizagdes operarias tinham o objetivo expresso de fornecer a
seus membros pequenas importancias em caso de doenca, desemprego
ou invalidez; ou custear enterros e garantir uma pequena pensdo a
familia dos que faleciam bem pobres. Esse tipo de protecdo mutualista
vai desembocar no tipo de servico que, hoje, n6s denominamos de
instituicdo de seguridade social®*.

Cabe ressaltar que os trabalhadores interagiam em coesao na luta por melhores

condigdes de trabalho e vida. Esses trabalhadores da cidade tinham conhecimento dos

29FAUSTO, Boris. Trabalho Urbano e Conflito Social (1890-1920). 4. ed. Sdo Paulo: Difel, 1986, Pag. 13.
2OARTUR JOSE RENDA VITORINO. Os Sonhos dos Tipdgrafos na Corte Imperial Brasileira. In:
BATALHA, Claudio H. M.; SILVA, Fernando Teixeira da; FORTES, Alexandre. Culturas de classe:
Identidade e diversidade na formacéo do operariado. S&o Paulo: Unicamp, 2004. p. 167-203.
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seus direitos e por eles lutavam, manifestando-se politicamente. Nacionais ou
estrangeiros, eles se uniam quando se tratava de salario ou atos contra seus pares, em
busca de reparacédo a favor da classe. Na cidade de Manaus, aconteceram momentos de
tensdo através de greves ou paralisacbes de motorneiros e condutores que se uniam por
um bem comum; era muito natural essa aproximacao, pois trabalhavam diariamente em
duplas que se formavam. Era pratica comum um trabalhador ir & defesa do outro em vérias
situagdes; sendo algumas vezes mal-vistos pela prépria empresa, que colocava a postos
fiscais, provavelmente no sentido de controla-los. Muitas vezes, essas tensdes acabavam
na delegacia até 0 momento em que as dissensdes voltassem ao eixo.

Dentro do aspecto das manifestagdes vindas de motorneiros e condutores de
bondes, era mais recorrente o acontecimento das paralisacdes, que poderiam a principio
ter como estopim alguma divergéncia entre eles e 0s seus superiores imediatos ou reajuste
salarial. Visto que o trabalho era cobrado de uma forma extenuante, os salarios
caminhavam sempre em desacordo com as exigéncias e os direitos, na maioria das vezes,
aconteciam de forma unilateral. Sendo assim, era natural que, em um dado momento, as
reivindicacdes dos trabalhadores viessem a tona, afetando a dinamica da cidade como um
todo. E importante lembrar que nesta trajetéria 0os motorneiros ndo se davam por
derrotados, assim entre pequenos avangos ou recuos se mostraram uma classe ativa na
cidade, com préticas peculiares e geralmente participando como um grupo isolado nas
suas reivindicacGes. A partir de uma identidade reconhecida, e necessidades iminentes do
tipo aumento salariais, levando a um reconhecimento da importancia de sua profissao,
seguida de maior valorizagéo.

O entendimento da pesquisa vem em um momento em que as questdes trabalhistas
comecam a surgir como demanda dos trabalhadores. O Amazonas como um dos estados
que recebe intervencdo por mais de uma década, passa por uma administracdo hierarquica
em que tudo passava antes pelo Governo Federal. As negociacdes e reivindicagdes
salariais da Tramways eram determinadas por decreto do governo a partir de 1930; mesmo
gue ainda estivessem sob o registro da concessionaria inglesa. Ainda assim, diante de
outros trabalhadores, 0s motorneiros e condutores eram um grupo menos combativo que
outras categorias. Nos apontamentos de Santos, Elizabeth VVon der Weid coloca, por
vezes, certo distanciamento na luta de motorneiros e condutores, pois, segundo ela, diante
da combatividade de outras categorias, os motorneiros “estavam no polo oposto. Sua

participagdo nas greves e movimentos operarios foi reduzida”. Em sua pesquisa,
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apresenta como explicacdo para esta peculiaridade: estabilidade, amparo a saude, oferta
crescente de empregos, salarios melhores, etc®:.

De outro lado, havia uma eterna insatisfacdo vinda dos consumidores e da prépria
empresa, ao assumir uma postura de vigilancia e desconfianca dos seus empregados —
sendo considerado exemplo, aquele que agisse conforme as determinacdes da empresa.
As queixas sobre tratamento oferecido aos consumidores eram frequentes, com
reclamacdes referentes: a questdes como excesso de velocidade, ndo parar nos pontos,
falta de troco, deselegancia no tratamento com 0s passageiros, etc. Tais queixas geravam
a alegacdo de um possivel descaso da companhia para com seus consumidores em relagédo
aos servicos prestados. Ciente dessas dendncias, a Manads Tramways procurava
assegurar a prestacdo de servigos sem maiores intercorréncias; o fiscal era o superior
imediato ao qual cabia promover a ordem e o bom trabalho, porém por vezes como nao
eram muito amistosos poderia haver excessos de ambos os lados, o que causava muitas
rusgas na relagéo fiscal X motorneiro (e/ou condutor).

Diante da busca incessante pelo lucro, percebemos que o capitalismo avanga como
um simbolo de escravizacdo e aprisionamento do trabalhador ao novo sistema. Chalhoub
corrobora com essa afirmacdo pontuando que agora 0 homem livre é o alimento da
maquina chamada Capitalismo uma vez que “este homem livre — leia-se “livre” da
propriedade dos meios de producdo, isto €, despossuido — que seré a figura essencial da
formacdo do mercado capitalista de trabalho assalariado®?”. A saida recente de uma
tradicdo escravocrata, a iminente mudanca nas relacdes de trabalho e dos modos de vida
da urbe mostrou que o século que se iniciou veio incumbido de trazer um ajuste
estratégico para manter um sistema econdémico pujante e bem delineado, mesmo que disso
dependessem mudancas drasticas, principalmente no que se referia a ideologia do
progresso, onde associa a ideia do novo a civilizacdo como referéncia da modernidade.
De acordo com Sidney Chalhoub:

Se ndo era mais viavel acorrentar o produtor ao local de trabalho, ainda
restava imputar-lhe a possibilidade de ndo estar regularmente naquele
lugar. Dai o porqué, em nosso século, de a questdo da manutencgdo da
“ordem” ser conhecida como algo pertencente ao poder publico e suas

instituicdes especificas de controle — policia, carteira de identidade,
carteira de trabalho, etc. Nenhum desses elementos estava no cerne da

251 Apud Jodo Marcelo Santos pags. 138 e 139
252 CHALHOUB, Sidney. Trabalho, lar e botequim: o cotidiano da belle époque dos trabalhadores no Rio
de Janeiro. 2. ed., Campinas: Editora da Unicamp, 2001, pag. 46.
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politica de dominio dos trabalhadores na escraviddo; na verdade, até
1871, néo existia sequer algum registro geral de trabalhadores3,
De fato, o trabalhador em certos momentos se sentia isolado e constrangido pelos

bombardeios da empresa, do governo, jornais e até mesmo do consumidor. Uma empresa
de grande porte e volume de trabalhadores como a Manads Tramways apoiava-se de
regras internas para buscar a eficacia nos processos e um controle dos seus subordinados;
sempre com excesso de vigilancia nas véarias funcGes distribuidas. De fato, quanto ao
regulamento interno ndo conseguimos identifica-lo, porém, em um dos processos citado
anteriormente, temos a confirmacéo de sua existéncia. Um indicio de sua existéncia foi
encontrado na apelacdo Criminal n® 2574, em que houve a colisdo entre dois bondes, em
que Clarindo Garibaldi Pereira, réu da acao, recebe uma atenuante pelo que estava escrito
no regulamento interno. O teor da afirmacéo era o seguinte:

Ademais, os motoristas ndo deliberam exclusivamente por si, ao seu
mérito alvendrio, por isso que, ex-vi do art. 14 do Regulamento do
pessoal do trafego da “Manads Tramways”, obedecem as ordens dos
condutores. Consequentemente, si 0 réu ndao aguarda o outro bonde, ndo
o fez de moto-préprio, mas por determinacdo do condutor a cujas
ordens se encontrava e, neste caso, nao € justo reconhecer a sua culpa®4,

A afirmacdo acima sugere que, apesar de 0 motorista supostamente ter o comando
da direcdo, nem todas as deliberacdes eram decididas individualmente. Constava no
processo acima que, no artigo quatorze do regulamento interno da empresa, em que a
decisédo do controle do tempo no avancar ou recuar, viria dos comandos do condutor.
Ficando, assim, os erros e acertos das viagens por conta e risco de motorneiro e do
condutor; o que em algum momento poderia ser esse regulamento um desencadeador de
duvidas, pois a principio a lei do trafego atribuia qualquer ato ao motorista que estava na
direcdo do veiculo.

No que diz respeito as greves, podiam ser iniciadas em represalia a algum
posicionamento da empresa em prejuizo a algum trabalhador, ou mesmo, de todos. E elas
ndo passavam despercebidas da imprensa, que trazia desde especulacdes até a cobertura
das efetivas greves e paralizagfes. No dia 11 de abril de 1933, o Jornal do Commercio
publicou uma nota chamada “O caso do dia”, em que a noticia era de especulagdes sobre
uma provavel greve de condutores e motorneiros em virtude da dispensa do condutor de
chapa dezoito. O mesmo fora exonerado segundo a companhia por ato dito delituoso,
provavelmente com referéncia as férias de cada dia. Diante do fato, houve protesto dos

Z3CHALHOUB, Sidney. Classes perigosas. S0 Paulo: Unicamp: associagdo Cultural Edgar
Leuenroth/IFCH, 1990. 6 v/ Revista Trabalhadores, pég. 7.
254 Apelagdo Criminal n® 2574. Réu Clarindo Garibaldi; Pag. 276.
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companheiros, que foram amparados pelo sindicato chegando até a Federagédo
Trabalhista, que deliberou por constituir uma assembleia. O jornal afirma que, em plena
assembleia, na sede da Federacdo, o delegado de policia pediu a palavra em busca de
recuperar a paz e a ordem, atributos de sua funcéo. Querendo normalizar os servi¢os na
cidade, expbe o seguinte:

Disse que, no seu modo de pensar, seria ineficaz a paralizacdo dos
servigos, pois isso se tornaria unicamente prejudicial acollectividade,
inclusive das proprias familias dos que participassem da greve. Faz-lhes
ver que, além disso havendo muita gente por ahi sem trabalho, uma vez
gue eles abandonassem 0 servico, esses que carecem de emprego para
manter a subsisténcia, imediatamente apresentaria para o trabalho e a
policia ndo poderia deixar de garanti-los?®.

A fala do delegado indicou uma tentativa de convencimento por meio da emocao
dos grevistas, sugerindo a volta as funcGes, envolvendo as familias dos envolvidos ao
tratar de coletividade. Ao mesmo tempo em que, sutilmente, avisa que existem outros
interessados em trabalhar e que os mesmos terdo a garantia de fazé-lo com o apoio da
policia, sugestionando uma ameaca velada. Demonstrou que se continuassem seriam
substituidos por outros trabalhadores, e que, na verdade, o emprego faria falta para eles.
Provavelmente, a substituicéo citada pelo delegado remete aos reservas, que de alguma
maneira cobriam as horas dos efetivos. Todas as ponderacGes do delegado visavam
exclusividade a manutencdo da ordem publica certamente. E realmente o aparte do
delegado teve um grande peso junto a Federacdo, sendo a proposta rejeitada e ainda
colocando o condutor em vistas de um inquérito rigoroso, com prosseguimento e chamada
das partes.

Diante das tensdes que as pessoas da cidade vivem no seu dia a dia, € possivel
sim, em algum momento, o descontrole do trabalhador, tendo em vista 0s picos criticos
no decorrer do trabalho. Assim, ocorreu em meados de setembro de 1937, quando o
motorista Onofre Dias de Menezes, presidente do Sindicato de Tragdo, Forca e Luz
promove uma tentativa de greve por conta da prisdo de dois companheiros de trabalho. O
fato é que, em uma viagem no bonde linha de Flores, o condutor Raimundo Calheiro do
Nascimento percebeu que um passageiro estava sem gravata. O condutor interpelou o
passageiro pedindo que o mesmo colocasse a gravata. A negativa do passageiro iniciou
uma discussao e transformou-se em luta corporal dentro do bonde. O motorneiro Marcos

Monteiro, em favor do companheiro largou a dire¢do do veiculo e tomou parte da briga.

5Jornal  do  Commercio Nota O caso do dia em 11 e abril de 1933
http://memoria.bn.br/DocReader/170054 01/40145 . Visitado em 15/07/2018.
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Ambos foram recolhidos ao xadrez e o passageiro ficou bem maltratado na face?®. N&o
se sabe ao certo o que motivou a luta, porém estar vestido de maneira “adequada” para
aquele tempo era uma exigéncia social e certamente da empresa. Moacir Andrade afirma
que “até 1939, com o advento da Segunda Guerra, s6 podiam sentar nos bancos dos
bondes quem tivesse gravata e palet6?®>””. Por outro lado, o cédigo de postura tratava das
regras e comportamento desses trabalhadores no titulo “Servigos de viagdo e vehiculos”.
Trazendo no artigo 213 as obrigacOes para 0s condutores de veiculos, constando no inciso
18 o seguinte: “Tratar com polidez e atenciosa deferéncia aos passageiros, evitando toda
e qualquer alteracdo com os mesmos, e conduzi-los aos logares de seus destinos, sem
atraso proposital da viagem?®”,

Dentre as determinacGes estipuladas pela empresa, que o funcionario deveria
seguir a risca, podemos citar a exigéncia de uma boa apresentacdo do passageiro para
viajar de bonde, partindo de uma regra da empresa. O que percebemos é que, diante da
recusa do passageiro de cumprir a exigéncia do traje, inicia-se toda uma querela, que o
condutor ao tentar que se cumpra a regra acaba em uma luta corporal, sendo prejudicados
os trabalhadores, que recebem o apoio do Sindicato, mas em nenhum momento o da
empresa.

A greve foi contida pelas ameacas feitas pelo chefe de policia, Dr. Ruy Aradjo,
amparado pelas autoridades politicas e sociais, que estavam devidamente aparelhados,
caso tivessem que entrar em acdo contra 0s possiveis grevistas. Uma coacao do Estado,
impedindo o trabalhador de se manifestar. Ainda sobre as providencias, o chefe de policia
tratou de chamar o motorista Onofre Dias a comparecer a delegacia. Esse chamado veio
em decorréncia do seguinte fato:

Precisamente as quatorze horas os bondes logo que chegaram a praga
Oswaldo Cruz, ndo mais prosseguiram em consequéncia da instigacao
de Onofre Dias de Medeiros, aos companheiros motoristas e
condutores. Com isso ficou paralisado cerca de uma hora e meia o
trafego dos bondes?®.

Onofre compareceu junto aos companheiros motorneiros e condutores. L4, mesmo
na chefatura, recebeu voz de prisdo. Da mesma forma, o chefe de policia determinou a

volta imediata ao trabalho daqueles que acompanharam o lider, sugerindo ordem e

2% Jornal do Comercio Nota: Tentativa de greve de condutores e motorneiros da ManadsTramways. Sabado
18 de dezembro de 1937 http://memoria.bn.br/DocReader/170054 01/41191 Visitado em 01/10/2018.
BTANDRADE, Moacir. Manaus: Ruas, fachadas e varandas. Manaus: Humberto Calderaro, 1984,Pag. 166
2% Codigo de Postura de 1920, Pag. 58. Essas leis tiveram vigor até fins da década de 1930.

2%9Jornal do Comercio Nota: Tentativa de greve de condutores e motorneiros da ManadsTramways. Sabado
18 de dezembro de 1937 http://memoria.bn.br/DocReader/170054 01/41191 Visitado em 01/10/2018.
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respeito, sob a ameaca de, pelos dispositivos em vigor, estarem sujeitos a mesma pena de
detencdo. Eles retornaram ao trabalho, assumindo seus bondes, e logo o trafego foi
estabelecendo-se de forma normal.

No dia seguinte, o Jornal do Commercio anuncia o afastamento de Onofre do
Sindicato na nota: Foi excluido do quadro do Syndicato. Sendo o mesmo impedido de sua
liberdade, ao ser considerado sujeito de periculosidade a sociedade. Provavelmente, esse
desligamento se deu apds o rigoroso inquérito aberto, sendo enviado em oficio para a
inspetoria regional do Ministério do Trabalho, assim como para a Manads Tramways:

Havendo a inspetoria regional do trabalho recebido comunicacdo da
delegacia de seguranca politica e social, em officio de hontem datado,
que se acha preso incomunicavel, Onofre Dias de Moraes, presidente
do Syndicato dos empregados em Tracéo, forca e luz, de Manaos, como
elemento perigoso a ordem social, contra quem estd instaurado
inquérito para apurar as suas atividades nocivas praticadas no seio de
sua classe determinou a diretoria desse Syndicato, de acordo com as
ordens existentes , que fosse dito Onofre Dias Moraes excluido do
quadro de sécios?®.

Através da nota feita pelo jornal, percebemos que Onofre permaneceu s6 na
tentativa de retirar os companheiros da detencdo; ndo se sabe como ficaram esses
trabalhadores. Todos retornaram as suas atividades e o presidente do sindicato foi detido
na chefatura, provavelmente como prevencéo, na expectativa de conter o movimento sem
gue tomasse maiores proporcles. A estratégia de instaurar um inquérito, de anteméao
sugestionou uma ma indole para Onofre; ademais, a prdpria classe o excluiu do quadro
dos socios do sindicato. Isso comprova um sistema de dominacao sobre o trabalhador seja
do Estado ou da empresa.

Em 19 de setembro de 1945, a chamada do Jornal do Comercio “Trabalhadores
entrardo em greve!” e em destaque seguido do subtitulo “Na ‘Tramways’ esse
movimento”. A noticia girava em torno de uma fonte nao identificada que afirmava que
os empregados da citada companhia entrariam em greve caso ndo fosse atendida a
solicitacdo de aumento salarial, colocando ainda que a populacdo deveria pagar dez
centavos a mais nas tarifas para fechar essa conta. Sem noticias sobre o comando da greve,
0 jornal ainda na mesma nota sugere um caos na locomogéo dos passageiros e na dinamica
da cidade quando diz:

Esse movimento, caso venha a entrar em execucao serd feito ao que nos
informam, de um modo o mais rigoroso possivel, paralisando o transito
ndo somente para o perimetro urbano como também para os pontos mais

260Jornal do Comercio Nota: Foi excluido do quadro do Syndicato. Domingo 19 de dezembro de 1937
http://memoria.bn.br/docreader/170054 01/41195 Visitado em 01/10/2018.
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afastados da cidade, onde ha moradores necessitados, mas que nunca,
de formas de conducéo que lhes alivie as caminhadas??.

O Dr. Ruy Aradjo, secretario do Estado, ao ser interpelado sobre o aumento das
tarifas diz que “...foi, em principios de agosto, decretado por um despacho da
Interventoria Federal, conforme determina a lei recentemente promulgada pelo presidente
Getudlio Vargas?®?”. O descaso quanto ao cumprimento da lei teve, em contrapartida, a
paralizacdo das atividades que comecou dia 20 de setembro pela manha e finalizou dia
22 de setembro ainda a noite. No dia 22 de setembro, o Jornal do Comércio langa a nota:
A partir de amanhd, sera a 30 centavos a passagem nos bondes! Essa nota foi divulgada
e, antes mesmo do que Se esperava, a greve dos motoristas e condutores cessou. A noticia
dizia respeito a rapida solicitacdo de Alvaro Maia junto ao Conselho Nacional de Aguas
e Energia Elétrica para a concessdo do reajuste nas tarifas de bondes para haver o repasse
pleiteado pelos motorneiros e condutores. E apesar do jornal colocar que “....para
solucionar a greve em que se encontravam os empregados do trdfego da “Manaus

Tramways” vindo ao encontro dos interesses de nossa populagio?%®”

percebemos que
quem deveria custear o reajuste salarial dos trabalhadores seria a propria populagdo; assim
0 Governo ganhou o mérito sem desembolsar nenhum centavo para arcar com esse
reajuste. A propria empresa se disse impossibilitada de retirar de seus cofres o reajuste
dos trabalhadores, dependendo para isso do aumento das passagens. O prejuizo voltava-
se para as classes mais populares que necessitavam do transporte para o deslocamento ao
trabalho, e que, desde a chegada da modernizagdo, foram gradualmente encaminhados
compulsoriamente, pelas regras do cddigo de postura, para os subdrbios. Infelizmente,
observamos que a cada paralizacdo dos motorneiros e condutores o prejuizo ndo era s
da empresa, mas do Estado, comércio, trabalhadores, ou seja, da economia como um todo.
De fato, qualquer reajuste ou abono salarial provavelmente teria uma interferéncia direta
nos valores das passagens, afetando de forma direta o consumidor dos servicos. O
interesse de intervir do Estado, em grande medida, seria apenas pelo controle e a ordem
da cidade.

Veja que, em uma empresa com um grande porte como a Tramways, ficava bem

mais complicada a resolucdo de demandas e conflitos que partem dos subalternos. O

%1 Jornal do Comercio nota: Na “Tramways” esse movimento. Quarta-feira 19 de setembro de 1945
http://memoria.bn.br/DocReader/170054 01/148243.Visitado em 12 de setembro de 2018.

262 Jornal do Comércio. Nota: Ainda se acha paralisado o trafego de bondes! Sexta-feira 21 de setembro de
1945 http://memoria.bn.br/docreader/170054 01/148253 . Visitado em 12 de setembro de 2018.

%63 Jornal do Comercio 22 de setembro de 1945. http://memoria.bn.br/DocReader/170054 01/148257
Visitado em 03/09/2018
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funcionario que respondia pela empresa, ainda aguardava uma assinatura de seu superior
para que os tramites do reajuste acontecessem. Chalhoub corrobora com a dificuldade na
comunicacgéo entre empresa de grande porte e seus subalternos ao afirmar que “a maior
hierarquizacdo aumenta a distancia entre os patrées e os empregados mais subalternos,
criando uma camada intermediaria de funcionarios privilegiados que ndo é bem-vista
pelos funcionarios inferiores?®+”.

O Sindicato da classe ganhou forga e comegou a se organizar, amparando-se
juridicamente nos decretos estabelecidos pelo Governo Federal. Entdo, em janeiro de
1946, houve outro reajuste nas passagens a partir da noticia “Espera-se hoje a solu¢do do
abono dos empregados da ‘Manaus Tramways ™, entdo os trabalhadores declararam uma
greve pacifica, aguardando o posicionamento de Igrejas Lopes, contador da companhia,
sobre 0 abono de R$ 400,00 cruzeiros, para compor o salario dos trabalhadores, concedido
pelo Ministro do Trabalho em atencéo as justas reivindicacdes dos empregados. O abono
contava justamente com o acréscimo de R$ 0,10 nas passagens dos consumidores,
conforme decreto Federal para a majoracao dos salarios da companhia. A empresa alegou
ndo ter dinheiro suficiente em seus cofres para realizar o pagamento, sendo uma
justificativa recorrente. Desta forma, a interventoria federal se propds um empréstimo
para a companhia no sentido de ver cumprido o decreto para o abono?®. Percebemos
nessa noticia que a cupula da empresa ja ndo tem o interesse em solucionar as questdes
primordiais da prestacao de servigos, que atendem de uma forma direta o interesse geral
da sociedade amazonense.

No entanto, o jornal continuava buscando informacdes das partes e no dia 10 de
janeiro e, dois dias depois da pressdo feita pelos trabalhadores, foi efetivado o pagamento
do abono. Com a informacdo que um dia antes houve a reunido da interventoria, da
empresa e alguns representantes dos trabalhadores. Sendo que a primeira adiantou 0 R$
100.000,00 cruzeiros, ja por conta do débito com a empresa, o que foi suficiente para que
0 abono saisse no dia seguinte a reunido. E, de fato com, o subtitulo em negrito “Vitoriosa

a pretenséo dos trabalhadores da Manaus Tramways — 0 pagamento ser4 iniciado hoje2¢”

24CHALHOUB, Sidney. Trabalho, lar e botequim: o cotidiano dos trabalhadores no Rio de Janeiro da Belle
Epoque. Campinas, SP: Editora da Unicamp, 2008, 22 reimpresséo da 22 ed., 2001, P4g. 125.

25Jornal do Comercio Nota: “Espera-se hoje a solugiio do abono dos empregados da ‘Manaus Tramways’”.
Terga-feira 8 de janeiro de 1946.  http://memoria.bn.br/DocReader/170054 01/148789 Visitado em
01/10/2018

266 Jornal do Comércio nota: autorizado a aumento do abono aos seus servidores. Quinta-feira 10 de janeiro
de 1946. http://memoria.bn.br/DocReader/170054 01/148794 Visitado em 02/10/2018
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foi um ganho de direito para a classe. E que posteriormente veio em forma de
agradecimento publico aos representantes do estado com a seguinte nota:

Em nome de seus companheiros de trabalho esteve ontem em
nossa redacao, uma comissdo composta de motoristas, condutores
e demais funcionarios da Manaus Tramways, a qual nos solicitou
transmitissemos 0s seus sinceros agradecimentos ao Sfr.
desembargador Stanislau Afonso, interventor federal, ao dr. chefe
de Policia do Estado e as demais autoridades estaduais, pelo
interessado apoio que lhes foi prestado para resolver o caso de
concessao do abono que ha muito vinham pleiteando da
companhia inglesa e que gragas a esforcos daquelas autoridades
teve solucéo satisfatoria®®’.

Uma profissdo propensa a riscos iminentes, mas de extrema importancia para o
dia a dia das pessoas. E como ndo dizer que o motorneiro podia ser vitima no seu proprio
trabalho. Sabemos que a profissdo tem um grau de periculosidade para acidentes de
trabalho, e pode ser insalubre para a saude fisica e mental. Os acidentes envolvendo o
trabalhador aconteciam, porém ndo sabemos até que ponto eles eram devidamente
assistidos. Em relacdo a satde do trabalhador, que era um dos requisitos de anota¢do na
carteira de habilitacdo, e 0 que os mantinha ou retirava da atividade diaria, 0s motorneiros
passavam muitas horas em pé sujeitos as mudancas do tempo, visto que o veiculo era
aberto. Um trabalho extenuante, que em certa medida poderia comprometer a satde do

operario. Santos corrobora com essa afirmacao ao apontar:

Se as condicdes de trabalho na industria nunca foram as mais adequadas
para o conjunto dos trabalhadores, no transporte urbano ndo era
diferente. Os motorneiros guiavam o bonde em pé, na parte frontal do
veiculo. A rotina de trabalho iniciava-se nas primeiras horas da manha
e encerrava-se depois da meia noite, podendo chegar a 10 horas didrias,
com pausa para 0 almogo e pequenos intervalos nas estagcdes ou nas
paradas de final de linha. Apds cumprir a jornada de trabalho, o
motorneiro titular era substituido por um reserva em prontidao, para
completar o turno?,

Lembrando que a atencdo era indispensavel para que o motorneiro finalizasse sua
rota sem intercorréncias, dependendo de sua integridade fisica para o desempenho do
trabalho. Ao serem acometidos de acidentes no desenvolver de suas fun¢es, mesmo antes

do inicio ou apos o término da rota, j& poderiam comprometer sua renda. Percebemos na

267 Jornal do Comercio nota: Agradecimento do pessoal da Tramways. Sdbado 12 de janeiro de 1946.
http://memoria.bn.br/docreader/170054 01/148802 Visitado em 02/10/2018

ZBSANTOS, Jodo Marcelo Pereira dos.Os operarios de bonde: trabalho,violéncia e estigmatizagdo. Revista
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269 aram noticiados de forma individual.

pesquisa que a principio os acidentes de trabalho
J& na década de 1930, na maioria das vezes, apareciam em uma nota apenas com o0 nome
dos acidentados. Em seguida, apontaremos algumas possiveis situa¢fes que se tornavam
acidentes de trabalho.

N&o € muito dificil deduzir que uma nova tecnologia, uma maguina, mesmo que
manipulada pelo homem, estaria sujeita a algumas intercorréncias desde seu inicio. Ao
vasculhar os acidentes de trabalho, mesmo em anos anteriores, pudemos ver que sempre
aconteceram, como o0 caso noticiado em 14 de julho de 1910; quando dois bondes se
chocaram, ambos em direcdes opostas, guiados por José Barbosa Lima, de chapa 31, e
Boaventura Antdnio de Souza, chapa 30. Além dos passageiros, 0 motorneiro de chapa
30 teve ferimentos na regido frontal direita, assim como a perna esquerda fraturada. Para
fatos desta natureza logicamente era necessario um amparo para o trabalhador para
cumprir o restabelecimento em casa?’°.

Ainda sobre acidentes que causam danos permanentes, encontramos no Jornal do
Commercio, em 1925, a nota: “Bond contra bond — Os feridos foram gente de casa”. A
referida nota registra um choque entre bondes que resultou na perda do polegar da mao
direita do motorneiro do bonde trinta e dois, chamado José Fernandes e o condutor Anisio
Pereira Lima, com pequenos ferimentos no rosto. Uma nota sem muitas proporcdes para
0 noticiario, porém que causou um dano irreparavel para o motorista, que ndo se sabe se
foi indenizado ou os cuidados e direitos dados a esse trabalhador?™.

Ja em 1942, encontramos na nota “Acidentes” a ocorréncia em que o condutor ao
passar do bonde para o reboque cai entre os dois com um forte baque nas costas. Seu
nome era Walfredo Oliveira, empregado da Manad6s Tramways de chapa cem. O mesmo

foi conduzido & Santa Casa para atendimento?’?. Nestes casos, observamos que o

269 Em 1919 institui-se um decreto sobre acidentes de trabalho e no artigo 3° sobre quem teria direito a
indenizacdo em caso de acidente. Segue como consta: Art. 3° Sdo considerados operarios, para o effeito da
indemnizacdo, todos os individuos, de qualquer sexo, maiores ou menores, uma vez que trabalhem por
conta de outrem nos seguintes servigos: construccdes, reparagdes e demoli¢des de qualquer natureza, como
de predios, pontes, estradas de ferro e de rodagem, linhas de tramways electricos, rédes de esgotos, de
illuminacéo, telegraphicas e telephonicas, bem como na conservagdo de todas essas construcgdes; de
transporte carga e descarga; e nos estabelecimentos industriaes e nos trabalhos agricolas em que se
empreguem motores inanimados.http://www2.camara.leg.br/legin/fed/decret/1910-1919/decreto-3724-15-
janeiro-1919-571001-publicacaooriginal-94096-pl.html Visitado em 20 /09/2018.

20 Jornal do Comercio nota: Um desastre. Terca-feira 13 de junho de 1910.
http://memoria.bn.br/docreader/170054 01/8854 Visitado em 12/09/2018.

21 Jornal do Comércio nota: Bond contra Bond. Quarta-feira 1° de  1925.
http://memoria.bn.br/DocReader/170054 01/33229 . Visitado em 12/09/2018.

22 Jornal do  Comércio nota:  Acidentes.Sexta-feira 24 de julho de 1942
http://memoria.bn.br/DocReader/170054 01/43557 Visitado em 12/09/2018.
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instrumento de trabalho, muitas vezes, voltava-se como uma arma contra 0 proprio
trabalhador.

Mesmo sendo um assalariado, o status dado ao motorneiro, nem sempre condizia
com a sua situacdo de vida, tendo que se manter com os aluguéis altos das proximidades
do centro, assim como com o custo de vida da cidade. Thiago de Mello conta que, na
manha de Sete de Setembro, ap0s a parada civica, de repente, o bonde parou na estrada
da Cachoeirinha, e entdo o motorneiro desceu correndo até uma casinha de palha e
madeira. Num primeiro momento, houve a reclamacdo dos passageiros, mas Mello e
alguns colegas decidiram ir até a casa e depararam com a esposa do motorneiro muito
debilitada por uma doenca; desta forma Mello afirma vira “A mulher do motorneiro
estendida numa rede, pele e 0ssos convulsivamente dava golfadas de sangue no ch&o. O
bonde entregou a cabocla na Santa Casa, levada pelos ginasianos?’>”.

O Amazonas, por ser um estado com uma economia predominantemente primaria,
construiu sua classe operéria através dos trabalhadores ligados ao setor de servigos na
urbe, a principio especificamente na cidade de Manaus, visto que as distancias e 0 pouco
contato entre os trabalhadores do extrativismo impediam uma aproximacao ideologica.
Eram esses trabalhadores da urbe, principalmente os de servi¢os, que comegaram 0S
primeiros movimentos em defesa de direitos. Ainda que fossem poucas as fabricas de
beneficiamento de matéria-prima, que surgiram como estratégia de manter uma economia
viva no circuito de exportacdo — inclusive no manejo com outros produtos do
extrativismo, além da borracha — esses operarios vem para aumentar esse grupo de
trabalhadores. No entanto, as transformacdes sociais que foram inerentes ao novo sistema
que regia as leis do mercado continuavam com uma estratégia de dominacgdo. Segundo
Chalhoub:

A imersdo do trabalhador previamente expropriado nas leis do mercado
de trabalho assalariado passa por dois movimentos esséncias,
simultaneos e ndo excludentes: a constru¢do de uma nova ideologia do
trabalho e a vigilancia e repressdo continuas exercidas pelas autoridades
policiais e judiciarias?™.

Os motorneiros juntos com seus companheiros condutores fizeram sua trajetéria
de lutas através de uma leitura propria em que, em grande medida, foram atores sociais

de sua propria historia. Muitas vezes, as paraliza¢es no trabalho em busca de direitos,

23 MELLO, Thiago de. Manaus amor e memoria. Edicdo FUNCOMIZ (Fundo Comunitério das Inddstrias
da Zona Franca de Manaus), 1983, P4g.107.

2" CHALHOUB, Sidney. Trabalho, lar e botequim: o cotidiano dos trabalhadores no Rio de Janeiro da Belle
Epoque. Campinas, SP: Editora da Unicamp, 2008, 22 reimpressao da 22 ed., 2001, Pag. 47.
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era a unica forma de serem atendidos, e com estratégias avancavam, ganharam forca e

na realidade entendiam o seu verdadeiro valor dentro da sociologia da cidade.

3.3 Olhares sobre o motorneiro

A partir desse tépico, apontamos, por varios olhares, a impressao que esses
motorneiros causavam para terceiros, seja como profissionais ou como cidadaos comuns.
Os relatos e reclamagdes nos jornais, rixas entre 0s passageiros e motorneiros, a visdo dos
memorialistas sobre esse trabalhador no contexto da urbe, entre outros. Detalhes
peculiares que apontavam em diferentes situacbes um mocinho ou vildo. As
intercorréncias envolvendo esse trabalhador, diferentemente dos que acontecia no interior
das fabricas, se passavam nas vias publicas sendo de conhecimento da sociedade e
envolvendo pessoas comuns.

Muitas vezes, as viagens normais do bonde, mesmo que demoradas, poderiam se
tornar alegres e divertidas. Nos trajetos da cidade aos suburbios — e vice-versa — a
qualquer momento poderia haver risadas de um incidente sem importancia, o que era uma
distragdo para os passageiros. Thiago de Mello lembra que, nos dias festivos, havia
gratuidade para estudantes em um bonde para passear. Sendo assim, “durante horas os
ginasianos (as vezes até as normalistas, mas em outro veiculo) varavam as ruas da cidade
tirando cantorias. Alguns motorneiros gostavam de cantar, tiravam as modinhas?’>”. Com
isso, observamos que alguns motorneiros despertavam a simpatia e amizade dos
passageiros.

A imprensa, sempre em busca de vendas para seus periodicos, tratava de
supervalorizar as tragédias que ocorriam a cada acidente na cidade; assim como os dramas
pessoais, que acabavam nas paginas policiais. Eram comuns queixas contra a Tramways
e também em particular contra seus motorneiros. A maioria das reclamacdes girava em
torno do estado dos veiculos, do aumento das passagens e da velocidade que era
desenvolvida pelo motorneiro. Cobriam também as paralisagdes e greves da categoria em
detalhes, buscando os diversos posicionamentos. Desta forma, Paulo Terra, que em sua
pesquisa sobre transportes de carroceiros e cocheiros no Rio de Janeiro, afirma que,

muitas vezes, “passageiros e empregados das companhias de transporte estiveram de

25 MELLO, Thiago de. Manaus amor e memoria. Edicdo FUNCOMIZ (Fundo Comunitério das Inddstrias
da Zona Franca de Manaus), 1983, P4g. 107.
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lados opostos?’®” porque o segundo sempre foi visto como uma personificagio da
empresa, que desejavam atingir.

Os motoristas também vivenciaram seus dramas pessoais em  Sseus
relacionamentos, por certas vezes, conturbados. Encontramos notas em jornais de crimes
passionais, ou ainda querelas entre vizinhos. E por manterem uma apresentacao
impecavel e certo status com relacéo aos trabalhadores informais, destacavam-se como
assalariados com certa estabilidade, com um uniforme similar ao de um militar,
despertando o interesse de algumas mocas entre uma viagem e outra. Do envolvimento
amoroso de alguns motorneiros, encontramos processos com a acusacao de defloramento
— na época um crime em que a mulher cedia aos encantos do namorado e consentia a
conjuncdo carnal. De fato havia reparo para o crime cometido; sendo este o casamento e,
em caso contrario, a prisdo. Os jornais geralmente cobriam as tragédias passionais com

bastante drama e apelo emocional.

Os motorneiros fora do trabalho levavam uma rotina como qualquer morador das
cidades. Esses homens com uma postura e trajes apresentaveis, assalariados, tinham
motivos que muito os diferenciavam de outros trabalhadores, o que provavelmente atraia
as mulheres. Mas como eram trabalhadores comuns, a Unica forma de encontra-los em
seus relacionamentos foi através dos desfechos conflitivos, quando néo tragicos. Desta
forma, ao buscar seus relacionamentos amorosos, encontramos uma ocorréncia policial
registrada pelo Jornal do Commércio, ja em 1910, em que o motorista que foi intimado
pela policia a casar com uma menor, como reparo de um erro, a saber:

A conselho da policia do 1°istrito, vdo contrahir matriménio o
motorista n. 59 da Manads Tramways, Jodo Baptista de Oliveira, com
a menor de quatorze anos de idade Maria Augusta dos Santos. O
subdelegado Euclydes Mattos esta encarregado das deligencias sobre o
fato 277,

Encontramos também, em 1935, um inquérito policial datado de 14 de dezembro
sobre o defloramento da menor Lucila da Silva do qual foi acusado Martiniano Fausto de

Oliveira, motorista numero 32 da Manaos Tramways.

26 TERRA, Paulo Cruz. Cidadania e trabalhadores: cocheiros e carroceiros no Rio de Janeiro ( 1870-
1906). 2012. 313 f. Tese (Doutorado) - Curso de Histdria, Programa de Pds-graduacdo em Historia,
Universidade Federal Fluminense, Niteroi, 2012.Pag.93

2 Jornal do Commercio. 13 de out de 1910.
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=170054 01&PagFis=8030&Pesq=manjo%c3%a3
Visitado em 08 de set de 2017.
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Lucilla, amazonense, solteira, quatorze anos, doméstica, sabendo ler e escrever,
vai a delegacia apds ser posta em confissdo pela mée (Anexo XIV). A partir da queixa
acima, a menor foi logo encaminhada para o exame de corpo e delito conduzido pelos
médicos Agenor Carvalho de Magalhdes e Menandro Tapajoz. Confirmou-se o
defloramento da menor no exame e, posteriormente, na declaracdo de Martiniano,
amazonense, solteiro, motorista, com vinte e cinco anos de idade, sabendo ler e escrever.
O autor do defloramento assumiu que manteve relacdo sexual com a menor, porém
embora ndo tivesse a certeza da autoria no relato se diz pronto para casar-se; mesmo nao
tendo condicdes de custear o casamento. Essa declaracdo gerou um atestado de
miserabilidade para ambos, feito pelo chefe de policia, para que se oficializasse o
casamento sem custos®’®. A tradigdo de casar mulheres virgens, uma imposigdo social,
guando ndo conseguida a contento tinha o casamento como Unica forma de reparar um
“erro”. Segundo Jefferson Peres,

E a moca falada tinha reduzidas quase a zero suas chances de
casamento. A virgindade era um tabu dos mais respeitados. Quando
ocorria um desvirginamento, mobilizavam-se as familias do autor e da
vitima para que o caso fosse abafado e o casamento realizado sem
demora. Ainda assim, se a noiva casava gravida, o nascimento da
crianga, sete ou oito meses depois do casamento, provocava
comentarios maliciosos e desculpas da familia de que se tratava de um
parto prematuro®’®.

Em 1933, em mais um dia de encerramento da edigdo que se segue, “O Jornal”
recebeu a informacdo de um crime que chegou ao conhecimento da policia, que tudo
indicava ser passional, nos arrabaldes da cidade. Atribuindo o fato ser classificado como

uma “dolorosa scena de sangue”, o periddico descreveu o acontecido da seguinte forma:

[...]Os ultimos dias, que haviam decorridos calmos e desinteressados
para o noticiario policial, deflagraram, assim, como uma bomba.
Repudiado pela namorada, um rapaz operario procurou-a em sua
residéncia, alvejou-a com dois tiros e, em seguida voltando a arma
contra si mesmo, disparou-a. Trata-se de Ubirajara Fortes, solteiro,
amazonense, de 28 annos de idade, motorneiro 47 da Manads
Tramways, residente a rua Dr. Almino 115, que rephellido em propostas
deshonestas por sua prometida, Maria Amélia Ribeiro, de 20 annos de
idade, domiciliada a Av. Borba, em frente ao parque do “11 Brilhante”,
quis mata-la, suicidando-se em seguida. A moca foi ferida por dois
projectis, no thorax e o rapaz recebeu um ferimento na cabega,

278 Inquérito Policial com a dentncia de defloramento feita pela vitima, menor de idade, em 14 de dezembro
de 1935. Digitalizado no arquivo do TJAM em abril de 2018.

29PERES, José Jefferson Carpinteiro. Evocacdo de Manaus: como eu a vi ou sonhei. Manaus: Imprensa
Oficial, 1984, P4g. 36.
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encontrando-se ambos em estado melindroso, na Santa Casa de
Misericordial...]?.

Desta vez, 0 motorista € que estava enamorado da mocga, mas ndo aceitava o
repudio da mesma. Ubirajara Fortes, ao sentir-se ferido no seu préprio brio, busca a amada
para chegar a uma solucéo, que neste caso foi a pior. Percebemos que, quando o assunto
¢ amor, os motoristas poderiam ser tanto cobicados como rejeitados pelas suas
pretendentes. Quanto ao desfecho do caso, ndo foi encontrado nada que nos trouxesse

maiores informagdes.

Chalhoub, ao buscar reconstituir aspectos essenciais de tensGes e conflitos
cotidianos, aponta as rivalidades étnicas e nacionais enquanto expressdes das tensdes
provenientes da concorréncia da forca de trabalho, e inclusive de privilégios dispares?®.
Manaus, sempre conhecida por um povo acolhedor, ndo nos apontou essa rivalidade entre
nacionais e estrangeiros no setor de transporte. De fato, havia uma distin¢do nas funcgdes,
porém tudo indica como motivo uma melhor qualificagdo. Pudemos observar, ndo essas
contendas, mas a demonstracéo de solidariedade. Em 17 de setembro de 1935, a Manaus
Tramways, em oficio para os 6rgdos competentes, solicita a busca de um funcionario
desaparecido. Tratava-se de Henry James Loughlin, engenheiro inglés contratado pela
empresa, recém-chegado a Manaus. Visto pela dltima vez em Flores de acordo com o
auto de declaracdo de Raymundo Chaves Martins que afirmou:

effectivamente pelas dez horas e cinquenta e um minutos da manha de
domingo quinze do corrente mez, passou pelo botequim “Teixeira”, em
Flores, onde o depoente é empregado, um cidaddo de nacionalidade
inglesa, trajando roupa branca e conduzindo uma maleta de couro a
m&o?®,

Jodo Evangelista de Castro, acreano, com vinte e sete anos de idade, casado,
motorista n. 75 da Mana6s Tramways, sabendo ler e escrever d4& uma prova de
solidariedade ao se oferecer na busca do inglés. No intuito de conseguir alguma pista ou

mesmo encontrar o0 engenheiro. No auto de declaracéo, ele faz a seguinte afirmativa:

[...]Jo depoente e seu companheiro de de trabalho, Elpidio Ferreira dos
Santos, se offereceram ao Doutor Kirk, diretor da referida companhia,
para seguirem em procura do mesmo engenheiro; Que ambos tomaram
0 bonde das 5 horas e saltaram em Flores, em frente ao botequim

280 O Jornal, Nota: Uma dolorosa tragédia passional. Depois de alvejar a namorada tentou suicidar-se, 17
de junho de 1933. Digitalizado no IGHA em 2016.

BIPERES, José Jefferson Carpinteiro. Evocacdo de Manaus: como eu a vi ou sonhei. Manaus: Imprensa
Oficial, 1984, P4g. 59

282 Inquérito Policial de 1935. Auto de declaracdo de Raymundo Chaves Martins. Digitalizado no arquivo
do TJAM em abril de 2018
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“Teixeira” para, logo em seguida, seguiram pela estrada do Rio Branco;
que na altura do 9 ou 11 kilometro depararam com a fazendo “Dois
irmdos”, onde, ao que parece funciona uma escola; que ahielle depoente
e Elpidio pararam e pediram agua e café a uma senhora que mais tarde
souberam ser a professora da escola; Que quando estavam servindo de
café chegou um rapaz cujo nome o depoente ignora, o qual disse que
sua mulher havia visto uns urubus naquellas proximidades e que ele
também vendo esses urubus fors se certificar do que havia ali,
encontrando na matta, ha poucos metros da estrada o cadaver de Henry
James Loughlin; Que a vista dessa declaragdo o depoente, Elpidio e 0
referido rapaz seguiram para o local indicado, encontrando , de fato, o
cadaver do Mister Henry; Que acto continuo o depoente determinou que
Elpidio viesse até Flores avisar por telefone a companhia e a
policia[...]%.

Observamos que o fato de os companheiros de trabalho se oferecerem
espontaneamente numa tentativa de encontrar o inglés demonstra que, mesmo com funcgéo
inferior, a manifestacdo de respeito e preocupacdo com o proximo impulsionaram a
colaboracédo de Jodo Evangelista e seu companheiro de trabalho Elpidio. O fato é que as
informacdes e colaboragdo de outras pessoas foram de fundamental importancia para
encontrar o inglés, mesmo que de forma tragica.

Pelo disciplinamento das formas de trabalho e controle do empregado nas ruas,
que muitas vezes a resisténcia se mostrava sob forma de liberdade de ir e vir, quando
quiser. Estar nas ruas ap0s o trabalho para um bate papo, uma bebida ou até um joguinho
sempre causou ma impressdo. A necessidade de controle e vigilancia ndo se restringia
apenas ao espaco de trabalho, com a disciplinarizacdo do tempo e do espaco. Sair do
trabalho e buscar arejar a mente em um botequim era um estigma que perseguia 0s
trabalhadores que buscavam horas de lazer na rua. Os jogos eram submetidos ao rigor da
policia, sendo considerados a derrocada do trabalhador, pois la investiam seus poucos
recursos. Pinheiro, em sua pesquisa sobre estivadores em Manaus, coloca bem que adiar
0 retorno a casa para a bebida ou jogos poderia trazer um resultado ndo muito satisfatorio
ao afirmar que:

Nesses momentos de descontra¢do, eram comuns 0s envolvimentos em
brigas e discussbes, 0 que quase sempre resultava na passagem pelas
delegacias e prisdes, onde em geral permaneciam a noite e, por vezes
alguns dias, quando a fianca exigida ndo podia ser efetuada?®.

23Inquerito Policial de 1935. Auto de declaracdo de Jodo Evangelista de Castro. Digitalizado no arquivo
do TJAM em abril de 2018

Z4PINHEIRO, Maria Luiza Ugarte. A cidade sobre os ombros: trabalho e conflito no Porto de Manaus(1899
—1925): Editora da Universidade do Amazonas, 1999, Pag. 70.
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Os que néo seguiam os padrdes de comportamento estabelecidos pela sociedade
eram considerados os problematicos. Gilberto Velho tem um modo de ver o individuo
com outros padroes de comportamento apontando que “o desviante ¢ um individuo que
faz uma leitura diferente de um cddigo sociocultural, isto é, ele ndo esta fora de sua
cultura, mas faz dela uma leitura divergente daquela dos individuos ditos “ajustados” 285,
Assim, em outubro de 1941, o Jornal do Commercio, na nota “Casos policiais”, registra
a prisdo de trabalhadores incluindo um motorista e um condutor (Ver anexo XV)

Observamos que atitudes simples dos trabalhadores, vistos como algo espontaneo
e natural, sdo alvos de reprovacédo social. Para eles, ao cumprir as obrigacGes estavam
livres para um momento de lazer jogando cartas. Porém, apesar de existir uma dominacgao
na vida social como um todo, a resisténcia nem sempre aparece de forma organizada, mas
de implicita. Segundo Vieira,

O poder de dominagé&o ndo se localiza apenas no aparelho do Estado ou
no nivel do econdmico, mas existe todo um processo de
disciplinarizagdo necessaria da populagéo, que permeia toda a atividade
social, desde o trabalho, escola, familia, até as formas aparentemente
mais ingénuas de lazer?®,

Segundo Santos, “a diplomacia ¢ a “paciéncia de J6” eram qualidades que se
exigia para lidar com passageiros mal-humorados e destemperados?®””, mas alguns
regulamentos da empresa contribuiam para as tensdes nessas relacdes. Uma das normas
era ndo parar fora do ponto, 0 que ndo era aceito por alguns passageiros que, na tentativa
de ndo perder a conducdo, pegavam o bonde em movimento; o que podia ndo ter um
desfecho satisfatdrio. As discussdes entre motorneiros, passageiros e passantes eram mais
frequentes do que se imagina. Ao vasculhar os processos sobre acidentes, encontramos
uma Apelacdo Criminal n°® 2519, em que, para nossa surpresa, 0 motorneiro era a vitima.
O processo de segunda instancia acusa Anténio Larédo de agredir o motorista Jodo Alves
da Silva. De acordo com Antonio Larédo, o motorista desatendeu a um sinal do mesmo
para parar o veiculo, em frente ao Ginasio — provavelmente o ponto, e ainda o olhou com

escarnio. Pensando numa vinganca voltou em outro dia ao ponto, lugar que pegou o

285 Apud Chalhoub Pag. 85

286 VVIEIRA, Maria do Pilar de Aradjo, Maria do Rosario da Cunha Peixoto, Yara Maria Aun Khoury. A
pesquisa em Historia. 42 edicdo. 52 impresséo. Editora Atica. Sdo Paulo — SP. 2005, Pag. 8.

BISANTOS, Jodo Marcelo. Os operarios dos bondes elétricos: trabalho, violéncia e
estigmatizacdo. Mundos do Trabalho, [s.l.], v. 2, n. 3, p.99-123, 24 ago. 2010. Universidade Federal de
Santa Catarina (UFSC). http://dx.doi.org/10.5007/1984-9222.2010v2n3p99, Pag.110.
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mesmo bonde e iniciou seu plano. O reu foi considerado culpado a partir da seguinte

sentenca:
[...] Considerando que o réu ndo pode fugir a responsabilidade do seu
ato, tomando o bonde que fazia a linha “Cachoeirinha Circular”, ¢ ao
atingir a praca da Igreja do “Pobre Diabo”, levantou-se, foi pelo estribo
até a plataforma da frente, e batendo no ombro da vitima, disse-lhe que
tinha uma conversa com ele, e imediatamente, ali mesmo esmurrou-o,
havendo intervencao de terceiros que obstaram a que o réu prosseguisse
na agressao a socos...Considerando que o réu agiu com surpresa pois 0
motorista ndo esperava absolutamente a agresséo que foi levada a efeito
de inopino; que o réu agiu por motivo frivolo, desde que ele reportasse
ao fato de néo ter sido atendido, mandado parar o bonde enfrente ao
ginasio...Considerando que a prova de autoria se fez completa na
formag&o da culpa. Além de preso em flagrante o réu ndo retirou de si
a responsabilidade do ato, e ainda que o quisesse, as testemunhas,
passageiros do bonde, o apontam como tendo praticado as lesdes

descritas no auto de corpo e delito...Julgo provado libélulo para
condenar Antonio Larédo... %,

Por ser um processo em segunda instancia ndo tivemos acesso aos autos de
declaracéo; tdo somente as conclusdes judiciais e ao veredito. O ato do motorista em néo
parar e olhar com desprezo — segundo adenda de uma testemunha - foi errado, porém isso
ndo justifica a violéncia sofrida, visto que o consumidor poderia fazer queixa aos 6rgaos
competentes. Consta a surpresa da ocorréncia confirmada pelos passageiros,
considerando que 0s mesmos intervieram para evitar maiores lesfes na vitima e que na
fala do réu passou a haver um estranhamento de caréater pessoal. Portanto o sr. Larédo foi

condenado a um ano de dois meses de reclusao.

E ainda sobre violéncia, um fato que certamente abalou a sociedade manauara,
aconteceu em 1913, quando um motorneiro de bonde, por um desentendimento banal,
matou um comerciante da sua prépria vizinhanca. N&o se sabe se havia algum desafeto
anterior que culminou na morte de Joaquim Luiz Ferreira. No entanto, o Jornal do
Commercio faz toda uma cobertura sobre o acontecido. A nota ¢ a seguinte “Um motorista
sob um pretexto futil, matou um estimado comerciante”. No dia 12 de dezembro, as 16:00,
aconteceu o homicidio dentro do comércio. Segundo informantes, antes do acontecido,
aportaram no igarapé do Bitencourt duas canoas carregadas de melancias em que o lote
de uma delas foi comprado pelo comerciante Joaquim para a mercearia “Novo
Progresso”. Domingos dirigiu-Se a outra canoa e comprou do caboclo uma melancia.

Porém, a melancia era branca e o seu desejo era uma melancia vermelha. O motorista,

288 Apelagdo Criminal 2519. Agressdo ao motorista de bonde. Pag. 81-84. Arquivo IGHA.
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atribuindo culpa ao merceeiro, dirigiu-se a mercearia insultando Joaquim. O dono do
comércio explicou que os vendedores das melancias ndo eram os mesmos. Os insultos
foram até certo limite que o dono do comércio se exaltou. O motorista voltou a sua casa
e 0 comerciante ligou para policia fazendo queixa. Sabendo do que se passava por
terceiros, Domingos muniu-se de um revolver e foi até o comércio tomar satisfacfes. Ao
assumir a dendincia, Joaquim teve o corpo cravejado com quatro balas, sendo o alvo final,
seu coragéo. Fugindo do local do crime, 0 homem foi perseguido por populares, mas preso
por um agente que viu a movimentacdo de dentro de um bonde e foi a captura do
assassino. O fim do infrator foi a reclusdo em carcere privado. Na verdade, o jornal ainda
conseguiu uma foto que identificava o motorneiro ( Ver Anexo XV). Na nota, o jornal
classifica vitima e assassino como estrangeiros com o seguinte perfil:
Joaquim Ferreira, o0 morto, era solteiro, com trinta e seis anos de idade,
portugués, nascido no Conselho de Abrantes, ignorando-se sua
filiagcdo...Era negociante abastado, possuindo além da mercearia citada
outra, denominada Progresso e uma villa chamada Estrella, ambas na
rua Candido Mariano...O criminoso é hespanhol, solteiro, com 37 anos

de idade, sendo motorista da Manads Tramways, onde tem 0 nimero
quatro?,

Antes de ser rendido para averiguacdo, 0 motorista ainda utilizou a Gltima bala
contra o agente, que por sorte ndo ficou ferido. Domingos Alves, ao chegar a delegacia,
negou a autoria do crime para as autoridades. Porém, as testemunhas — José Francisco do
Nascimento, Angela Ferreira da Rocha, Jodo Ferreira do Espirito Santo, Arlindo Braga e
J. Cardozo Porto —, que entraram, pela noite, no auto de declaracdo, confirmaram sua
culpa. Entre as testemunhas, estava o0 caixeiro da mercearia, que a tudo presenciou,
chamado Joaquim Costa. Provavelmente, esse inquérito transformou-se em um processo,
ndo encontrado entre as buscas realizadas no arquivo do TJAM.

Mas nem tudo girava em torno de situacfes ou momentos tragicos nas viagens de
bonde. Muita gente recorda dos bondes com certa saudade e junto traz a lembranca de
seus trabalhadores, condutores e motoristas. Moacir Andrade, que ainda crian¢a andou de
bonde, buscando memorias desse tempo afirma que “os bondes pra mim, além de sua
caracteristica especial, um cheiro, um cheiro de bonde que s6 0s bondes mesmo podiam

espargir nas tardes de Manaus®®”. Nos dias de jogos de futebol, a companhia

29Jornal do Comercio Nota: “ Um motorista sob um pretexto futil, matou um estimado comerciante”.
Sébado 13 de dezembro de 1913 http://memoria.bn.br/DocReader/170054 01/17350

20ANDRADE, Moacir Couto de. Alguns aspectos da antropologia cultural do Amazonas. Manaus: Casa
Editora Madrugada, 1978, Pag. 37.
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disponibilizava bondes para os torcedores. Jefferson Peres recorda sua ida ao estadio de
bonde ao afirmar que, nos dias de jogos importantes, “saiamos de casa depois do almogo
para pegarmos transporte, e ao término das partidas, nem sempre sendo possivel tomar o
bonde em frente ao estadio, as vezes tinhamos de caminhar até o Entroncamento, no
Boulevard Amazonas?®'”. Dentro dos bondes, as relagdes se multiplicavam, e os passeios
tradicionais e familiares eram moda na época. Thiago de Mello traz a tona esse
pensamento ao afirmar que:

“[...] o bonde ndo era apenas meio de transporte. As suas engrenagens
também davam movimento a Sociologia da cidade. Passear de bonde,
dar uma volta no saudade; fazer o circular era mais que um divertimento
domingueiro: era o costume, virou moda[...]*%2,

O Unico transporte de massa soberano por tantos anos, utilizado por pretos e
brancos, ricos e pobres, analfabetos e letrados, rodando por horas diérias nas ruas da
cidade, era natural, como transporte publico que acontecessem: desastres, acidentes,
mortes, intervencdes policiais, os brigdes, os reclamdes, 0s espertos — querendo viajar
sem pagar — entre outros. Mas saiam também namoros, casamentos, encontros e diversdo
pelos fatos corriqueiros. Fatos e fatalidades que todos n6s estamos sujeitos dia apés dia.
Como nem tudo girava em torno das reclamacgdes e queixas, alguns motorneiros,
certamente 0s mais antigos conseguiam cativar o respeito e simpatia seus passageiros. A
polidez, educacdo e simpatia eram em grande medida garantia de um bom relacionamento
com o publico. Assim, podemos observar as falas de saudosismo dos memorialistas sobre

uma categoria que por um tempo existiu em Manaus deixando um gostinho de saudade.

Desta forma, ao expor o capitulo buscamos demonstrar as inter-relagcbes dos
motorneiros em variadas situacfes, fazendo assim, um breve apanhado da passagem
desses trabalhadores na cidade de Manaus no que se refere a suas praticas e relacdes
sociais. Partimos dos acidentes de bondes nos quais o réu era sempre 0 motorneiro, sendo
julgado culpado ou inocente, de acordo com as provas e o entendimento do juiz. O
motorneiro era inocentado na maioria dos processos, porém vivia um transtorno até o
veredito, Tratamos também de propor parte da construcdo de uma classe com suas

peculiaridades, que se adensou organizando-se em busca de direitos, em momentos de

PIPERES, José Jefferson Carpinteiro. Evocacdo de Manaus: como eu a vi ou sonhei. Manaus: Imprensa
Oficial, 1984, Pag. 145-146.

292 MELLO, Thiago de. Manaus amor e memoria. Edicdo FUNCOMIZ (Fundo Comunitério das Inddstrias
da Zona Franca de Manaus), 1983, P4g.102.
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avancos e recuos; em grande medida, abrindo caminhos como precursores de outros
motoristas do transporte coletivo. E por fim, buscamos suscitar através as fontes um
apanhado de como esses profissionais eram vistos, pelo Estado, consumidor,
memorialistas, entre outros. Entendemos que ao serem Vvistos como representantes da
companhia recebiam hostilidade, porém quando eram observados além do uniforme, com
as boas qualidades além do profissional, tinham o apreco e respeito de muitas pessoas.
Sendo assim, concluimos que os motorneiros tiveram o papel de protagonistas, com voz

e vez, na dindmica da cidade de Manaus, no periodo que aqui permaneceram.
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CONSIDERACOES FINAIS

Manaus uma “amazona” guerreira! Cidade que cresceu tendo como moldura e
fonte de renda a floresta. O extrativismo da borracha, produto que a fez ser reconhecida
no mundo como polo exportador; trouxe junto com a Republica as transformacdes que a
tornaram uma das cidades mais modernas do pais. Mas o contrabando de mudas para a
Maléasia, em utilizacdo no sistema de plantation desbanca a producdo amazonica,
trazendo assim diversas crises para o estado. Mesmo assim observamos uma cidade que

tenta se reerguer diante de novas estratégias de sobrevivéncia.

Essa Manaus que nos chega através de muitos trabalhos académicos, que segue a
trajetoria de uma reconstrucdo historiografica, através de abordagens como trabalho e
cidade, nos demonstra uma cidade pujante e abastecida de peculiaridades, que aos poucos
sdo descortinadas com pesquisas de extrema relevancia. A panoramica se da até 1930,

ficando um caminho a percorrer; em que muitos indicavam como estagnado.

Aceito o desafio, trabalhar a década de trinta e parte da década de quarenta, nos
proporcionou arduo trabalho de buscar respostas nas fontes e em novos atores sociais.
Para Luiz Balkar Pinheiro, ir na contramao “é trilhar uma via inexplorada, sem saber, a
partida, onde ela pode levar. E ter certeza de que obstaculos |4 estardo para forcar uma
direcdo de rumo e seguir o fluxo caudaloso do conformismo e da resignacio®®”.
Descobrimos uma cidade dindmica, vivendo sobre as alternativas que Ihe aparecia. A
economia sazonal que a natureza oferecia comeca a ser administrada de maneira

consciente, assim como as pequenas fabricas de beneficiamento de matérias primas.

Mesmo com a intervencdo ndo havia injecdo de capital ou qualquer outro tipo de
recurso gque beneficiasse o estado do Amazonas, sendo isso uma das tantas criticas feitas
ao Governo Federal. Todo o esforco de melhorar a situagdo do Estado estava ao encargo
da Revista mensal da ACA e dos comerciantes da cidade, que se armavam de opcGes que

trouxessem dias melhores para a economia.

28PINHEIRO, L. B. S.P. Na contramao da historia: mundos do trabalho na cidade da borracha (Manaus,
1920-1945) — Canoa do Tempo — Revista do Programa de Pés- Graduagdo Manaus, vol. 1 n0 1 —Jan. e dez.
2007, Pag. 2.
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O legado deixado pelos tempos aureos da borracha permaneceu em forma de uma
cidade bonita e moderna, recortada por trilhos e belos igarapés — atrativo dos turistas.
Observamos na fala dos viajantes, que demonstravam em detalhes, décadas depois, as
belezas criadas pelo homem e presenteadas pela natureza. Os memorialistas contam
passagens da cidade e da sua sociologia com muito saudosismo. Apontando para um
periodo cristalizado e ao mesmo tempo eternizado como feliz. E o proprio Cddigo de
Postura, que deu relevancia aos veiculos e motoristas em muitos artigos e incisos
pontuais, nos trazendo a luz todo um funcionamento da urbe dentro do controle do
municipio. E evidente que essas referéncias ndo foram descartadas, mas foram indicios

para muitas descobertas.

Caminhando pelos trilhos da Histéria Social, através de leituras e debates
académicos, desenvolvidos no GT Mundos do Trabalho, Se¢do Amazonas, nos
deparamos com uma infinidade de trabalhadores com funcgdes distintas, que preenchiam
as demandas da cidade. Na trajetoria da pesquisa em busca de trabalhadores, encontramos
no IGHA processos de todas as espécies. Os escolhidos foram os de acidentes de bondes.
Assim fomos a busca desses protagonistas dos trilhos. Para Caleiro:

As fontes judiciais sdo muito valiosas para os pesquisadores. Por suas
caracteristicas estruturais, exigéncias do trabalho do poder judiciario
permitem aos pesquisadores desvendar as praticas cotidianas, 0s

valores, 0 desejado e o vivido pelos homens e mulheres, personagens
das histdrias que aparecem nesse corpus documental®4,

O interesse pelos processos nos levou ao arquivo do TJAM em busca dos
processos de primeira instancia. Esse arquivo ja demandou um trabalho maior, visto que
0 periodo por nés escolhido ainda ndo recebeu um tratamento e catalogacdo. A
digitalizacdo foi cuidadosa, pois alguns se encontravam bem deteriorados. Ainda assim
achamos alguns processos crime que nos levaram a montar um breve perfil desse
motorneiro. Proporcionando-nos uma riqueza de detalhes para muitas descobertas. E
importante lembrar a existéncia de outros tipos de processos existente neste acervo ainda

por ser explorado.

2¥CALEIRO, Regina Célia Lima; SILVA, Marcia Pereira da; JESUS, Alysson Luiz Freitas de. Os
processos crime e 0s arquivos do judiciario. Dimensdes, Espirito Santo, v. 26, p.302-320, 2011. Semestral,
Pég. 303.
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A cada descoberta, iamos montando o quebra cabeca do periodo vivenciado por
estes trabalhadores como motorneiros na cidade de Manaus. A empresa deste periodo era
a Manads Tramways, empresa inglesa, que perdurou mais tempo na prestacao de servigos
de transporte como concessionaria, em Manaus, abarcando o periodo em questdo. Apds
assumir varias modalidades a empresa hoje segue como Eletrobras e possui um acervo
particular da antiga companhia inglesa. Através desse acervo disponibilizado
encontramos registros de admissédo e demissdo, e mesmo registros individuais de

funcionérios do trafego na companhia.

Os jornais foram de extrema importancia para compor os motorneiros de forma
individual, ou como um grupo; que com o tempo se articulou, desenvolveu-se criando um
sindicato para o fortalecimento da classe na luta de direitos e amparo ao trabalhador. Nos
artigos jornalisticos constavam as queixas dos consumidores, rotas de bondes, acidentes,
greves, paralizac@es, entre outros. O jornal é sempre uma rica fonte que pode dar sinais
da dindmica na cidade. Pesquisar em jornais € observar com atencdo os vestigios que as
fontes nos oferecem. E um acumulo de ideias, representagdes e cultura de uma sociedade

e do seu tempo. Isso nos remete a fala de Capelatto, que diz que

o jornal [...] é uma verdadeira mina de conhecimento: fonte de sua
prépria histdria e das situacdes mais diversas; meio de expressao
de ideias e dep6sito de cultura. Nele encontramos dados sobre as
sociedades, seus usos e costumes, informes sobre questdes

econdmicas?®®.
A companhia inglesa literalmente toca o0 bonde por quase meio século. E certo que
0 objetivo principal da prestacdo desse servico € o lucro, mas a companhia sempre tentou
uma relacdo amistosa com o Estado. Acreditamos que embora o Estado tivesse uma
infindavel conta com os servicos de luz e transportes oferecidos pela Tramways, ainda
assim, algum motivo tinha para perdurar essa situagdo. Ao desenvolver um sistema
capitalista a empresa vem com a proposta da administracdo cientifica de Taylor. O
sistema hierarquico pressupunha um poder fiscalizador, e as manifestacdes eram em
forma de resisténcia no comeco. Percebemos um dominio maior sobre o trabalhador dos
transportes até a entrada da Intervencdo Federal. A partir de 1930 a classe se fortalece e

se organiza na luta de direitos, com manifestacdes entre greves e paralizagdes. E certo

2% CAPELATO, Maria Helena Rolim. Imprensa e Histdria do Brasil. Sdo Paulo: Contexto/EDUSP, 1988.
Pag. 21
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que entre tensdes, conflitos, negociacdes, entre outros, podia perfeitamente haver avancos
ou recuos, de acordo com a necessidade.

O motorneiro tinha o condutor como companheiro de trabalho, fazendo assim uma
parceria que muitas vezes suscitava a desconfianca do empregador. A cumplicidade,
diversas vezes, 0s tornava inseparaveis. A unido do grande grupo do trafego se adensava
em defesa de um ou de todos. No momento estudado ndo encontramos casos de brigas

entre esses pares. As conquistas em geral eram em prol de todos.

Acreditamos que esses motoristas de bondes passam da funcéo de guiar para uma
profissdo reconhecida e registrada. 1sso obviamente é garantia de um status dentro da
cidade. Sua vestimenta de trabalho era similar a de um militar, o que poderia atrair a
atencdo de algumas mocas que transitavam no bonde. A maioria era composta de homens
solteiros, pois apesar de assalariados, o custo de vida da cidade era muito alto, e
certamente apesar de muitas horas na labuta ao fim do més poderia estar sujeito a
descontos, que reduziam o salario. Pudemos observar casos de crime passional, crimes de

defloramento, entre outros, envolvendo situacdes e romances mal resolvidos.

Vale ressaltar a presenca das mulheres nos bondes. Elas assumem a direcdo dos elétricos
no periodo da Segunda Guerra, em que 0s homens se dirigem para a retirada de borracha.
Esse fato de mulheres numa profissdo considerada masculina recebe uma nota no jornal,

além de uma mencdo em uma das reunides da Assembleia.

Percebemos que eles eram profissionais de extrema categoria, pois ao passar por
julgamento dos acidentes, eram absolvidos em sua maioria porque segundo as proprias
testemunhas, agiam com extrema habilidade e precisdo, quando possivel evitando danos
maiores. Infelizmente as vitimas eram culpadas da propria imprudéncia ou desatencéo, o

que comprometia por algum tempo a figura do motorneiro.

Esses trabalhadores presenciaram quase meio século de registro na cidade, atraves
de praticas peculiares que demonstravam sua presenga em varios momentos, registrando
assim a existéncia desse profissional na urbe. Eles entraram na cidade pelo viés do
progresso e sairam das ruas com a mesma justificativa. E porque a companhia foi se

entregando a desidia, sem dar a devida manutencdo e cuidados com o bonde.

Acreditamos que nem sempre as viagens aconteciam com intercorréncia e que

alguns motorneiros eram simpaticos e carismaticos, ganhando a confianga e simpatia do
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motorista. E nesses trajetos aconteciam cenas engragadas, sorrisos, amizades, encontros,

conversas, que podem apontar esse transporte coletivo e seu guia como parte da dindmica

citadina.

ANEXOS:

Anexo | - Nota Revista ACA — 1942

PREHRA M as insuperdveis matérias primas de producao do Amazonas:

Borracha bruta lavada, Balata, Madeiras em bruto e beneficiadas,
Piacava, Couros e péles silvestres, Jarina, Cacau, Esséncia de pau-
rosa e vimes e seus artefatos.

EXIJAM os seus magnificos artigos de nutricao :

Castanha com casca, Castanha descascada, Guarani e seus
produtos, Frutas sécas, Piraruct.

PROCURE M conhecer o admiravel valor de sua producdo
aplicavel a farmacopéia:

Oleo de copaiba, Favas de puxuri e Cumard, Salsa e Plantas medicinais diversas. — E a infindavel variedade

de generos de producdo amazonense, para todas as aplicacdes industriais.

Tudo Ihe sera facilitado pela Associagdo Comercial do Amazonas

Rua Guilherme Moreira — Caixa Postal, 54-A — Telegramas : ASSOCIACAO

Anexo Il — Nota Almanaque Amazonas Comercial 1948
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Anexo nimero Il — Planta do Porto de Manaus/ Arquivo do TIAM

Anexo IV — Igarapé da Cachoeira Grande na seca
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Anexo V — Portaria da Servicos Elétricos do Estado

Anexo VI — passagem de Bonde; Thiago de Mello em Amor e memdria
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Anexo VII- Pagamento para a Manaus Tramways

Anexo VIII — Acervo particular Eletrobras/AM
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Anexos IX — Carteira de trabalho da década de 1940 e sua s anotacdes — Acervo
Durango Duarte

Anexo X — Anotaces gerais André Negreiros Garcia
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Anexo XIV — Apelacéo Criminal n° 53, de 1931, pedido de fianga — Arquivo do TJAM.
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Anexo XII Sindicato de Tragéo, forca e luz.

CASOS 3

| 0s motoristas Alcides Alves
Carioca, Mario Alves de Olivei-
ra, o condutor Joio Teles ¢ o
fundidor José Luiz Corrca, resol
veram, depois de terminadas as
suas obrigacdes, reunir-se em
um joguinho de cartas. Mas ele,
nio se lembraram de que, per-
to do local onde se divertiam
rom a orelha da Sota, fazia pon-
to um guarda civil que, sem mus
a2quela, os levou para o xadrez
da rua Marechal Deodoro.

Anexo X1l — Presos um motorista e um condutor?%®

2% Jjornal do Commércio 19 de outubro de 1941. http://memoria.bn.br/DocReader/170054 01/43359
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Anexo XV — Domingos Alves
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