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RESUMO

Este estudo trata do saber da construcdo navabagkedo municipio de Novo Airdo/AM.
Tem como objetivo principal analisar os elementosstituintes do saber da construgéo
artesanal de barcos no municipio de Novo Airdo/Aligterminando as suas relacdes e a sua
unidade. Diz respeito a pesquisa de natureza gtindit cuja referéncia € o método de
observacgéo etnografico. Em relagdocagusda pesquisa, entrevistaram-se oito carpinteiros
navais em Novo Airdo/AM e dois carpinteiros navaim Manaus/AM. A dissertacdo se
encontra dividida em trés capitulos. O primeiroitcép incide sobre a caracterizacéo geral do
municipio de Novo Airdo; discorre acerca das pnagimpressées da pesquisadisaa-vis

ao campo de pesquisa e suas implicacdes; abordpanmeada historia erudita de Novo Airdo

e uma parte da sua historia “invisivel”, narradbopearpinteiros dos rios; e apresenta 0s
carpinteiros navais bem como apresenta a configardQ saber técnico naval desses sujeitos
sociais. O segundo capitulo trata ldatoria geralda construgdo naval com base em dois
critérios para o recorte: o cronolégico e o tentéti© terceiro capitulo trata sobre
determinados aspectos relativos ao saber-fazercalpinteiros dos rios, como: utensilios,
instrumentos e maquinas empregados por essesujatconstrucdo de barcos; momentos
de transmissé@o do conhecimento técnico naval,edagéo técnica entre o saber concreto dos
carpinteiros navais de Novo Airdo e as atividades ektaleiros industriais. Também traz a
baila as seguintes problematiza¢des: a possibdidda saber da construgéo artesanal de
barcos constituir uma tradicdo na Amazonia; a @oeaimbiental organizada numa discussao
acerca da degradacdo ambiental e da atuacao do sisj@cdo ambiental; as expectativas dos
carpinteiros navais em relagéo a sua profissaoaes @s agcdes que vém acontecendo para a
valorizagéo e difuséo do patriménio naval bragilek relevancia deste estudo se concentra
em determinadas questdes, tais como: contemplagddematica sobre o saber-fazer
empregado na industria naval artesanal do muniapidNovo Airdo poder proporcionar
abertura de linhas de pesquisa que permitirdo asé@bf do patriménio imaterial dos
carpinteiros navais; a contribuicdo para a condtruga historia “invisivel” dos carpinteiros
navais, uma histéria que ndo se encontra docuneergaativacdo da transdisciplinaridade do
saber global e do saber local, ou seja, a intedigalos conhecimentos baseada na equidade e
na simbiose dos discursos e das praticas.

Palavras-chave: Carpinteiro naval — Carpintariaahde Novo Airdo — Saber tradicional —
Amazobnia



ABSTRACT

This study deals on the knowledge of shipbuildiraftoof the city Novo Airdo /AM. Its main
objective is to analyze the constituent elemengskimowledge of the handicraft building of
boats in the city Novo Airdo/AM, finding their rélanship and unity. It regards to a research
with a qualitative nature which reference is thenegraphic observation method. Regarding
the corpus of research, interviewed eight navglamaters in Novo Airdo / AM and two naval
carpenters in Manaus/AM. The dissertation is dididao three chapters. The first chapter
incides on the general characterization of the oftfNovo Airdo, describes about the first
impressions of the researcher vis-a-vis the fiélcesearch and its implications; approaches a
part of the scholarly history of Novo Airdo and artpof its history “invisible”, narrated by
carpenters of the rivers; and presents the navaéngers as well as presents the configuration
of the naval technical knowledge of these sociajestis. The second chapter deals with the
general history of shipbuilding on the basis of wviteria for the selection: the chronological
and thematic. The third chapter deals about cedapects related with the know-to-do of
carpenters of the rivers, such as: utensils, tants machinery used by these subjects in the
construction of boats; moments of transmission ekah expertise, and the technical
relationship between the knowledge of the navadeus of Novo Airdo and the activities of
the industrials shipyards. It also brings up théfangs problematizations: the possibility of
the shipbuilding craft knowledge be constituted astradition in the Amazon; an
environmental issue organized in a discussion aboutronmental degradation and the acts
of the subject of environmental action, the exp#mia of the shipbuilders in relation to their
profession, and what actions have been taking pitatiee appreciation and dissemination of
Brazilian naval heritage. The relevance of thigdgtiocuses on determined issues such as:
contemplation of the theme on the expertise useddamaval craft industry the city of Novo
Airdo can to provide the opening of research litneg will allow the diffusion of intangible
heritage of naval carpenters; the contributiorth® construction of history “invisible” of
naval carpenters, a story that has not been dodentieand activation of transdisciplinarity of
global knowledge and local knowledge, i.e., therodnnection of knowledge based on the
fairness and the symbiosis of the speeches antiqasc

Keywords: Naval carpenter — Carpentry naval of Nawéo — Traditional knowledge —
Amazon
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INTRODUCAO

Esta dissertacdo intituladaarpinteiros dos rios: o saber da construcdo nawmal
municipio de Novo Airdo/AMg produto intelectual cujo lastro se relaciona mhen
experiéncia como bolsista do Conselho Nacional desebvolvimento Cientifico e
Tecnolégico (CNPq) durante o ano de 2007 no Prdjeaasporte Hidroviario e Construgéo
naval na Amazoénia (THECNAEsse Projeto buscou desenvolver uma base de aor@mo
nas areas mais criticas do setor de transporte,pdogos de vista socioecondmico e
tecnologico. Essas areas criticas sdo: transpdutéalf de passageiros, a logistica da
movimentacado de carga geral e a industria naval.

Naguela rotina de trabalho, tive contato com dverextos e com pessoas das mais
diversas areas: engenharia, administragcéo, e@tisbciologia, dentre outras. Agregado a
isso, percebi que a area critica industria navacia de investigacdes qualitativas no campo
da industria naval artesanal. Minha formacéo nésctas humanas talvez tenha me guiado
para essa percepgdo. Na época, essa percepcanaeuma inquietagdo. Destarte, formulei
a seguinte pergunta (a qual é norteadora destartdigdo): por que o saber-fazer empregado
pelos carpinteiros navais na constru¢cdo de emb@saggionais é pouco estudado nesse
Projeto? Refleti que a iniciativa de um estudomgo sobre o tema saber-fazer da carpintaria
naval de Novo Airdo se mostrava fundamental parthanevisualizacdo desses sujeitos
sociais.

Percebi também que um dos entraves, na nossa adeietbderna, é a dificuldade de
manter-se um dialogo simbiéntico entre os diferenliscursos classificados como doutos e
também um didlogo proficuo entre o saber classificaamo cientifico e aquele classificado
como alternativo ou senso comum ou empirico. Issdaaé uma préatica corrente na
academia, e a propagacgéo de pensamentos autoegiéempana a merecida reflexao.

Compreendemos que desde os tempos da colonizag@igy®sa, a partir do século
XVI, a industria naval da regido amazodricéeem sido um importante fator de
desenvolvimento econdmico regional, ao lado doa¢ixtsmo, da agricultura e da industria
manufatureira. Essa regido foi colonizada e exgbonaelos europeus, 0s quais, para tanto,
valeram-se da atividade nautica. As técnicas nauaigpeias trazidas pelos colonizadores e

integradas as técnicas indigenas resultaram emreagbas de diversos modelos adaptados

! Refere-se & Amazonia Legal.
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as condi¢cdes de navegabilidade local, cujas sodugd@iginais vém sendo transmitidas por
geragdes aos Nnovos construtores navais.

A Amazo6nia, como espaco de producédo de traballe,deu desenvolvimento ligado
as matérias-primas oriundas de sua floresta edalator padre Jodo Daniel (2004) destaca a
presenca de madeiras preciosas para a construgab emontradas na regido, tais como:
tabajuba, angelim, itaiba.

Em se tratando da regido amazonica, os deslocasndatpessoas e cargas em grande
parte sdo determinados pelo uso da embarcacaq, gaos a mobilidade na regido, esse
recurso € essencial. O transporte fluvial de caegaassageiros € realizado por embarcacdes
de madeira de médi@ pequenbporte, construidas artesanalmente em estaleicasreira$
em alguns municipios e na capital do Amazonas.

Sabendo que uma das bases econdmicas na Amazbo@nétrucdo naval artesanal, a
problematica desta pesquisa assenta-se na questdmssivel substituicdo das embarcagdes
em madeira por embarcacdes em°adesse evento poderd condenar o saber-fazer da
carpintaria naval (seu patriménio imaterial) acaxssmo. O fim de um modelo ou a morte de
um mestre implica perda irreversivel de uma teajialgue foi desenvolvida ao longo dos
séculos. TradicOes e segredos de um saber corestnavegar, com origens que remontam a
formagcéo da identidade de um determinado faarem o risco de desaparecer.

A maior parte das embarcacdes em madeira da ragi@senta resisténcia e duragéo
extraordinarias. Em seus estaleiros, os constautoneaginam e desenham; com auxilio de
determinados utensilios, instrumentos — algunsaadog por eles mesmos — e maquinario,
constroem cascos, cunham falcassentam motores, ddo equilibrio, segurancaabitidade

as embarcacdes.

2 Embarcagées que atendem os municipios, partindmpigal Manaus, fazendo a ligacdo entre duas da ma
cidades no interior do estado, ou partindo de @datb interior ligando a outras cidades. Navegamméia
cinco dias para alcancar seu objetivo.

® Embarcacdes utilizadas pelos ribeirinhos e pelosdores das cidades do interior, cujo objetivouagem
curta e utilizagdo como meio de transporte.

4 Rampa de madeira ou de alvenaria, onde se comstme montam navios ou embarcacdes mildas, ou para
onde se icam pequenos navios ou embarcacgdes npddaseparos, limpeza de casco etc.

® Segundo alguns carpinteiros navais do municipidlolo Airdo, a Capitania dos Portos passagtorizar a
construcdo de embarcacBes em madeira até 22 nuEresmprimento a partir de 2013. Embarca¢des com
medida maior a essa deverdo ser construidas entsga.informagdo ndo se encontra normatizada, posém
carpinteiros navais afirmam que ha uma “presséicbfigyica por parte dos estaleiros industriais (cestroem
embarcacdes em aco) e por parte da Capitania emdorassunto.

5 Esse termo se apresenta, nesta pesquisa, sob fntanceito, podendo, por isso, ser encarado como
instrumento de analise referente a determinade#@sijsociais — 0s construtores navais.

" Tabua que corre de proa a popa huma embarcacéa migue remata a borda.
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A discussdo acerca do saber-fazer, comumente cloatmadicional, do construtor
naval amazénico, deriva da urgéncia de se conhemeros sujeitos sociais desta teia
hidroviaria do vale do Amazonas.

Nesta pesquisa, escolhnemos como sujeito a comwdlidadconstrutores navais de
Novo Airdo/AM, pois esse municipio tem como uma dams principais atividades
econOmicas a construcao e recuperacao de bardosaisg

Tem-se, entdo, como objetivo geral desta pesquaisar 0s elementos constituintes
do saber-fazer da construcdo artesanal de barcasumicipio de Novo Airdo/AM para
determinar as suas relagdes e a sua unidade. ©slgetivos especificos sdo: 1) evidenciar a
memoria do saber-fazer dos carpinteiros navais maiaipio de Novo Airdo; 2) conhecer os
elementos do saber-fazer da construcéo artesarerdes por meio do registro da memoria;
3) verificar a existéncia de relacéo técnica eatsaber concreto dos carpinteiros navais no
municipio de Novo Airdo e as atividades dos estaenavais industriais; e 4) compreender
em que medida o saber da constru¢do artesanal rdespaa Amazoénia, constitui uma

tradicédo.

Aspectos metodolégicos e tedricos

Entende-se por procedimentos metodolégicos os e derivados de certas
concepcgdes filosoficas e sociologicas, aplicadosabardagem dos materiais e recursos
utilizados para a compreensdo da realidade. Inekerantre tais procedimentos aqueles
decorrentes do potencial criativo do pesquisador.

O conceito decampose mostra essencial na andalise da realidade dstu@#erre
Bourdieu (2007) compreendecampocomo um espago social onde se estabelecem relagdes
de forca entre as diferentes estruturas de podea.d autor, “fazer o campo” é uma atividade
de descoberta continua e, por isso, chama-nosstandiamento de uma postura envolta em
“certezas metodoldgicas.” Porém, essa postura aad®lhar compreensivo”, por parte do
pesquisador, sobre seu objeto de estudo; um affmaoso, mas ndo rigido. O que nos levou a
compreender que, dessa forma, registrar o saber-das carpinteiros navais no municipio de

Novo Airdo foi tarefa que exigiu rigor cientificeasociado ao olhar anticlassificatorio.

8 Nesta pesquisa, consideramos o temoemunidadecomo termo analitico e ndo empirico, um conceito
inventado para ajudar a se entender as relagd&sssec enquanto tal, passivel de uma critica episkbgica
constante, conforme Joseph R. Gusfield (1975).
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O “olhar” do pesquisador sobre qualquer suportendmoria é 0 que prioritariamente
guiou o trabalho, a despeito da metodologia esdali® cuidado do pesquisador em “olhar”
uma determinada cultura — seja o registro sonefa,csdocumento escrito — € o que definiu a
identificacdo dessa memoria dos carpinteiros naleNovo Airdo.

Claude Lévi-Strauds(1996, p. 15) conduz-nos a percepcdo do quantodido o
trabalho de etndgrafo. Para ele: “N&o h& lugar pareentura na profisséo de etnégrafo; ela é
somente a sua serviddo [...].” Seguindo o fio ctmdwo olhar epistemolégico desse
antropdlogo, inferimos que registrar a memoéria dbes-fazer dos carpinteiros navais no
municipio de Novo Airdo é tarefa que exige do pesglor o rigor do procedimento
cientifico. Apesar de ndo possuir carater etnogpafitensd’, o método de investigagéo
empregado pela pesquisadora consistira em obs@rvacdo acurada sobre o objeto de
pesquisa seguida de uma analise dos dados colétaseasda no critério histérico. O objetivo
da observacao etnografica nédo € sé descreverremntiée mas, sobretudo, universaliza-lo.

Seguimos a opinido de Adorno (1992, p. 25) parangoienétodo ndo pode se separar
do contetdo. O conhecimento ndo deve se limitapéoducdo daquilo que existe por si e,
sim, “[...] deve alcancar a densidade da exper@érse&m contudo renunciar ao seu rigor.”

Com base no objetivo geral, a pesquisa se classiilmo descritiva uma vez que se
pretende expor as caracteristicas do campo do :sabeaber-fazer empregado pelos
carpinteiros navais nos estaleiros artesanais.aBestela (a pesquisa) majoritariamente
possui natureza qualitativa.

Comungando com o pensamento de José Carlos KA&&)( acreditamos que a
ciéncia e seus procedimentos devem ser encarados @m processo € Como um sistema
aberto, sujeitos a mudancas. Assim, a fim de compalanejamento de ideias, articulamos
quatro técnicas, ou melhor, estilos alternativodrdbalho, os quais foram empregados na
coleta de dados. A saber: a) levantamento biblimgradocumental, as lembrangas dos
sujeitos da pesquisa e os depoimentos de outreisosujulgados pertinentes a pesquisa a fim
de promover umdistéria geral da construgdo naval; b) entrevista semiestrutufaden
perguntas voltadas aos dados biogréaficos do estagld, a escolha da matéria-prima utilizada
na construgcdo das embarcagdes, ao mundo do trabalbanundo social do entrevistado); c)

observacdo participante, que visa a atenuacdo dairbaexistente entre o objeto e o

° Entre 1935 e 1939, Claude Lévi-Strauss viajou fBrhsil e desenvolveu pesquisas etnoldgicas cofsnd
kadiwéuse nambikwara Tais pesquisas estao descritas na sualotsi@s tropicog1955).

19 Segundo Marcel Mauss (1973), a etnografiansivaconsiste na observacdo aprofundada de fatos satsai
uma determinada area. E preciso que a observajgéa s®is completa possivel, sem nada omitir. Urageafo
que trabalhe sozinho nesse sentido, no espagégeurquatro anos, procede a um estudo quase igraust
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pesquisador; e d) técnica da fotogrdfigue teve como objetivo registrar as ferrameruss,
utensilios, as maquinas (utilizados pelos carpivéenavais na construcdo de barcos), bem
como algumas embarcag¢des em madeira construidaesoiTambém foram empregados no
trabalho os seguintes instrumentais: gravador deevamaquina fotografica digitais, caderno
de campo para anotac@esoteiro de entrevista.

E importante ressaltar que a entrevista tevedrsicmente apos a leitura e a assinatura
do documento intituladdERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO (TCLE)
pelo entrevistador e pelo entrevistadescrito no APENDICE A.

Seguindo os preceitos éticos de pesquisa com dmregmnos, com base na
Portaria/MS n.° 196/96, os termos de adeséo osasmnstam no TCLE. Destarte respeitei o
livre arbitrio dos entrevistados, ou seja, cascsapdorizar a entrevista, o carpinteiro naval
que ndo desejasse mais fazer parte da pesquisaptélireito de se retirar sem prejuizo
algum. Também n&o teria nenhuma despesa e nenereceenhuma quantia em dinheiro
pelas entrevistas. Este projeto de pesquisa fovago pelo Comité de Etica e Pesquisa da
Universidade Federal do Amazonas — CEP/UFAM, enmD38009, sob o CAAE n.°
0026.0.115.000-09.

A entrevista semiestruturada € aquela na qual cewesitador segue um roteiro
previamente estabelecido, apresentando pergunéetasie fechadas, conforme APENDICE
B. Desse modo, o entrevistado teve o direito detiersiuia opinido e de interpelar o
entrevistador quando julgou necesséario. Avaliamag @ entrevista semiestruturada
juntamente com a observagdo participante possibilid fidedignidade dos resultados
pretendidos. A escolha da matéria-prima, o mundwatalho e o0 mundo social sdo unidades
arbitrariamente construidas e tomadas como pomgsadida; sdo instrumentos heuristicos
de investigacdo, os quais foram utilizados parasqueir resultados proficuos ligados a
dimens@o empirica, a técnica, a discursiva e aiiveg do saber-fazer dos carpinteiros
navais.

Para formar ocorpus da pesquisa, entrevistei oito carpinteiros nawais Novo
Airdo/AM e dois em Manaus/AM; sujeitos que ja tihlbaam, ou que ainda trabalham nos
estaleiros artesanais e detém as técnicas naadisitnais para a construgdo de embarcacoes.
Majoritariamente esses carpinteiros navais possmais de vinte anos na profissdo, com
idade variando entre 34 a 72 anos. Agregado abssguei novas informagdes que viessem a

colaborar com o presente estudo. Para tanto, ivisite estaleiro industrial em Manaus,

1 Na dissertacao, as fotos estéo traduzidas nasaBigor se tratarem de imagens.
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participei de um seminario sobre induUstria navalmbém em Manaus, e conversei
informalmente com alguns sujeitos (colaboradorea papesquisa) como: o proprietario de
um estaleiro industrial, coordenadores dos curedBegtnologo em Construcdo Naval de uma
instituicdo publica e de uma instituicdo particulle Manaus e um oficial da Marinha do
Brasil (engenheiro mecanico).

Em relacdo adocus da pesquisa, o trabalho de campo se desenvolvetrésm
estaleiros localizados no municipio de Novo Air@operiodo de outubro de 2008 a outubro
de 2009. Nesse mesmo periodo, realizei quatroag@#ts ao municipio pesquisado,
totalizando 12 dias de permanéncia.

Os dados coletados por meio das entrevistas e loseyvagdes de campo foram
analisados qualitativamente, evitando procedimemtatisticos. Tomando-se por base o
discurso dos carpinteiros navajestabeleceram-se algumas categorias analitieaivas ao
conhecimento técnico naval e dois quadros (um imelat e outro descritivo). O primeiro
quadro € concernente a embarcagdo em madeira leadigatao em aco tipo regional ao passo
gue o segundo quadro diz respeito as perspectavasamgbintaria naval. Na sequéncia, 0s
dados coletados foram confrontados com a literajueadiscute a problematica aventada.

Para fundamentar as diretrizes metodolégicas ecésbrdesta pesquisa, alguns
classicos das ciéncias sociais foram chamadosadpe@ estudiosos de outras areas.

Claude Leévi-Strauss (2007) contribuiu para a diagéo com seus estudos referentes
a ciéncia do concreto. Consoante Claude Imbert5200 180-187), Claude Lévi-Strauss
trouxe a baila o afrontamento do pensamento canch a “vida moderna”, no sentido de
desfazera m& compreensdo desse tipo de pensamento no [guhlsé configuram e
reconfiguram sem cessar as marcas objetivadastel@ivel.” O antropdlogo procura “[...]
reabilitar uma inteligéncia moderna [...]", pelarnsformacdo das dimensdes sensiveis em
dimensdes inteligiveis. Assim, captar a l6gica @mgamento concreto empregada pelos
carpinteiros navais, por meio das lentes do “ott@npreensivo”, é uma das tarefas desta
pesquisa bem como um de seus desafios.

Michel Foucault (1972) analisa as condi¢cdes deipitigade do saber sob a égide
historica (descolada da historia em seu formatdidi@nal), ou seja, analisa as regras do
saber de uma determinada época — revelandemageméO filosofo pratica arqueologia

engquanto metodologia de andlise dos elementos eedakaridades contidos no discurso, de

12 Tal discurso foi transcrito pela pesquisadora.iA fle tornar o texto mais claro, sem deixar defigéra
narrativa, optou-se por uma redacao proxima a dgreandormativa.
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acordo com as condi¢gfes historicas nas quais éss&sb se insere; tais regularidades séo
denominadas de “ordem.”

Entendemos que discursos dominantes cuja autorateaeessa os tempos sao dificeis
de serem demovidos. Destarte, baseado na traj&tdriaa de Foucault (1972), inferimos que
o poder se manifesta na discussdo sobre a relatfo/goder, e 0 que é tomado como
discurso cientifico e como discurso alternativo temer com o sistema classificatério no qual
esses discursos se inserem. Foucault (1972) empregatodo arqueoldgico na andlise dos
discursos das ciéncias humanas e explica que t@siasi dessa analise sdo descolados dos
graus de cientificidade de tais discursos, istaas “verdades” que esses encerram. Os
critérios tém a ver com um conjunto de regras (denadas pelo fildsofo depistém§que é
0 saber positivo de uma época. Baseados nissourproos escrever historia geral da
construgdo naval; entretanto, sem investigar essa amplamente.

A metodologia empregada também tem como lastretosies de Ecléa Bosi (1994),
de Maurice Halbwachs (2006) e de Claude Lévi-Sg#2807) acerca da memoria.

Ecléa Bosi (1994) ensina que a memoria se relacdoreconstituicdo, ou seja, re-
estabelecimento do elo com as experiéncias do ¢gagsar meio das lembrangas atuais.
Maurice Halbwachs (2006) afirma que € por meio édstemunho que a lembranca é
recuperada e que esse testemunho (individual) @tra condicionado ao coletivo. Para o
autor, a memoria individual sé tera sentido caser trelacdo com um determinado grupo a
gue pertence. Claude Lévi-Strauss (2007) concovdaMaurice Halbwachs (2006) quando
explica que a memoria é chancelada pelo grupo geuence uma determinada civilizagao,
pois ela (a memoria) € a sua base. Essa meménaelzvi-Strauss (2007) denomina de
ciéncia do concreto.

Esta pesquisa traz & baila uma reflexdo tedriccaade elementos e ideias que se
fazem presentes na historiografia da Amazonia,irdsido outra compreensdo a respeito
desse lugar. Nessa compreensao, colocam-se em akmueas representacdes construidas
acerca da regido amazébnica as quais podem serteauas) nos discursos cientificos, tais
como: a “margem do mundo” e “regido subdesenvolViflal compreenséo foi possivel por
meio de abordagens tedricas realizadas por algutnsea modernos que escreveram sobre a
regido: Alfredo Wagner B. de Almeida (2008), Mar&ouza (2001) e Victor Leonardi
(1999). Esses pensadores nos explicam que taessesgacdes foram construidas pela histéria
dos colonizadores e ndo pela historia dos colonigad

A discussdo dos aspectos metodoldgicos e tedricos msultados da pesquisa se

encontram organizados em trés segmentos, traduz@dosés capitulos desta dissertacéo.
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O primeiro capitulo incide sobre a caracterizag@lgdo municipio de Novo Airdo
cuja abordagem se relaciona a alguns dados acercaspaco fisico, das atividades
econdmicas e do potencial turistico desse lugacddie acerca das primeiras impressfées da
pesquisadorgis-a-visao campo de pesquisa e suas implicagdes. Abordaarte da historia
erudita de Novo Airdo, organizada no documentoma parte da sua histéria “invisivel”,
narrada pelos carpinteiros dos rios. E apresentamsnteiros navais bem como apresenta a
configuracdo do saber técnico naval desses sujgitoiais. Os autores chamados para esta
contenda séo: Pierre Bourdieu, Victor Leonardi, tdfaBenjamin, Ecléa Bosi, Michel
Foucault e Rubem Alves.

O segundo capitulo trata dastoria geralda constru¢cdo naval com base em dois
critérios para o recorte: o cronolégico e o tenmatiConsiderando a tematica do saber da
construcdo naval, essa é articulada em dois aneliehtstoriografia geral e historiografia
regional. Os principais autores que ajudaram a gvemsbre tais aspectos séo: Michel
Foucault, Marilena Chaui, Milton Santos, Vagner @amilves, Rodrigo Alves, Marcio
Souza e Claude Lévi-Strauss.

O terceiro capitulo encerra a teia discursiva m@dasobre determinados aspectos
relativos ao saber-fazer dos carpinteiros dos dosjo: utensilios, instrumentos e maquinas
empregados por esses sujeitos na construcdo desparmmentos de transmissdo do
conhecimento técnico naval; e a relagéo técniag ensaber concreto dos carpinteiros navais
de Novo Airdo e as atividades dos estaleiros imdist Também traz a baila as seguintes
problematizacdes: a possibilidade do saber da @@t artesanal de barcos constituir uma
tradicdo na Amazonia; a questdo ambiental orgaaipada discussao acerca da degradacgéo
ambiental e da atuagdo do sujeito da acdo amhierstaxpectativas dos carpinteiros navais
em relacdo a sua profisséo; e quais as agoes quacahtecendo para a valorizagéo e difuséo
do patrim6nio naval brasileiro. Dentre os princgpautores estdo: Marcel Mauss, Alfredo
Wagner B. de Almeida, Henri Acselrad, Michel FodtalClaude Lévi-Strauss.

Entendemos que a relevancia deste estudo se comeemtdeterminadas questdes. A
saber: a) a contemplacdo da teméatica sobre o &mmr-empregado na industria naval
artesanal do municipio de Novo Airdo pode proparaicabertura de linhas de pesquisa que
permitirdo a difusdo do patrimonio imaterial dogpgaeiros navais; b) a contribuicédo para a
construcdo da historia “invisivel” dos carpinteiravais, uma histéria que ndo se encontra
documentada; e c) ativacao da transdisciplinaridadgaber global e do saber local, ou seja, a
interligagdo dos conhecimentos baseada na equidan@ simbiose dos discursos e das

préaticas.
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CAPITULO |

CARACTERIZACAO DO LOCUSE DOS SUJEITOS DA PESQUISA

1.1 De onde falamos: apresentando a regiao da pesquisa

Majoritariamente, 0s sujeitos sociais escolhidoa pata pesquisa atuam no municipio
de Novo Airdo/AM>. A fim de apresentar uma breve caracterizacacedagar, escolhemos
alguns de seus dados referentes ao espaco fisiatjvidades econémicas e ao potencial
turistico.

Novo Airdo esté situado na Amazodnia Lé§ategido do baixo rio Negro/Solimdes.
Possui uma érea territorial de 37.490,2 km? e upqulpcdo de aproximadamente 15.343
habitantes. Essa populacéo, disposta em 25 condesgdancontra-se assim distribuida: 70%
na zona urbana e 30% na zona rural. Os municifo$rdfes a Novo Airdo sda ao
noroeste, Moura; ao nordeste, Presidente Figueiradosudeste, Manaus, Manacapuru e
Iranduba; ao leste, Rio Preto da Eva; e ao sudo€stiajas e Caapiranga. (ATLAS, 2000).
Novo Airdo dista 115 km, em linha reta, e 143 ki, ya fluvial, de Manaus/AM. O acesso
pode ser realizado via terrestre pela Estrada AMN@naus/Manacapuru; no km 83, segue-
se pela Estrada AM 352 ou por via fluvial peloMegro. A Figura 1 representa a localizagéo

do municipio pesquisado.

3 Hoje, aos carpinteiros navais de Novo Airdo fajado o uso da matéria-prima (madeira) em seu ofiaivo

se essa for certificada. Essa mudanca transfornmuadro atual da constru¢éo naval desse munidijiénte
disso, vale ressaltar a dificuldade que a pesqoiaagve de encontrar o nimero total de dez sajeito Novo
Airéo trabalhando como carpinteiros navais, prapasicialmente no projeto de pesquisa, pois tajsitsis se
encontram dispersos. Sendo assim, para formeorpus da pesquisa, foram entrevistados oito carpinteiros
navais em Novo Airdo e dois carpinteiros navais\gnaus.

4 A Lei n° 5.173, de 27 de outubro de 1966, disptie aatual area de abragéncia da Amazodnia Legal
corresponde a totalidade dos estados do Acre, Amaazdmapa, Para, Rondbnia, Roraima, Tocantinsp Mat
Grosso e parte do Estado do Maranh&o. (SISTEMA REFECAO DA AMAZONIA, 2009).

15 A preferéncia em utilizar os pontos colaterais,e¢x leste, baseou-se na imprecisao dos munidipiisofes

a Novo Airdo relacionados aos outros pontos casdearte, sul e oeste.
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Figura 1 — Recorte do municipio pesquisado — NovaohAM — baseado numa imagem de satélite
Fonte -Biblioteca virtual do Amazongg008)

Uma das principais atividades econémicas de NovaoAé a construcdo e reparacao
de barcos regionais. Conforme os carpinteiros savadiernamente, ali funcionam trés
estaleiros artesanais os quais foram pesquisad@u@ Estratégico de Combate ao Crime
Ambiental (Gecam) e o Batalhdo Ambientaintamente com a Policia Federal, vém
fiscalizando e autuando, respectivamente, estaleiesse municipté A Figura 2 representa
a localizagé@o dos estaleiros pesquisados, distiosuia orla do rio Negro. A identificagcéo é

conforme legenda abaiXo

@ Estaleiro Dois Amigos
@ Estaleiro do Sr. Estevao

o Estaleiro Naval Sao José Ltda

16 Segundo depoimentos dos construtores navais,haries havia cerca de dez estaleiros funcionandolaa
do rio Negro, em Novo Airdo, ao passo que hojeitumam quatro.

17 0s estaleiros pesquisados séo registrados naQantarcial do Estado do Amazonas (JUCEA) e na Gaigit
dos Portos da Amazo6nia oriental, de acordo confatordos proprios construtores navais.
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Figura 2 — Localizagéo dos estaleiros pesquisadaaunicipio de Novo Airdo/AM — baseado numa
imagem de satélite
Fonte — Google maps — Brasil (2009)

O setor produtivo local é incipiente, baseado [paimente em produtos agricolas
como farinha e banana, e atende com dificuldadaraadda local. O extrativismo de produtos
como borracha, castanha, cipé-titica, sorva, c@pabtre outros, contribui para movimentar
a economia local. (FUNDACAO VITORIA AMAZONICA, 1998 Recentes iniciativas
voltadas para producdo de artesanato e para owbdgerento do turismo comegaram a
ganhar importancia econémica para a populacdo.lddala das reclamacdes de alguns
habitantes de Novo Airdo é a escassez de oportiesdale trabalho. As atividades
econOmicas se desdobram em apenas quatro frentegrao, servigo publico, carpintaria
naval ou movelaria. Aqueles que nao se encaixasasegividades, restringem-se a pesca.

De acordo com informacao coletada pela pesquisatni@entro de Atendimento ao
Turista (CATY®, no municipio, funciona legalmente uma serrari@ f&to de possuir plano

de manejo. Outra informacao relevante pesa solmarafatura, que é fomentada por dois

18 Durante 0 més de outubro de 2008, a Prefeiturbial® Airdo se encontrava em processo de mudanca de
gestdo. O Partido da Social Democracia Brasilé®DB) perdia a eleicdo para o Partido Social Deatioor
Cristdo (PSDC), que assumiu a atual gestdo. Efsaniacéo foi coletada em maio de 2009, duranteceita
visita da pesquisadora ao municipio, portantoyee$e a gestdo do PSDC.
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circuitos definidos pelas matérias-primas utilizad® primeiro se refere a producdo de
artesanato da Associacdo dos ArteS3asijo trabalho envolve o cip6-ambé, o cipé-titica
piacava. E 0 segundo diz respeito ao trabalho dad@fio Malaquias, que desenvolve suas
atividades com base em residuos de madeira eageralde papel.

Segundo a sua Secretaria de Meio Ambiente, Nov@igRié um dos 14 municipios
selecionados para constituir o Polo EcoturisticoEdtado do Amazonds pelo fato de
possuir, nesta &rea, consideravel potencial. No djmerespeito aos atrativos para essa
atividade, Novo Airdo possui a Estagdo EcologicaAdmvilhanas — um dos maiores
arquipélagos fluviais do mundo, com aproximadamdfilhas, e hoje parque nacional — e
o Parque Nacional do Jal (PRJ)utro atrativo é representado, sobretudo, peiftas do
Velho Airdo, proximas ao PNJ. Conforme a Fundacdtorid Amazonica (1998), essas
ruinag® estdo em processo de tombamento pelo Institu@atiimonio Histérico e Artistico
Nacional (IPHAN) e acrescentam ao PNJ o atributanteresse histérico que o Parque nao
tinha antes.

Passemos, a partir de agora, a mostrar as primegipgessdes da pesquisaduisa-

visao campo de pesquisa e suas implicacoes.

19 Anterior ao ano de 2003, essa associacéo tin mla manejo. Atualmente ndo dispde desse recOrso.
plano de manejo s6 é possivel mediante o docuntmnfoosse de terra fornecido pelo Instituto de Tdoa
Amazonas (ITEAM).

20 Essa informac&o foi colhida no periodo de outul®02008, assim, refere-se a gestdo do PSDB. Hoje a
Secretaria do Meio Ambiente é um segmento da Se@ete Turismo.

%L por meio de um convénio celebrado entre o Instiet&coturismo do Brasil (IEB) e a Empresa Brasildie
Turismo (EMBRATUR), realizou-se um detalhado estulio potencial do ecoturismo brasileiro. Em 1999,
iniciou-se o levantamento dos polos de ecoturisa®rdgides Nordeste, Sudeste e Norte. (DAEMON; SAAD
2000).

22,0 PNJ foi criado por meio do Decreto n.° 85.2a02d de setembro de 1980. E um dos maiores padgues
Brasil, com uma area de 2.272.000 hectares, noscipios de Novo Airdo e Barcelos, a cerca de 200dem
Manaus. O PNJ foi declarado Sitio Natural de Patmim da Humanidade pela UNESCO em 2002, admitindo
sua importancia no que diz respeito a conservagdodiversidade. (CALDENHOF, 2009).

2 As ruinas do Velho Airdo concentram um sitio achidgico de estimado valor histérico.
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1.2Primeiras impressdes da pesquisadora

Meu primeiro contato com o municipio de Novo Aii@s seus carpinteiros navais,
na funcdo de pesquisadora, iniciou em outubro @8,26a época da vazante do rio Négro
Tal contato foi permeado pelos sentimentos de @tgqgéo, duvida e confronto ora frente ao

locus ora frente aos sujeitos da pesquisa.

Figura 3 — Epoca da vazante — outubro de 2008Figura 4 — Epoca da cheia — abril de 2009
Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane Salokiente — Acervo da pesquisadora Luciane Salorte
(2008) (2009)

Pierre Bourdieu (2007, p. 686) chama a atencdogarxessidade do pesquisador de
langar um “olhar compreensivo” sobre seu objetseEslhar’ ndo tem carater benevolente e
ndo é menos rigoroso do que o “olhar objetivo” spmipesquisa cientifica impde seu rigor.
Num “exercicio espiritual’”, sem fingir anular a tdiscia social entre pesquisador e
pesquisado, aquele se esforca para se colocagmsarpento, no lugar deste.

Experimentei o sentimento de inquietacdo quanddasabdoviaria de Manaus, as seis
horas, rumo a Novo Airdo. Desconhecendo o caminie sgria percorrido, ja que era a
primeira vez que visitava esse municipio, prestengio em cada detalhe da viagem: o
traslado, os passageiros, 0s municipios perpassadhmsario. O 6nibus, depois de chegar ao
Porto do Sdo Raimundo, foi trasladado até a oustnayem do rio por meio da balsa. Assim,
cheguei a Comunidade do Cacau-Piréra. La, outresagairos “subiram” e se misturaram

agueles gue ja estavam sentados em seus lugaseeapddo distantes socialmente, levando

% As fotos ndo tém a intengdo de reproduzir a proénuia natural do local e, sim, de apresentar @& do
periodos relativos ao regime das aguas em NovamAiriiazante (Figura 3) e cheia (Figura 4) —, canéoo
depoimento do carpinteiro naval senhor Edson. Assfee baseiam na mesma perspectiva: margem do rio
Negro. No decorrer da pesquisa, observei que ndeladdo direta entre os periodos do regime dassagla
construcéo naval artesanal.
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consigo interesses também distintos. Sem percgbariciava 0 meu “exercicio espiritual”.
Iranduba e Manacapuru ficaram para tras depoisnde tioras e meia de viagem. Cheguei a
Novo Airdo as 11 horas e 30 minutos. As Figura$ ® 7 mostram o trajeto percorrido

durante a viagem.

Figura 5 — Vista do Porto do Sdo Raimundo — emsobigonto de partida
Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane SalorteBj200

Figura 6 — Traslado por meio da balsa — Porto déigura 7 — Chegada a Comunidade do Cacau-

S&o Raimundo Piréra _ _
Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane Salokiente — Acervo da pesquisadora Luciane Salorte
(2008) (2008)

No que diz respeito a disposicdo de alguns amlsiente municipio, a Figura 8
representa a Unica praca da cidade onde, comovaldsepela pesquisadora, as pessoas, no

final do dia, encontram-se para conversar, jogealba, ou andar de motocicleta no entorno.
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A praca costuma ser o espaco fisico mais democrdéiccidade. A Figura 9 se refere a uma
das vias publicas do municipio: a Av. Ajuricabar Ber a via de entrada na cidade, é onde
estd localizada a Prefeitura, os principais reataas, uma igreja crista, dois cafés regionais,
uma escola municipal e o comércio em déra cidade se encontra desdobrada em alguns
bairros como: Reman&b Anavilhanas, Murici, Portelinha e Centro. Os dpismeiros
bairros se estendem pela orla de Novo Airdo; ceteree o quarto bairros se localizam na
entrada do municipio; e o Ultimo bairro se estepel® interior — é a parte mais ativa da

cidade. A maior parte das ruas é larga, com poucalacdo de carros. O meio de transporte

mais utilizado é a motocicleta.

Figura 8 — Centro da cidade — praca Figura 9 — Via publica principal
Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane SaloAgiricaba
(2009) Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane

Salorte (2009)

A inquietacdo rapidamente abriu espaco para a duvthde me instalarei? De
antemdo sabia da existéncia de uma pousada, maentlesia sua localizacdo. Entéo,
perguntei a um passageiro que “desceu” comigo findea tal pousada, e ele me orientou.
Ele ndo era de Novo Airdo, mas ja conhecia o legsstava ali a trabalho, tentando vender as
suas mercadorias. Logo pensei: também estou aeaibaho, iniciando a minha pesquisa de
campo e preciso alcancar a confianga das pesseas@am nesse lugar e, principalmente, a

confianga dos carpinteiros navais. Nesse sentidordseu (2007) afirma que

% Faz-se necessério esclarecer que nessa via piimtipacesso a cidade ndo se encontram apenaganesiu
citados. Esses foram aqueles os quais despertaason interesse por parte da pesquisadora.
% Bairro onde se localizam os estaleiros navaisantis.
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Sem duvida, todos os nossos interlocutores aceitanfiar-nos o uso que seria
feito de seus depoimentos. Mas jamais houve umratontdo carregado de
exigéncias tacitas como um contrato de confialB@I(RDIEU, 2007, p. 9).

Encontrei a pousada com facilidade, pois fica pnéxdo rio. L4, fui recebida pela sua
dona, filha de imigrantes alemées, ha 24 anos emwo Ngrdo. Identifiquei-me como
pesquisadora e professora da Universidade Federdlmtazonas (UFAMY e expliquei a
minha presenca na cidade. Finalmente me instaenid de quase seis horas de viagem. O
ambiente é acolhedor. Localizada a beira do riaotNeypousada fica proxima ao estaleiro do
senhor Edson e divide o espago com intensa vegetagByuns animais locais, como lagartos
e passaros. Senti-me mais confiante, pois a recdpg@nimadora. Meu olhar acurado de
pesquisadora me guiou a identificar a minha prianeformante.

Essa senhora chegou a Novo Airdo na década degy@heu o terreno da Prefeittfra
para construir a sua pousada. Disse-me que, napeetalo, havia apenas uma ou duas ruas
na cidad® e tanto o servico de luz elétrica quanto o de &nmanada eram precarios.
Praticamente ndo havia estabelecimentos comer@atgje obrigava os moradores a se
deslocarem a Manaus a fim de comprarem viveres tesoyprodutos que julgassem
necessarios. Essa situacdo, amenizada, ainda éncdmje em dia, pois determinados
produtos disponiveis no municipio tém o preco nadis em relacdo aos precos da capital
Manaus. A falta da concorréncia permite esse tgpeethcdo econdmica. Interroguei-a sobre
a histéria de Novo Air&8. Ela retorquiu com outra pergunta: “A histéria @snigas?”

De acordo com Victor Leonardi (1999, p. 195) “[é.tomum ouvir a ‘explicacdo’ de
gue o Airdo acabou por causa das formigas!” Duramnia entrevista com o historiador, um
morador de Airdo recordou o aborrecimento causatasgormigas numa determinada época.

Esse aborrecimento se ligava ao recurso praticontacio pelas pessoas que iam capinar:

2" Durante todo o ano de 2008, ministrei aula na UF&ivho professora contratada do Departamento desaing
e Literatura Portuguesa (DLLP).

2 segundo o Assessor Juridico Ambiental da gest&SiiB, os terrenos localizados em Novo Airdo passue
uma medida padrédo 12X30 m. Em raz&do disso, para eldade é quase planejada.

29 A primeira rua da cidade foi a Av. Presidente \&argHoje é onde estéo localizados os estaleirogisav
artesanais, a igreja catolica bem como a pousada.

%0 Em 1759 o povoado de Santo Elias do Jau foi elewachtegoria de lugar, com o nome de Airdo. Oqusm
de denominacéo para Airdo diz respeito a uma dadaedo projeto modernizador de Pombal: a muddosa
ndcleos populacionais com nomes indigenas para s\goegtugueses. Esse processo teve o nome de
lusitanizagdo. Por meio da Lei Estadual n.° 96]1@ale dezembro de 1955, Airdo foi elevado a caiegle
municipio e sua area territorial desmembrada doicfpio de Manaus. A partir dai, teve como sedela We
Airdo (atual Velho Airdo). Em 1964 ocorre a extiogie Airdo e a continuidade de Tauapessassu, Gseypa
chamar-se Novo Airdo. O local onde hoje é chamaddlavo Airdo, na confluéncia do igarapé da Fregyesi
dista 100 km das ruinas do Velho Airdo. (LEONARIDA99).
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elas envolviam com pano de estopa os pés e too®ze as canelas, para se protegerem
desses insetos.

Entretanto, para o estudioso, essa versao popitesersustenta, pelo menos de forma
unilateral. Leonardi (1999, p. 196) explica que £895, quando a Expedicdo Amanai Il
cruzou com as ruinas de Airdo, estava a bordo uimaemdloga do Instituto Nacional de
Pesquisas da Amazobnia (INPA). Essa pesquisadorstaton no local “[...] a presenca de
vinte espécies de formiga [...], mas ndo em quadédjue pudesse justificar aquela versao
reducionista — reducionismo mirmecéfobo.”

Walter Benjamin (1992, p. 33-34) explica que uma tiameacas” a narrativa, em
relagdo a sua continuidade, é a informacgdo. SegBsthjamin, “[...] com o dominio da
burguesia que [...] vai ter a imprensa como umsgess instrumentos mais importantes, surge
uma forma de comunicacédo.” Porém, esse autor &dgeet a informacao “[...] fornece pontos
de referéncia sobre algo que esta proximo, aocorgjaé vem de longe.” O saber de longe
(tempo ou espago) contém autoridade, ou seja, rémsp de comprovagdo imediata, ao
passo que a informacéo a requer. A informagdorsdvédor no momento em que € nova; ela
sé vive nesse momento, precisa entregar-se inteir@ma ele e sem perda de tempo tem que
se explicar nele. Nesse sentido, mostra-se incowgbatom o espirito na narrativa porque
metade da arte narrativa estd em evitar explicagddsitor tem a liberdade de interpretar os
fatos como os entende e, desse modo, os temaslomatingem uma amplitude que falta a
informagdo. Assim, 0 que poderia ser negativo, ishov cartesiana, isto €, as varias

interpretacdes, € o que faz a narrativa ser tdoseal

Por isso esta histéria do Egiptsidj antigo ainda consegue suscitar admiragdo e
reflexdo. Podemos compara-la aos graos de cerealdguante milhares de anos,
foram conservados hermeticamente fechados nas asndais piramides e que
mantém, até os dias de hoje, a sua forca germindBENJAMIN, 1992, p. 36).

No depoimento da filha de imigrantes alemaes, s&gepopular também néo justifica
a extingdo de Airdo. Em sua opinido, o motivo defacimento e do sogobro desse lugar se
encontra na inflexibilidade da familia Bezerra qd® quis dividir as suas terras com outros
moradores. Essa familia teria se mudado para Tasagsu nas décadas de 50 e 60. No
mesmo periodo, outros moradores também se mudaeanepse mesmo local, obrigados a
fazé-lo, provavelmente, por terem ficado sem tegrasm trabalho.

Somente na segunda entrevista que realizei comlms&dson, Seu Edinho a partir

de entdo, disse-me ele, em meio ao sentimentogig¢hor misturado com o sentimento de
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pudor ingénuo, que era neto do senhor FranciscerBeae Vasconcelos. O lago de

confianga comecava a se estreitar.

Quando foi fundado o municipio aqui [Novo Airdo],Ardo velho ja ndo tinha
mais. N&o tinha mais nada; s6 tinha dois moradéardaclusive um, que era dono
de I1a, era meu av0, Francisco Bezerra de Vascaic8lou neto dele [risos];
infelizmente sou neto dele. Quando foi fundado aicipio, a sede ficou aqui.
Nessa época [Velho Airdo] estava acabado. Foidalincabando mesmo. Até hoje,
ninguém sabe. Porque do jeito que comecou: sem texdainou: sem nada. Olha,
eles eram cinco irmédos. Quer dizer, o dono eraasse que € meu avl, mas 0s
outros irmaos, por intermédio do dinheiro, eram cpe comandavam. Jodo
Bezerra! Coronel Jodo Bezerra! Deram até esseo tftuh ele: Coronel Jodo
Bezerra! Até aqui na casa de um primo meu, qube fiesse Jodo Bezerra, que ele
€ Jodo Bezerra também, tem a foto dele; o bigodeveen pra ca, assim. Esse era
o carrasco. O dono mesmo néo era brabo. Isso era fas irmaos faziam, e ele
que levava a fama. E! Ele era humilde. Ele erarmdele que levava a fama. Bom,
0 segundo prefeito, dai, achou que a sede devla p&irdo velho]. Ai levaram pra
la. Isso aqui era anterior; era Freguesia Velhgoidepassou a Tauapessassu.
Quando, entédo, o terceiro prefeito passou pra céode. A camara levava pra la os
moveis, as coisas; o0 prefeito trazia pra ci. At figpu aqui. Ai, pra ndo ficar
Tauapessassu, botaram Novo Airdo. Ai, la ficou cdvréo velho e, aqui, como
Novo Airdo. (Entrevista: Sr. Edson Silva Pachebo, 2009, escrito nos§."c).

Segui a pista do Seu Edinho e conheci um pouco sobie a histéria daquele lugar.
Os estudos de Leonardi (1999), cujo enfoque da Aniazé baseado na ideia ortodoxa de
ciclo econdmico, fizeram-me mergulhar nos anos 1880900 do século XX. Foi nesse
periodo que José Goncalves Bahia e Francisco MaNjaana, pioneiros na comercializacao
da borracha do Jau, controlaram o negécio e o doanm durante quatro décadas. A familia
Bezerra foi a mais rica e poderosa do Airdo naadis seguintes, de acordo com esse autor.
Porém, a histéria erudita se afastava, em algunggoda histéria “invisivel” contada pelo
carpinteiro naval.

No inicio do século XX, o lucro obtido com a coniglizacdo da borracha crescera
absurdamente. Dados os altos precos daquele produteercado mundial, ndo compensava
trabalhar mais com a extracéo do breu, 6leo deilsapéaleo de tamaquaré bem como com a
estopa. “Quase todo mundo foi coletar latex noiRiano Carabinani, no Jau e no Unini,
entre 1885 e 1914.” (LEONARDI, p. 1999, p. 136).

Os comerciantes do Airdo, a partir de 1885, inserise no processo de
comercializagdo da borracha — que se dava em estetaacional, sob a égide do capital
financeiro — tornando-se, assim, proprietarios @amearciantes-seringalistas. Entretanto, esses

comerciantes ndo eram empresarios modernos praatanditos e conservavam com a casa

31 O verbete “escrito nosso” explica ao leitor quénormacdo entre colchetes refere-se a acrésciraos d
pesquisadora. O objetivo é tornar o texto maisoclar
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aviadora J. G. Ara(jd relacdes pré-capitalistas em que “[...] o commadii amizade e a
fidelidade clientelistica acabavam dando o tonspatisando, muitas vezes, o capital inicial.”
(LEONARDI, 1999, p. 137). Essa era a tonica de wirulacdo de tipo especial,
caracteristica da histéria da Amazbnia, na quakedscbes de compromisso ndo eram
existentes num Unico circufto

Os proprietarios das grandes casas aviadoras dauglanonopolizavam o comércio
da borracha no ano 1910 e controlavam uma partsid@avel da vida politica nos rios e
seringais por eles explorados. “Esse processmfiauios Ultimos anos do Império, mas, nas
duas primeiras décadas da Republica Velha, tora@bsoluto.” (LEONARDI, 1999, p. 141).
Foi nessa época que os coronéis de barranco paaticdesmandos no interior do Amazonas.

Segundo Leonardi (1999, p. 147-148), a familia Bezera proprietaria de trés
grandes seringais: “Entre [...] Cachoeirinha e oath Grande é a primeira fazenda dos
Bezerra [...] em um lugar chamado Arpéo [...] auselq fazenda dos Bezerra, em um local
chamado Pereira. [...] uma terceira fazenda dosrBezlenominada Maracaru.”

A segunda década do século XX trouxe a crise datiwa e, com ela, os esquemas de
dominagdo comecgaram a se alterar.

[...] de um lado, os seringais comecaram a se esyapm centenas de nordestinos
voltando para seus estados de origem, e, por dattw, com a faléncia e o
fechamento de varias casas comerciais do Airdoderpocal foi se concentrando,
a partir de 1914, nas maos de uma Unica familidpsaBezerra, que passou a
mandar no Jau [..] como os coronéis [..] com unstande autoritarismo,
paternalismo e truculéncia. Quem ainda permanecedian, de 1918 em diante,
viveu sob esse novo e Ultimo esquema de dominaggnjturado em torno da
pessoa do senhor Francisco Bezerra, cujo podemdiio maior do que o dos
Vianna, seus antecessores, pois enquanto estestithgyam o poder local com
outros comerciantes e com o préoprio J. G. AralgoBezerra, na época das vacas
magras — queda abrupta dos precos da borracha, eroadoe mundial, e
concorréncia da borracha do Sudeste Asiatico —demem sozinhos. E fizeram
isso até os anos de 1950. A historia do Airdo eJdd, no século XX,
principalmente a partir de 1914, girou em torndatailia Bezerra. (LEONARDI,
1999, p. 143).

Aqui abro espaco para chamar pelo meu ultimo sentioncomo pesquisadora: o de

confronto. Para compor minhas impressoées, recdadéa Bosi (1994).

¥ Firma J. G. Araljo. Uma das principais casas aviaside Manaus da época.

% De acordo com Gusfield (1975), nem todas as agd&® sem interesse racional e nem toda a atividade
cooperativa é regulada por lagos de sentimentastaBe, podemos inferir que as rela¢cdes de compsunantre
proprietarios ou comerciantes-seringalistas e a aag®dora J. G. Araljo ndo se realizavam num (eiicoito

e, sim, tais relagdes se encontravam impregnadaspp#tico, econémico, compadrio, amizade e alifidele
clientelistica.
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Ecléa Bosi (1994, p. 55) explica que a memoarialkaiho; lembrar é reconstituir, com
imagens e ideias de hoje, as experiéncias do pasgatembranca é uma imagem construida
pelos materiais que estdo, agora, a nossa disppsigdconjunto de representacdes que
povoam nossa consciéncia atual.” Destarte, podenfi@sr que o documento ndo é o Unico
recurso que legitima a memoria porque € apenasgade escrita. J& o saber utiliza os
recursos mnemaonicos possiveis; assim, a historiandeeterminado povo pode ser contada
por meio da musica, da danca, da fotografia, ent®s. Nesse sentido, Bosi (1994) ndo esta
em busca da verdade e, sim, do que foi lembrad@uecfoi selecionado pelos narradores
para conservar-se na histéria oral. O estudo dadgmem@ uma interpretacéo do acontecido.

Tanto a versdo popular a respeito das formigaspcadh relativamente pela
informacgéo, como a histéria “invisivel” da familBezerra demonstram que as lembrancas
dos recordadores séo invadidas por outra hisggwiaputra memoria que elide das primeiras o
sentido, a diafaneidade e a autoridade.

Seu Edinho me mostrou um alicerce feito em pedrsay mais ou menos 50 m de
comprimento, e me explicou que o baldrame sustaniav galpdo que servia como depadsito
de borracha nos anos 1900 pertencente a famibawavd. Consoante o carpinteiro, naquela
época, uma chatatransladava a borracha do Jal até o depdsito. Apésnslado, a
embarcacéo era recarregada de borracha e viajs@avViamaus. A fundacéo fica no terreno

onde se localiza atualmente o estaleiro do SethBtirconforme Figura 10.

34 Barco de servigo utilizado em aguas tranquilasgqopouca navegabilidade. Pode ou ndo ser mottriza

% Este estaleiro é construido totalmente em madeipaesenta aspecto despojado e abriga maquinas e
ferramentas operadas pelos carpinteiros navaisi@umaprocesso de execucdo das embarcacgdes. Asnamqu
mais robustas permanecem fora de um pequeno cowmdi® ficam guardadas as ferramentas e maquinas
menores. Faz-se necessario informar de antemaoasuestaleiros pesquisados a execugdo das emtesaacd
realizada a céu aberto.
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Figura 10 — Alicerce construido em pedra como stestéo de um depdsito de borracha
Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane Salorte9j200

Por meio de técnicas de registro de memdria, estedvdemoradamente o senhor
Marcos Janio, um dos membros da familia Bafisteascido e criado em Novo Airdo, que
também exerce a profissdo de carpinteiro navalo®sido, ele narrou a historia de Novo
Airdo®’ que conhecia, sem precisar o periodo, tomandbgs® as familias que se instalaram

ali e formaram uma vila.

Eu conhe¢o um pouco da histéria de Novo Airdo. NAirdio surgiu duma vila,
chamava-se Freguesia, que era conhecida como demsé& Ai, foi vindo essa
familia do Seu Bezerra, que era |4 de cima, dooAw&lho. Acho que o meu avd
[Pedro Barbosa] veio e ficou mais aqui embaixo. thkiha a familia do Bebé
Mariano. Ele ndo morava no Velho Airdo; ele ja vgimse foi na mesma época
gue esse pessoal se instalou junto. Foi se insi@larais gente 14 na frente do que
pra c4, onde a gente chama de Remanso. Foi skamkiamais gente na frente da
cidade. Entéo, ficou conhecido 14 como Freguegiandu avo foi se instalando pra
ca, que é conhecido até hoje como Bairro do Rema&nsislade comegou a crescer
la na frente, que chamavam de Freguesia, uma niilazijue chamavam vila. La
onde fica o porto da cidade. Ficava la embaixcaWda uma senhora portuguesa,
que chamavam de Dona Mariana. Eu lembro que ecriarz;a, eu tinha até medo
dessa velha. Eu ia ao comércio dela comprar aas;césl tinha um pavor [risos];
era uma velha assim; eu me lembro muito bem deltey que tinha um comércio la
na frente. Acho que foi uma das primeiras a chagar e ter comércio em Novo
Airdo; acho que foi essa senhora. Esse é o mendmtento, até hoje, de crianca.

36 A familia Batista foi pioneira, na década de Gdyamo da construgcédo naval artesanal em Novo Ainémou
com o senhor Pedro Barbosa — apelidado de Sabayhiasa— ja falecido. Pedro Barbosa teve quatr@silh
Jacé, Jodo, Antbnio Maria e Adelson. Todos apremden oficio de carpinteiro naval com o pai. O senho
Marcos Janio é filho de Joao.

37 A histéria de Novo Airdo remonta & historia do hMeRiréo.

38 | eonardi (1999) nomeia Tauapessassu.
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Ai é que foi surgindo essa outra familia MariadAazgm comércio. Ja veio a do Seu
Jodo Bezerra. Foi instalando mais familia aqufpia€rescendo. Veio, ja da parte

da minha av6, a familia da minha m&e que tambéinoacse instalando aqui na

frente da cidade. Ela ja foi se juntando com a lfandio meu pai. As familias se

conheceram, meus pais se casaram e assim foi. Gaetm Bairro Remanso é

guase uma Unica familia, quase s6 a minha fartHiarevista: Sr. Marcos Janio da
Silva, abr. 2009, escrito nosso).

Essa entrevista fez com que eu percebesse posterite que a pousada da filha de
imigrantes alemdes situa-se hoje na circunvizirdahg que foi nos anos 1879 um dos
espacos fisicos onde iniciou a primeira vila de dN&\irdo, chamada de Freguesia de
Tauapessassu. SO pra fins de exemplificacdo, edentg® anuncio do JornAl Provincia
(1879) (Figura 11).

Fserave fugido
N notle de 12 do mez passado fugio
da fregueria de Tanapessassit am csera-
vo ao abaixo assiguado, muilo ceniweei-
do uwesta cidade, de nome Mansel de
Castro,-cor prela,ddade 30 annes pouco
5 &) ](f'\'(“ll Cl ”]515’0 umi cs-
deza, umadala_com polvor
o comy ravpa-de riscado-e
guetra de mivity, ~Roga se d
des acapiura, nocomo  a o (ualqaer
pariicolar ou der noticias.

Franciseo Joaquim de dmorim,

Figura 11 — Anancio de jornal 1
Fonte — Jornah Provincia(1879)

Ecléa Bosi (1994, p. 441) explica que “Se a moadi&le a contingéncia acompanham
NOsso viver e nossas interacdes, ha algo que desegue permaneca imovel, [...] 0 conjunto
dos objetos que nos rodeiam.” Mais que um sentimestético ou de utilidade, os objetos
nos dao uma anuéncia em relacdo a nossa posigaanun, a nossa identidade.

No decorrer das entrevistas que realizei com dsosea Jodo e Antbnio Maria, ambos
me apresentaram fotos suas relacionadas a camimaval. Seu Jodo me recebeu
amigavelmente em sua casa e, perto de terminatrevista, mostrou-me, por meio de seu
computador, varias imagens nas quais se enconti@@lhando na construcdo de
embarcacdes. Dentre elas, selecionei uma refegeptetura de um barco em madeira tipo
regional (Figura 12), medindo 15 m de comprimeBim. outra ocasido, seu irméo, o senhor

Antdnio Maria, recebeu-me no escritério do seuleistd’. Apesar de se encontrar um tanto

% Tal estaleiro é totalmente construido em alvendtizcontra-se disposto em dois ambientes princimais
escritorio (ambiente menor onde se encontra, narnpaite do tempo, o dono do estaleiro, Seu Antbtada)
e um ambiente maior onde ficam organizadas as mas|& as ferramentas utilizadas pelos carpinteavais.
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“atrapalhad®”, respondeu as minhas interrogacdes com muitdiprésSobre a sua mesa de
trabalho, encontrava-se disposta uma cole¢do @es ftigas, um pouco amareladas pelo
tempo, de embarcacdes desenhadas e construidasepdiros de sua familia — carpinteiros
navais — no seu estaleiro na década de 80. llast@ passagem com uma foto de um iate de
passeio, construido em madeira (Figura 14), medd@m de comprimento. Chamou-me a
atencdo o fato de que, sobre todas as imagens pei, pesava um vidro transparente
rachado. Enquanto o construtor pensava e desenkawarcos, 0 compasso de dois tempos —
remoto e atual — disputava o0 mesmo espago fisitadedrucado sobre o antigo moével, o
mestre construtor naval é a figura autorizada jeeftzxdla por deter uma competéncia técnica
acumulada que s6 foi possivel por meio da demayégira

Enquanto aguardava ser atendida pelo senhor Antllaioa, observava o local.
Assim, notei uma casa de madeira no terreno doripr@staleiro; mais tarde, soube que
naguele local reside a esposa do Seu Pedro BarlBea Sabad — e mée dos senhores Jodo e
Antdnio Maria. Esse ltimo confessou que ela aigdarda uma enxd vinda de Portugal,
instrumento de trabalho de Seu Saba. Essa infomfacéonfirmada posteriormente pelo seu
sobrinho, o senhor Marcos Janio.

A gente tem uma enxd que eu acho que veio de Rbipaga o Brasil porque é de

l& que conseguiram pra gente as melhores ferramevieu avd morreu, e a mulher

dele mostrava umas ferramentas dele ainda. NOs ssodeo descendéncia

portuguesa. Todos os dois sdo de descendénciagpesia, da parte do meu pai. Da
minha mae, s6 a parte do pai que eu sei que etarérse; da mae, eu nao sei.
(Entrevista: Sr. Marcos Janio da Silva, abr. 2009).

Também notei & beira do rio um barco tipo regianga inscricdo &eu SabdFigura 15);
barco em madeira construido pelo proprio Seu SAbémbarcacdo, em bom estado de
conservagio, parece um objeto de arte aguardamds@aapreciado. E dessa maneira que a
embarcacéo é tratada pelos filhos. Ela “mora’mdérdiscando a orla do rio Negro. Presa as
minhas lucubracgdes, percebi que tais objetos pEtdes a familia Batista representam um
passado no presente. O chamado do Seu Anténio Nara o inicio da entrevista me

transportou a realidade.

De maneira geral, o primeiro ambiente estd sob mimio da criacdo e da negociacdo (o carpinteir@alnav
mercadeja com o cliente algumas informagdes sadiai a respeito da confeccdo de determinada eméarca
como: valor, tipo, tamanho), ao passo que o segandiente encerra a parte pratica, ou seja, é eatetpnde
se da a construcdo dessas embarcagées.

% Foi assim que Seu Antdnio Maria se referiu aoestado naquele momento da entrevista, pois desenimav
projeto de um barco de pesquisa para um clientépunoe Figura 13.

“! Instrumento de cabo curto e com chapa de acontertasado por carpinteiros e tanoeiros para desbas
madeira.
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Por conta disso, aproximo-me de Bosi (1994) no djaerespeito a faculdade dos
objetos em relagd@o aos carpinteiros navais. Ariatparede da casa do primo do Seu Edinho,
as modernas imagens digitais de Seu Jodo, assitiggens em papel, em tons amarelados
pelo tempo, do senhor Antdnio Maria, bem como aaenr barcdSeu Sabdepresentam um
elo familiar com sociedades do passado e uma éxuéai vivida pelo proprio carpinteiro
naval ou por outros recordadores.

Figura 12 — Seu Jodo Batista pintando barco &mgura 13 — Desenho do projeto de um barco

madeira tipo regional de pesquisa feito pelo senhor Antdnio Maria

Fonte — Acervo do senhor Jo&o Batista (2007) Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane
Salorte (2009)

Figura 14 — _ _
Fonte — Acervo do senhor Antonio Maria (1984) Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane
Salorte (2009)

A autora continua e ensina que 0s ambientes nosad@acifica impressdo de

continuidade e a de que sdo arrumados para apaceceatentear statusde seu dono. O
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espago que encerrou 0os membros de uma familiatdueans comuns ha de contar-nos algo

do que foram essas pessoas.

Temos com a paisagem que nos circunda a comunicilgiwiosa que marca
nossas relagdes mais profundas. As coisas nos,falame por que exigir palavras
de uma comunh@o téo perfeita? (BOSI, 1994, p. 442).

Em que pese o fato de que ter memoria € direitpedmoa a qual deriva de seu
enraizamento, o alicerce construido em pedra, é¢d §au Edinho falou, o mapa mental
elaborado pelo senhor Marcos Janio, relacionadmia®m da cidade de Novo Airdo — as
familias que chegavam, os casamentos que se keatiza comércio que se estabelecia, os
nomes dos bairros —, tudo isso € memdria. Entgtamh dos mais infames exercicios de
opressao sobre o sujeito que recorda é a espoliasdsuas lembrancas.

No que diz respeito a espoliacdo das lembrancas subversdo dessas por meio da
opressdo econdmica, encontramos voz nas palavrastociador Victor Leonardi (1999). E
ele quem nos informa que, a partir dos meadosddas& VI, a pequena povoacao de Airdo
sucumbiu a um arruinamento que durou cem anosim@gue ndo pode ser entendido fora
do quadro geral do despovoamento do baixo rio Negro

Esse autor explica que, no século XVIII, ocorregamarras prolongadas contra alguns
indios insubmissos: 0 Manao, o Taruméa e o Baré,sgulcalizavam no baixo rio Negro;
guerras que provocaram o despovoamento dessaEssas povos, fugindo do massacre,
emigraram para Barcelos (Manao), Guiana (Tarunwdaléo rio Negro (Baré). Em face disso,
a realidade histérica de Airdo p0s-1750 era a séguio comércio estava estagnado, o
extrativismo era minimo e o0s transportes precanissi Ficam evidentes os efeitos
devastadores da dupla acao colonialista — aldeasernesgates — sobre os indios.

Elites locais dariam origem a uma espécie de psfiveda memodria dos Manao,
Taruma e Baré subjugados por meio da dominacdoamdista. Algumas representacdes
produzidas pelo Estado e pelas ordens religiosasli@res sobre os indios, como as de
“indolentes” e “primitivos”; e sobre a Amazbnia,neo a de “margem do mundo”, sdo
“verdades” que, até hoje, correm nos discursosseagées oficiais. Era o inicio de uma
versdo na qual o “subdesenvolvimento” na Amazdoilava-se ao ideario de “aversédo ao
trabalho.” Para além disso, o trabalho dos indiqgaeéé diferente porque se vincula a outras
funcbes e a outros valores conforme seu modo de Hdsa I6gica representa apenas uma
parte de um jogo de possibilidades. Nessa direg@imxima-se o comentario de Leonardi
(1996).
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O mercantilismo em expanséo serviu-se das maiadasiformas de dominacéo, e
ndo apenas da colbnia em sua versdo classica adacab Estado colonial. O
campo de acdo aberto para a burguesia européigntes@ partir das grandes
navegacOes do século XV, foi tdo grande que asc¢@etu encontradas para
assegurar um tdo amplo e diversificado comércio pddem ser reduzidas a
formulas rigidas. O colonialismo ndo se manifesipenas sob a forma por ele
assumida na América portuguesa, ou castelhana.d@alcério, diante da rapida
multiplicagdo das mercadorias e dos meios de trasametropoles européias
acabaram assegurando sua hegemonia por meios ssdifementes. Todos eles,
porém, com um mesmo conteddo, buscando um mesretivabja subjugacgdo dos
povos das regifes economicamente interessante®NARDI, 1996, p. 57-58).

Do que ja se viu até aqui, convencemo-nos de gpeder gera saberes. Discursos
dominantes, os quais atravessam o tempo, séoislifleeserem demovidos. Sendo assim,
arriscamos sugerir que as vozes que representaabey produzido pela histéria erudita
circunscrevem uma determinada area de acdo: #uig&6, lugar da racionalizacdo e das
possiveis verdades por meio do registro escritdo€imento € um dos recursos que legitima
a memoria, embora seja apenas a sua parte escrita.

Michel Foucault (1972, p. 19) inicia seus escrfexendo uma critica adocumento.

A histéria, em seu formato classico, transformdosumentoem monumentpou seja, por
uma justificativa antropoldgica, os historiadoresgam uma imagem de que a memoria
milenar e coletiva serve-se de documentos mate(i@i®s, textos, narracdes, registros,
regulamentos, técnicas etc.) para refrescar ademdsancas. Devido ao esquema positivista
no qual a histéria esta inserida, essa materiaidadumental é trabalhada com o objetivo de
se saber se diz a verdade ou ndo. Assim, essa dw3saental serve, de certa maneira, para
darstatusa uma determinada sociedade. Entretanto, o axpiica que “[...] atrds da verdade
sempre recente, avara e comedida, existe a pegldiermilenar dos erros.”

A historia “invisivel” contada pelos carpinteirossdrios (a sua memdria) atravessa
vidas, geracfes. A manifestacdo verbal dessestcgujsdciais remete a um “romance de
aventuras” no qual sdo protagonistas ou ndo. Hssaria ndo escrita pode deslindar uma
nova fonte de informacéo, ndo concorrente ao dootonmas complementar a ele.

Michel Foucault (2006) sublinha que

Durante muito tempo, s6 os gestos dos grandes aerarecser ditos sem escarnio;
[...]. E, se as vezes acontecia aos mais humiklesnt acesso a uma espécie de
gléria, era por algum feito extraordinrio — o tespgor de uma santidade ou a
enormidade de uma maldade. [...] Em sua forma [mranesse discurso sobre o
cotidiano era inteiramente voltado para o rei; eagkva-se a ele; devia penetrar
nos grandes rituais cerimoniosos do poder; devisaadua forma e revestir seus
signos. O banal ndo podia ser dito, descrito, ebser, enquadrado e qualificado
sendo em uma relacdo e poder que era assombradéiqued do rei — por seu
poder real e pelo fantasma de sua poténcia. [dis@urso politico da banalidade
ndo podia ser sendo sole(@OUCAULT, 2006, p. 216-217).
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O filésofo aborda o tema da infamia estrita e nosire que essa nao rima com
nenhum tipo de gléria e que pode se estender, mriopalmente, a outros tempos e a outros
lugares. Na contramdo da infamia estrita, a setgaiaremos dos carpinteiros dos rios na

figura de portadores e narradores de um tipo dersab

1.2 De quem falamos: apresentando os sujeitos da pessgui

Os sujeitos-narradores desta pesquisa sao artegées se autodenominam
“carpinteiros navais ou construtores navais.” Hajenaioria deles ndo possui qualificagéo
formal no ramo da construgdo naval. Valem-se, paraonfecgcdo de determinadas
embarcacdes consideradas ageis e aptas aos rmegi@la, do conhecimento herdado de seus
antepassados ao longo dos tempos e da experi@ui&ida com a observacao e a pratica.
Dessa maneira, o construtor naval artesanal an@zdeva consigo todo o conhecimento
concreto apreendido e repassado por geragles. I3#rutores navais adquiriram, com o
tempo e a experiéncia, um conhecimento oriundotda-relagdo do homem com a técnica.

As palavras de Milton Santos (2006) problematizasaauestao.

[...] a principal forma de relagdo entre o homem eatureza, ou melhor, entre o
homem e o meio, é dada pela técnica. As técnicasusd conjunto de meios
instrumentais e sociais, com 0s quais 0 homemzeeaua vida, produz e, ao
mesmo tempo, cria espaco. (SANTOS, 2006, p. 29).

No que tange a formacgédo cientifico-tecnolégica clrpinteiros navais, € importante
considerar o investimento recente promovido pelavéssidade do Estado do Amazonas
(UEA). Trata-se de um curso, com duracgao de trés,am nivel de graduacéo, voltado para
a formacéo de Tecndlogo em Construgdo Naval — sixted madeira e ao aco. As atividades
da primeira turma iniciaram em margo de 2009, tesido disponibilizadas 50 vagas. E um
curso articulado em parceria com a CoordenacaadsdésiPaduacao e Pesquisa de Engenharia
(COPPE), da Universidade Federal do Rio de Jagifé-RJ), instituicdo referéncia na area
de Engenharia no Brasil.

No Estado do Amazonas, o Unico modo de aprendenstrair barcos (em madeira e
em aco) é por meio do conhecimento da carpintavalradquirido das geracdes anteriores de

construtores das embarcacdes amazonicas. Essasigéapencontra eco no discurso da
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Coordenacdo Geral do Curso de Tecnélogo em Codstriaval da UEA: pois, para tal
coordenacdo, apesar das técnicas para a consttag@mbarcacdes em madeira e em acgo
serem diferentes, no Amazonas, elas se imbricam.

Rubem Alves (2008, p. 12) traz a baila o concedoagrendizagem da ciéncia. Ele
entende tal conceito como um processo de desemad progressivo do senso comum:
“SO podemos ensinar e aprender partindo do senswmroode que o aprendiz dispbe.”
Consoante esse autor, a expresstso comurfoi inventada por individuos que se julgam
intelectualmente acima do senso comum. Conservaradnbiente intelectual dominado pela
ciéncia contemporanea, esses individuos podenegersentados pela figura do cientista.

A Coordenagcdo Geral do Curso de Tecndlogo em @Gmdst Naval de uma
instituicdo particular em Manalis considera que o procedimento empregado pelos
carpinteiros navais ndo é dotado de cientificidad®, obstante reconhecer o valor do saber
técnico dos carpinteiros navais para a regido anieeOEsse tipo de pensamento se cola a
vulgarizagéo cientifica e, por conseguinte, provace desigualdade no que diz respeito ao
conhecimento empregado e reproduz a propensa rjfereentre senso comum e
conhecimento cientifico. Isso pode gerar um segieggemo em relacdo ao saber técnico
empregado pelos carpinteiros navais na confeccdmadms. Destarte, fica a impressao de
gue o procedimento utilizado pelos carpinteiros amwnada tem a ver com ciéncia.
Entretanto, podemos ter outra compreensao da aeelidaso aceitarmos a opinido de Rubem
Alves. Para esse autor, a atividade cientificaisurg milhares de anos, e os homens desde
aquela época “[...] sobreviveram sem coisa alguom sp assemelhasse a nossa ciéncia.”
(ALVES, 2008, p. 21).

Para ser proficiente em ciéncia ou em senso comu@ceéssario inventar solugdes
para determinados problemas. O construtor navakcdgadanio ensina como soluciona o
problema de desempenho de uma embarcagéo. Isss@odealizado por meio das escolhas

dos tipos de madefthe também por meio do talho do barco.

42 Informacao verbal coletada durant&eminariolnddstria Naval: trabalho decent®corrido em Manaus, em
setembro de 2009.

43 Informacao verbal coletada durant&eminariolnddstria Naval: trabalho decent®corrido em Manaus, em
setembro de 2009.

4 As espécies de madeira citadas nesta pesquiseagstsentadas de modo amplificado no ANEXO A.
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Para canoa de pesca, a gente ndo usa ffapbajue é pesada. A gente usa mais
madeira branca que é mais leve. Para o motor dpapqoucas pessoas pedem
italba. Agora ja pra casco, pra canodo, as pesso@se pedem itaiba. A ndo ser
qgue pecam, “quero uma canoa toda de itauba”, ehteyai e faz. As canoas séo
mais de madeira branca, como cedrinho, louro-aibanat louro-preto. [...] Se vai
ser um barco pra correr ou ndo, depende tambémqtiEto um barco pra correr”;
entdo um barco que tem que ter a estrutura deefrentpouco mais fina. A gente
vé a estrutura. A gente tem que calcular issoréiista: Sr. Marcos Janio da Silva,
abr. 2009).

O que esta em jogo aqui ndo é conhecer uma solagiastente, mas, sobretudo, ser
capaz de promover caminhos alternativos de pernceméou seja, ser capaz de aprender
solugdes novas para problemas novos. E nesse sent@o senso comum e a ciéncia sdo
manifestagcbes de igual necessidade bésica, a EmEssle compreender o que esta a nossa
volta com o objetivo de sobreviver.

Rubem Alves (2008, p. 14, grifo do autor) procudi@ definir senso comum: “Talvez
simplesmente dizer que senso comum € aquilo queéndiéncia, e isso inclui todas as
receitas para o dia-a-dia [...].” Para o autor, o senso womao exige um treinamento
cientifico. Em relacdo a ciéncia, advoga que esda €& um 6rgao novo de conhecimento. Ela
€ a hipertrofia de capacidades que todos tém.” B&V2008, p. 12). A ciéncia é somente
uma especializacdo do senso comum e que o submetecntrole de seu uso. Porém, a
especializacdo pode ser arriscada: “Quanto mar@aa em profundidade, menor a visdo em
extensdo.” (ALVES, 2008, p.12). A especializacdoe® risco de ter carater tendencioso,
pois pode levar a conhecer cada vez mais de cadaeeos.

A fim de pensar sobre individuos que ndo passanmuotreinamento cientifico, ou
seja, trabalham com base no senso comum, Alve8)20A a atitude de uma dona de casa
diante da administragéo de seu lar. Ele afirmaagsenso comum de uma dona de casa opera
com problemas econdmicos e para tanto organizastisedados, como classificagdo dos
alimentos e comparacéo de pregos. O senso econdiessa mulher estd consubstanciado a
outras ciéncias — ciéncias humanas, por exemo. dsier dizer que as escolhas nédo séo
reguladas por um Uanico circuito — fatores econdmioeste caso —, mas por fatores

simbolicod®, sociaié’, estético¥. De forma analoga funciona o saber-fazer dos wciipds

5 Em Novo Airdo, dentre as 27 espécies de madeiiliamdas na industria naval de pequeno portejraipal é

a italba por apresentar caracteristica de durab#idE explorada em forma de pranchas para coéetmuig
cascos de embarcacdes. (SILVA, 2006).

6 Uma refeicdo é uma dadiva da dona de casa, urarpeesCom a refeicéo, a dona de casa diz algo. £8,V
2008, p. 13).

47 Oferecer chourico para um marido de religido atisen[..] € romper claramente com a politica de
coexisténcia pacifica. (ALVES, 2008, p. 13).

“8 A comida deve ser bonita, bem apresentada, alégostesa e cheirosa. (ALVES, 2008).
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navais porque esse também é regulado por fatomdsoktos e estéticos. O primeiro diz
respeito ao fato de que construir uma embarcacéo @@ascd de itaiba é sinénimo de

honestidade e ética.

A gente luta pra manter a ética de Novo Airdo. &z da nossa familia, sempre
se faz de itadba [relacionado ao casco da embaijcagds nunca enganamos
ninguém. Que eu saiba, a minha familia nunca engano cliente botando outro

tipo de madeira no casco, pra sujar o nome daifaril vejo meu pai, meus tios,
meu avd sempre se preocupando com isso. Eu achiigu@ssado pra gente. Eu
ndo tenho coragem de fazer, isso € uma coisa mielsano. Se eu fizer, estou me
magoando, entdo, ndo tem como fazer. E uma coiggeniz mesmo. Qualquer
embarcacdo, o casco é italba. (Entrevista: Sr. ddalénio da Silva, abr. 2009,
€SsCrito N0sso).

O segundo fator tem a ver com a preocupacao dentairp naval em fabricar uma
embarcacdo bonita, bem acabada, que deixe o clgatigfeito. O construtor naval José
Claudio afirma que essa virtuosidade foi aprimonaaléaranscorrer das épocas, motivada pela
exigéncia do mercado naval artesanal que privilegta vez mais a originalidade. Geminada

a essa originalidade, surgiu uma méao-de-obra esfzaeia em obra morta

Hoje vocé vé porta grande, redonda; hoje vocé wéaado caido; antigamente era
reto, linear. Isso mudou pra melhor, eu acho queuéo bonito. E isso que os

carpinteiros ndo fazem porque é dificil de fazdmaomorta é dificil de fazer o

acabamento. O grau de dificuldade é muito maiaylta morta do que do casco. O
acabamento tem que ficar perfeito para ndo veritdegberque vai aparecer, tem
gue ser bem acabado, j4 estd dizendo, acabamémnitre\ista: José Claudio

Mesquita Loureiro, maio 2009).

Comungando com o raciocinio de Alves (2008), caemos que 0s procedimentos
cognitivos da dona de casa e dos carpinteirosidese descolam daqueles instrumentos que
a ciéncia ocidental definiu como cientificos. Estém uma visdo macro da realidade,
diferente daquela do especialista.

A visdo macro da realidade esti presente no saber-fdos construtores navais
artesanais. Pude diagnosticar isso quando engewisSeu Edinho e o senhor Jodo. As
explicagbes dos carpinteiros navais sobre as espéd madeira mais adequadas para a
construcdo de embarcacdes bem como das suas pagttumtes estdo impregnadas de um

conhecimento lato que avancga o conhecimento ddstiadcnica da construcao naval.

“9 Corpo da embarcacéo, sem mastreacéo, aparelrssd0s, chaminés e outros complementos. Consigerad
obra viva da embarcacgéo por permanecer dentroa’agu
*0 Conforme Seu Edinho, é a parte da embarcacadauinfa d’agua.
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A melhor madeira para construir uma embarcacdeasoo — é a italba, por causa
da durabilidade; dura uns 20 anos. Mas para arabréa ja entra outros tipos de
madeira: o louro, o louro-abacatirana, o lourodaiitangelim. O tempo de duracdo
dessas madeiras é de 10, 15 anos. (EntrevistadSon Silva Pacheco, abr. 2009).

A madeira nés temos pelas qualidades. Por exemplguilhas' sdo construidas de
acapu-preto, que a gente chama de sucupira ou-dcapara. Para fazer o quilhdo,
a espinha da estrutura do barco, a gente usa mdgde [...], madeira que tem
durabilidade de 30 anos, 40 anos, sem problemanaliyds temos barcos que nés
fizemos quando a gente tinha 20 anos, e eles aBtéla correndo nas aguas, e eu
estou com 60 anos, entendeu? (Entrevista: Sr.Ba@sta da Silva, maio 2009).

A maior parte dos carpinteiros navais que aindaeseontram trabalhando no
municipio de Novo Airdo, atualmente, sdo veteranastrabalham h& mais de vinte anos na
profisséo.

A fim de direcionar o leitor na narrativa que segapresento alguns carpinteiros
navais, protagonistas deste trabalho. As Figuras1Z6 18, 19 e 20 representam esses

narradores que, enquanto artesdos da comunicangaoram autoridade em seus discursos.

Meu nome é Edson Silva Pacheco, tenho 60
anos, primeiro grau completo, minha profisséo é
construtor naval. Trabalho como construtor

naval desde os 14 anos. Moro em Novo Airdo ha
40 anos. Eu aprendi a minha profissdo com meu
irmado mais velho. Alids, nés somos cinco

irmdos e todos nos aprendemos com 0 mais
velho. Ele aprendeu curiosamente, olhando os
outros fazerem. Ai 0 meu irmdo ja ensinou os

filhos todos. Os meus ja aprenderam comigo.
[...] Tem gente que tem segundo grau, tem gente
gue nao sabe ler nem escrever; aprende a
trabalhar porque € curioso. Eu nao tive

oportunidade de estudar. Para construir um
barco desses tem que ter engenharia; o0s
verdadeiros engenheiros navais somos noés. Eu
estudei até a quarta série em Barcelos, num
seminario, mas eu sou daqui. (Entrevista: Sr.
Edson Silva Pacheco, abr. 2009).

Figura 16 — Carpinteiro naval — Sr. Edson Silva
Pacheco

Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane Salorte
(2009)

*1 Pega estrutural basica do casco de uma embaradisposta na parte mais baixa do seu plano diametra

guase todo o seu comprimento, e sobre a qual assastcavernas, a roda de proa e o cadaste.

%2 0 estaleiro do senhor Estevéo divide espaco niao darreno com a sua propria casa. No que seeréfer
ferramentas e as maquinas, estas estdo dispasthénrao ar livre e algumas cobertas por lona, asopgue

aquelas ficam guardadas num armario de madeiraingado.
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Eu era menino, idade de oito anos, eu fazia
aqueles pequenos botezinhos. Tenho 69 anos e,
com 12, eu fiz 0 meu primeiro barco: um casco
com sete metros. Quando eu cheguei ali, naquele
lugar — no estaleiro do Seu Severino, para ver
como que era —, eu sO via as canoas e 0s barcos.
E eu gostava da profissdo, achava aquele
"""" trabalho importante e eu comecei a trabalhar,
fazendo os meus botes, fazendo as minhas
canoinhas. Fui procurar concluir uma armacao
== num estaleiro de um conhecido em Manaus; eu
s0 via, ndo perguntei o que tinha que fazer; eu s6
fiz ver. [...] Eu fui tentar como montar a
maquina nos barcos, fazer solda, fazer calculo
de quantos bracgos pegava um casco de 10 m, de
15 m, de 20 m. E com isso que fui levando 0

Vieira de Souz® Vieira de Souza, abr 2009).
Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane Salorte
(2009)

Meu nome é Getulio do Nascimento, tenho 72
anos, tenho s6é a terceira série, que naquela
época é o primeiro ano de hoje em dia. Minha
profissdo é carpinteiro naval, calafdteSou
nascido e criado em Novo Airdo. Trabalho como
carpinteiro naval ha uns 30 anos. Eu aprendi a
minha profissdo com o0s colegas meus mesmo.
Ai, eu pratiquei e, gracas a Deus, € 0 que me da
0 pdo de cada dia. (Entrevista: Sr. Getulio do
Nascimento, abr. 2009).

Figura 18 — Carpinteiro naval — Sr. Getulio do

Nascimento
Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane Salorte
(2009)

%3 Calafate é aquele que trabalha com o processaldemgem do barco. O senhor Getllio é especialissse
processo. Calafetagem é o processo de vedaciatas e madeira do casco de um barco, que impede a
infiltracao de agua.
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Tenho 34 anos. Eu aprendi aqui mesmo em
Novo Airdo [referindo-se a profissdo de
carpinteiro naval]. Eu morava no interior, em
1984 eu comecei a trabalhar, eu tinha 12 anos.
Meus irméos ja eram carpinteiros. Ai eu resolvi
a trabalhar junto com eles. Eu estou ha 24 anos
aqui, sou de um interiorizinho chamado
Igarapeasst. Ai, fui vendo, aprendendo com
as pessoas, fiz uma lancha, entendeu? Com 13
anos, eu era aprendiz de carpinteiro; ja sabia
fazer alguma coisa. Com 14 anos, eu ja era
carpinteiro e fazia meu servico de empreitada
com ele [o irm&o]. Nunca fiz nenhum curso na
carpintaria, a gente aprende vendddo tem

; : uma aula especifica como numa escola. A gente
P - T vai fazendo e vai vendo. (Entrevista: Sr. José

’ S el ST laudio Mesquita Loureiro, maio 2009, escrito
Figura 19 — Carpinteiros navais — a direita, 0 Sr q

g : . 0SS0).
José Claudio Mesquita Loureiro
Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane Salorte
(2009)

Tenho 41 anos, nasci em lIgarapeassu, tenho até
0 quarto ano do ensino fundamental e nunca fiz
curso de carpintaria naval. H4 24 anos moro em
Novo Airdo. Com 16 anos comecei a trabalhar
nos estaleiros em Novo Airdo junto com meus
irm&os. Eu faco tudo [obra morta e obra Vija
menos calafetagem. Tenho um irmdo que
trabalha com reparos navais em madeira em
outro lugar. (Entrevista: Sr. Djalma Mesquita
Loureiro, out. 2009, escrito N0Ss0).

Figura 20 — Carpinteiro naval — Sr. Djalma
Mesquita Loureiro

Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane Salorte
(2009)

No que concerne as lembrancas, Maurice Halbwaghsl (BOSI, 1994, p. 54) estuda
0s “gquadros sociais da memaria”, pois consideraajes deslindam as relagbes intrinsecas
entre 0 mundo das pessoas e as instituicdes saldacue fazem parte. “A memoria do

individuo depende do seu relacionamento com a i@ntibm a classe social, com a escola,

54 Lugar onde tem um grande niimero de carpinteireaisia
% Parte da embarcacéo que fica dentro d’agua.
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com a Igreja, com a profissdo”; enfim, com os gauge convivio e os grupos de referéncia
peculiares a esse individuo.
O senhor Marcos Janio faz parte de uma familiaotstoutores navais e tem orgulho

de sua profissdo. Aprendeu o oficio da carpintaaizal artesanal com seu avd e com seu pai.

Meu nome é Marcos Janio da Silva, tenho 37 anashdsegundo grau completo,
estou fazendo Engenharia [Tecnologo em ConstrugialN Sou formado em
Técnico de Fibra de Vidro, na area da carpintarieje considero um carpinteiro
profissional. A minha profissdo € um pouquinhodilifieu tentei aprender de tudo
um pouquinho que abrangia na minha area porquepaieme deu oportunidade.
Eu amo a minha profissdo de carpintaria na cor@trugaval porque desde
criancinha eu ja fui criado ali, medindo, cortardadeira, sabe, com enxd, com
metro. Entdo, assim, automaticamente aquilo ver,d&nem para explicar. Eu
trabalho como carpinteiro naval, pela idade queéeaho, pelo menos h& uns 30
anos. Desde pequeno eu ja estava ali, enfezandpaneliu pegava as coisas dele,
ele brigava, mas tinha uma hora que ele deixava.iReentivar a gente a aprender.
Ele sempre chamava “Olha, est4 vendo isso, asssimaé desse jeito.” A gente
ficava. Ele: “Fica ai!” A gente ficava olhando,di@ ali. Incrivel! (Entrevista: Sr.
Marcos Janio da Silva, abr. 2009, escrito nosso).

O ser carpinteiro, na voz desse construtor, € igna@o pelo sentimento de amor a
profissdo. Esse lago afetivo € dado pelo seu ajzamiml no seio familiar. Mais do que ser um
construtor naval, detentor das técnicas exigidsgrefissdo, esse sujeito social, por meio da
memoéria do trabalho, reconstr6i o mundo e insereae. Ele firma a sua identidade
enquanto profissional empregando elementos afe¢itésnicos.

Durante a terceira visita que realizei ao municipigrevistei outros construtores
navais pertencentes a familia Batista: o pai dln@eMarcos Janio, senhor Jodo — o filho
mais velho de seu Pedro Barbosa — e o senhor Antaria — também filho. Por meio de
seus depoimentos, percebi que a relacdo entrentzirpinaval e o oficio da carpintaria naval,

majoritariamente, esta permeada de elementos deidoiitos: o afetivo e o racional.

Meu nome é Jodo Batista da Silva, tenho 60 anashdle primeiro grau completo,

até a oitava; fiz na época de ginasio, que a genteluia ginasio e curso primario.
[...] Sou filho do distrito de Manacapuru, do Amaas, sou amazonense. Eu vim
para ca com meu pai em 60. Eu tinha 12 anos quaedgai [Pedro Barbosa] veio
pra Novo Airdo. Ele veio antes; depois, com a faan#e instalou e comecou a
trabalhar em construcédo aqui. Ele era profissiditdia estaleiro naval em Manaus
e depois trabalhou em Manaquiri, em grandes esigjejue eram todos amigos,
como o Fonseca, grande fabricante de barco naoregigazonica. Mas, devido a
nossa grande quantidade de madeira de lei, queneita utilizada na época, a

itatba, e outras, que sdo madeiras de alta dutathdi ele foi convidado para vir
para cé& por um prefeito, segundo prefeito do mpitcique era compadre dele —
Antenor Carlos Frederico. Ai, ele gostou porqueterh facil na época, com muita
madeira, a gente tinha facilidade, chegava beninpertInclusive, o comeco dos

estaleiros, as fundacgdes, foi aqui, na beira.Eu.Jera um dos instrutores [ensinou
os irmdos], depois que o pai deixou na nossa maeskidava fora e nas férias
voltava pra ca, para Novo Airdo; passava as férasalhando com o pai [O Sr.
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Jodo Batista foi ex-aluno do Colégio Sao José,amyfegacio Salesiana]. A partir
dos 12 anos, eu tive contato todo o tempo com pintaria naval. [...] Eu me
especializei na area naval 100%. Eu comego um li@sde a estrutura da quilha;
eu sei instalar maquina maritima, sei sentar asuimas| e botar para funcionar
qualquer méaquina maritima; sei fazer todas aslatgias hidraulicas, maritimas.
Eu sou profissional, me dediquei nessas areaspgdissional na fibra de vidro,
tenho mais de 20 anos nessa area. Na construcal tnalalhei com o pai, que era
um engenheiro profissional, da época, e fui measlmando. (Entrevista: Sr. Jodo
Batista da Silva, maio 2009, escrito n0sso).

Eu aprendi dentro do estaleiro com ele [0 pai P&haosa], vendo como ele
trabalhava. Ele passava as tarefas para a geteéeden? Eu ajudava a esquentar as
tabuas, madeira. Tem que aquecer as tabuas pamdagnpara poder encaixar
direitinho no barco, né. Por exemplo, para juntavaco, aqueles pozinhos da
madeira, para botar para fazer o fogo. Ele botatébaa ali e mandava a gente
vigiar [risos]; sabe? Entdo, comecei vivendo esda. Isso com, eu acredito, com
13, 14, mais ou menos assim, 15 anos. No intaigente tinha que fazer alguma
coisa; o estudo naquela época era meio dificiltréigista: Sr. Antdnio Maria
Martins da Silva, maio 2009, escrito nosso).

A narrativa é uma forma artesanal de comunicagdis, germaneceu por muito tempo
em torno do trabalho manual — no sentido de “figs€cer” — do camponés, do maritimo e,
mais tarde, do homem urbano. Nas narrativas € stde anpressas as marcas dos narradores
porque “A narrativa mergulha as coisas na vida aoador para depois as ir ai buscar de
novo.” (BENJAMIN, 1992, p. 37). Desse modo, o ndoatem a tendéncia ou de ser
narrador-personagem, ou de, ao narrar fatos, desco®mo tomou conhecimento desses
fatos. As marcas do narrador se fixam nas narsatiwédas por ele proprio, ou nas narrativas
vividas por outro. Destacam-se ai 0s depoimentogranscritos, dos construtores navais
acerca da histéria do inicio de Novo Airdo nos sgjuavidenciam a memoéria de seus
antepassados.

Walter Benjamin (1992) explica a diferenga entngerq escreve a historia (o
historiador) e quem a narra (o cronista). O priméipbrigado a explicar, de uma forma ou de
outra, 0s acontecimentos a que se refere, ao pggsoo segundo ndo precisa dar
esclarecimentos demonstraveis, ele se afasta igaoho da narracdo dos fatos de maneira
encadeada.

No que se refere a funcdo do narrador, defendidaBemjamin (1992), ele (o
narrador) € um artesdo da comunicacao e o seueasttino discurso que ele profere, ou seja,
nas experiéncias suas ou de outrem. Em relacatwadade, o narrador possui porque 0 seu
saber ndo precisa de comprovacgdo imediata; a\pdailie esta presente no proprio discurso,
no devir.
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Vimos até aqui, portanto, que o critério histérexmpregado na andlise dos dados
coletados se descola da historia, em seu formassicb. Isso se deve ao fato de que a
memoria do trabalho referente aos carpinteiros isaegui reportada, deve ser investigada
nao na sua origem, mas no seu devir. Empregandmsamento foucaultiano, entendemos
que a formacao discursiva dos carpinteiros navaiassivel de descricdo, pois nela ha uma

pratica discursiva regular e positiva.
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CAPITULO Il

MEMORIAS E O MUNDO DO TRABALHO

2.1 Histéria geral— Michel Foucault

Michel Foucault (1972, p. 13) sustenta queistoria globalremete a historia em seu
formato tradicional cujo escopo é “[...] procuraconstituir a forma de conjunto de uma
civilizacdo, o principio — material ou espirituatle uma sociedade, [...] a lei que explica a sua
coesdo”; chamada metaforicamente de o “rosto” deeriodo. Em outra direcdo, o filésofo
apresenta os postulados hlistoria geral cuja intencdo se concentra na compreensdo dos

“quadros”, ou seja, “séries de séries” que corigitn a historia.

O problema que se apresenta entdo — e que det@mefa de uma histéria geral — é
de determinar que forma de relac@o pode ser legitemte descrita entre essas
diferentes séries, que sistema vertical elas séocetiueis de formar, qual €, de
umas para outras, o jogo das correlacdes e da@oaims; de que efeito podem
ser os deslocamentos, as temporalidades difereaagediversas permanéncias; em
gue conjuntos distintos certos elementos podemrdiggimultaneamente; em

resumo, ndo somente que séries mas que <<sérisgrids>>, ou, em outros

termos, que <<quadros>> é possivel constituir. (EQULT, 1972, p. 18).

Faz-se necessario esclarecer quéisidria geral € uma das consequéncias da
abordagem metodolégica chamada atgueologia® empregada por Foucault (1972) na
anélise dos discursos das ciéncias huntan&® autor procura sistematizar o método
arqueolégico bem como mostrar as relacdes de oskdver que esse método revela.

O método arqueoldgico foucaultiano se encontra omexto avesso ao método
utilizado pela histéria das ideias em seu formdéssicG®. Primeiro porque o método
arqueoldgico se desloca do propésito de pesquisagem dos fatos. Para Foucault (2006, p.
17-18), “o0 que se encontra no comec¢o historicacdasas ndo € a identidade ainda preservada

7

da origem — é a discordia entre as coisas, € @misp” Procurar certa origem é “[...] tomar

% A arqueologia procura fugir dos seguintes conseitontinuidade progressoe recorréncia Reconhecendo
seus proéprios limites, aponta para outra perspedi andlise. Tal postura se fundamenta nos ti@balb
Michel Foucault, tanto os da fase arqueoldgica, §ue, nosaber,sua principal preocupagdo, quanto os do
periodo genealdgico, em que emergem questfes/egatpoder. (LEAL, 2007, p. 25).

>’ Essa abordagem se volta para a reduplicacdo slmsrsids cientificos pronunciados através das épocas

8 Tem como postura estudar o discurso cientifice semtidos como uma simples tarefa de definir delagle
causalidade, de determinacgéo circular, de antagonide expressédo entre fatos e acontecimentosodatad
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por acidental todas as peripécias que puderamctartecido, todas as astlcias, todos os
disfarces; € querer tirar todas as mascaras pavelde enfim uma identidade.” Dessa forma,
a historia das ideias se apresenta como discidlisacomecos e dos fins, da descrigcdo das
continuidades, da totalizacdo. E segundo porqgaeqaeologiase desloca do propésito de
procurar as possiveis verdades. Nessa direcaoao£972, p. 216) estuda a relatividade
dos discursos considerados cientificos, pois, pautor, “[...] ndo se pode estabelecer
relagdo bi-univoca entre as disciplinas instituglas formagdes discursivas.”

Em suas andlises, o filosofo aceita a positividéae ciéncias, mas ndo o positivismo,
pois o critério preceituado por Corfité¢ somente formal e ndo histérico. Foucault (1972)
entende que o0 enraizamento das ciéncias se enc@astreondicdes de possibilidade que |Ihes
dao, na historia, seu objeto e sua forma.

A hipétese de Foucault (1972) é de que cada épecaasacteriza por uma
configuracdo geral do saber comum aos varios sabpagticulares, determinando a
epistemologia desses saberes. Para tanto, o esiudiocou méao da palavepistémépara
explicar as experiéncias vividas pelo sujeito digrairma dada época.

A critica que Foucault (apu8B8OUZA, 2006) externa é concernente ao sujeito. No
processo genealdgico, a figura do sujeito desaparetanto o sujeito individual como o
coletivo —, h4 somente jogo de forgcas. O sujeitdiasalo século XVII detinha um saber
préprio que desapareceu, dando passagem ao ssieitl do século XVIII e, com isso,
dando passagem a outro saber. O autor privilegiampo em detrimento do espago; o
conhecimento € dotado de historicidade, limitagfarsitoriedade.

Michel Foucault (1972) procura libertar o discudo jogo l6gico do falso e do
verdadeiro e trata o discurso como uma proposi§&guindo esse principio, este estudo
envolve material bibliografico e documental bem oatlepoimentos dos carpinteiros navais
pesquisados. O que vale é considerar o discurso oatica que determina a historicidade
dos enunciados. As palavras de Francisco Pauldwda(3004) conduzem a compreenséo e a

vantagem do método arqueoldgico, ndo obstantdraitagao.

%9 Augusto Comte foi o principal representante daerie de pensamento fundada na Franca no séculoaXIX
positivismo. Segundo os positivistas, a filosofevel limitar-se exclusivamente a organizacdo do ecinfento
cientifico, defendendo que o conhecimento da redéideside necessariamente na experiéncia.
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Na explicagdo do método arqueolégico, o conceiterdenciado como unidade
de discurso é inserido, cabendo ao arqueélogotigaeseu funcionamento para
compreender a formagdo discursiva que possibilitcaparecimento de certos
enunciados e ndo outros na constituicdo do sabemdeépoca. O conceito de
formacdo discursiva possibilitou a Foucault analisamo o saber vai se
constituindo a partir das praticas discursivas, c@as engendram os saberes e
como cada formagao discursiva constroi os objetogue fala. (SILVA, 2004, p.
162).

O discurso passa a ser visto como acontecimenémeanais como mero episédio da
histéria dos casos monumentais. Para analisa-laeéisp afastar-se das continuidades
homogéneas e dar boas-vindas a descontinuidadee Nesitido, conforme Paul Ricoeur

(2007), o arquivo, téo caro a historia tradicioealle lugar & arqueologia.

2.2 Historia geral da construcdo naval

A proposta aqui é delinear urhétéria geral uma historia nova da constru¢do naval
descolada da ideia distoria global

A justificativa da escolha de um procedimento melgico que trata a andlise
histérica desconsiderando as continuidades dodemorentos se encontra na explicacao de
que ndo é objetivo deste estudo tracar um panosaiee a histéria da construcdo naval
através das épocas, isto é, tratar esse tema ematalia amplitude. Apresentaremos a
configuracdo geral da historia do saber relativa@astrucdo naval a fim de estabelecer um
sistema de relagbes homogéneas entre os fendmistirechs.

Com o objetivo de conhecer os quadros possiveisodstituir essa historia nova,
tomamos por base dois critérios para o recorteroaobdgico e o tematico. No primeiro
critério, pontuamos qual (is) o (s) elemento (s)m@manéncia que representa (m) 0s
diferentes quadros da historia relativa a construngi/al. No segundo critério, apresentamos
como o saber da historia da construgdo naval vaiosstituindo num quadro amplo dos
sistemas técnicos. A presethistoria geraltrabalha a temética do saber da constru¢do naval
em dois ambientes: historiografia geral e histagfig regional. Acreditamos que o saber se
forma nas praticas discursivas; assim, o0 aportéeddsbate é composto pelo material
bibliografico e documental juntamente pelas lemt@andos sujeitos da pesquisa e pelos

depoimentos de outros sujeitos julgados pertinenfessquisa.
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2.2.1 Cronologia

2.2.1.1 Primeiras noticias

No que concerne ao primeiro ambiente da tematidzidax as primeiras evidéncias
arqueoldgicas do uso de barcos séo relativas a Nairgé e remontam ao periodo de 50.000
a 60.000 anos. De acordo com Moacir Andrade (198fgngada (Figura 21) foi o primeiro
transporte fluvial utilizado pelo homem de queesa hoticia. Provavelmente, os moradores
das palafitas da Pré-Historia, (8.000 a.C.), ndopgerchamado de neolitico, utilizavam-se da
jangada para se transportarem de suas cabanas cétioente. Os primeiros povoados
combinavam as atividades agricolas e as past@simna surgiu um intercambio ativo de

mercadorias realizado por meio do transporte fluvia

Figura 21 — Representacdo de uma jangada
Fonte — Moacir Andrade (sem data)

2.2.1.2 Noticias da Antiguidade

Gregos, romanos, germanos, gauleses utilizarangada a fim de transportarem suas
mercadorias e gado através dos rios e lagos. Asénmes vikings, que viveram por volta do
ano 800 da nossa era até cerca de 1.100, eximimstruiwres de navios de guéfra
beneficiaram-se desse meio de locomocédo, conforareiLetona (2003). O fato de que os
vikings construiam embarcac¢fes a base de tdbuamdeira deu a esses a chancela de um
dos povos a fomentar novas técnicas de construmzd. rAs madeiras eram sobrepostas com

base na quilha, sem cavernas.

80 Construiam seus navios com rapidez surpreendeniecbmo os consertavam em pleno mar.
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Descrita pelos historiadores Jeannine Auboyer &rAnlymard (1977), a civilizacao
egeid’, no que diz respeito ao periodo cretense, foigiramo mundo antigo a ter uma vida
econdmica dominada pelo comércio maritimo. Os hatiats de Creta desenvolveram um
engenho naval por meio da descoberta e assimilégdiéem, de novas técnicas. Exemplo
disso foram os navios de guerra por eles conssuidocausa dos primeiros trabalhos de
aparelhamento de ancoradouros. De acordo com tigtoriador, André Ribard (1972),
criou-se uma civilizagdo maritima ao lado de urvidizacdo urbana na cidade de CPatam
decorréncia da construgéo de navios.

Esse Ultimo autor afirma que os feniéfosonsiderados os némades do mar, também
se destacaram no engenho naval. Aproveitando-g®sledo de seus portos e dos recursos
que lhe ofereciam as florestas, dedicaram-se atrogéds de navios. Assim, fizeram-se
navegadores e também mercadores e conquistadoisgxploraram todo o Mediterraneo,
controlando o comércio maritimo. Em suas viageasnasmo tempo permutavam madeira
com o Egito e buscavam metais. No Antigo Egitatéagicas para usar madeiras planas para
formar um casco, juntando-se espigdes de madepazZé para calafetar, ja se faziam
conhecidas.

Os estudos de Auboyer & Aymard (1977) nos levaroraceender que a civilizagédo
grega classica se mantinha em estado belicoso pentea Em virtude disso, 0s gregos
aperfeicoaram suas técnicas de guerrilha a padisdculos V e VI a.C. Dentre elas, o navio
de guerra trirreme ganhou um novo porte: tornoumses esguio e manejavel. Era uma
embarcacdo impelida por remos, armados em tréspats (trés ordens), e eventualmente
por uma vela redonda, dotado na proa de um espgabronze, com o qual fendia o
adversario.

Na busca da compreensao histérica, intelectuadsades variadas, para engrossar seus
argumentos, basearam-se num conjunto conceitustteaistico de uma linha de pensamento
cuja atmosfera intelectual comunga com a descotdfarilena Chaui (1999), ou seja, arte e

técnica se fundem. A autora afirma que

®1 Antigo Oriente. A civilizagdo egeia constitui-ga eois periodos: o cretense (2.000 a 1.400 a.€ miénico
(1.600 a 1.100 a.C.).

®2 Maior das ilhas do Mediterraneo oriental, berceiddizacdo egeia.

%3 Uma das primeiras poténcias do mundo antigo (2760).

64 Designacdo comum a substancias betuminosas, s@igdasemissolidas, naturais ou artificiais, residao
destilagéo de liquidos densos, de alcatrdes étbe p



55

A palavraarte vem do latimars e corresponde ao termo gretgehne técnica,
significando: o que é ordenado ou toda espécietidielade humana submetida a
regras. [...] Em sentido estrito, instrumento, ioficiéncia. (CHAUI, 1999, p. 317,
grifo da autora).

Considerando o que foi dito até aqui, acreditamesa historia da construgdo naval,
primeiramente, liga-se ao campo da necessidadexpArttse de construir embarcacdes se
mostrou condicionante para as civilizagbes queduzsu solugdes para algumas questdes do
seu cotidiano, como o emprego da jangada no tralespie passageiros e de cargas no
periodo neolitico. Esse modelo nautico forjado emas de madeira leve hoje em dia é
encontrado na Regido Nordeste do Brasil e aterat&vilade pesqueira artesanal. O legado
referente ao conhecimento da técnica artesanalodatracdo desse tipo de embarcacédo
provavelmente atravessou épocas e, apesar desajusteservou-se na memoria dos artesaos.
A serventia desse tipo de barco se manteve ao ldogaempos. Também a expertise de
confeccionar barcos figurou simultaneidade em &lagguelas civilizagbes que procuravam

manter ou dominar o comércio maritimo intenso eeggue conservava um dominio bélico.

2.2.1.3 Noticias da Modernidade

O engenheiro naval Tiudorico Leite Barbosa (2008lata que tanto o
desenvolvimento de embarcacbes em madeira de dieerssgnificativas voltadas para o
comércio e para a guerra quanto o surgimento deosede constru¢do naval de reputacéo
ocorreram entre o século XV e o final do século Ka nossa era; periodo regido pelas
politicas mercantilist43

Rodrigo de Almeida (2008) indica o periodo color{s&dculo XV) como o inicio da
construcdo naval brasileifa A caravela, invencdo datada desse periodo, foimodelo
nautico de destaque, pois seu projeto tinha conadidiade singrar os mares com velocidade e

seguranca, considerando as mudancas repentinagcioddo vento.

% Mercantilismo é o nome dado a um conjunto de gaédtieconémicas desenvolvido na Europa na Idade
Moderna, entre o século XV e o final do século XV® mercantilismo originou um conjunto de medidas
econdmicas diversas de acordo com os Estados. t€@zao-se por uma forte ingeréncia do Estado na
economia. Consistiu huma série de medidas tendentesficar o mercado interno e teve como final@ad
formacao de fortes Estados-nacao.

% Ao se dirigir & industria naval brasileira, o awtavolve tanto a construcdo naval como a navegaegéiima.
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A caravela era projetada exatamente para supenante obstaculo [referindo-se a
mudanca subita na circulacdo do ar]. Tinha umrsstque rotacionava as velas de
acordo com a dire¢do do vento. Desse modo, peranitiavegacdo mesmo quando
0 ar soprasse na direcao contraria. Com rapidegeranca. A caravela tinha 15
metros de comprimento, casco fundo e velas triamgsl A nau media em torno de
25 metros. Seu casco era ainda mais fundo e sles geladradas e triangulares.
(ALMEIDA, R., 2008, p. 18, escrito nosso).

O século XV marcou a fundacao da Escola de Sagme&ortugal, no periodo relativo
ao governo de D. Manuel, “rei venturoso”. Com opdsito de fomentar a expansao
ultramarina portuguesa, o infante Dom Henrique 41B860) reuniu alguns dos melhores e
mais experientes pilotos, astrbnomos, matematicagpgrafos e construtores navais da
época, vindos principalmente das cidades de Gémowseneza — importantes centros
comerciais. (BARBOSA, 2007).

No século XVI, no periodo das grandes navegac@etjdal e Espanha investiram na
cartografia e na construgédo naval. A continuidazlprojeto de expansao ultramarina fez com
que os dois paises ndo medissem esforcos no sedgidgualificar seus nautas para a
navegacao transcontinental. Entretanto, de acasdoRedro Carlos da Silva Telles (2001),
foi Portugal o pais que se destacou mundialmentganw da constru¢cdo naval. Nesse
sentido, Rodrigo de Almeida (2008, p. 22) ensina g8 lusitanos “[...] conheciam, como
ninguém, a aerodindmica das velas [...]” e em ralis&n, no correr do século XV ao século
XVI, a caravela, a nau da india e o galedo forartr&smodelos nauticos que dominaram a
construcdo naval europeia; todos construidos gadoigueses. O mesmo autor continua,
explicando que outro barco que mereceu destaquedaiaveldo — embarcacdo mais utilizada
no litoral brasileiro naquela época. “O caraveldo passava de uma caravela pequena [...]
Dispunham de dois ou trés mastros com velas lagngr serem menores, facilitavam a
navegacao nos portos de pequena profundidade.” DM, R., 2008, p. 24).

No tempo dos barcos em madeira e a vela, a nag@pesa percebeu as excelentes
condicdes do Brasil no que diz respeito a abundateimatéria-prima (a madeira) e de mao-
de-obra (os indigenas). Apesar de ndo ser uma exdbad especializada, os indigenas
auxiliaram no trabalho de corte e carregamento@es tde madeira até as caravelas. Em troca,
recebiam dos lusitanos algusiuvenirs

Em 1530 a Coroa portuguesa, com o objetivo de geote novo territdrio, comegou o
processo de colonizagéo das terras brasileirasgeentir ameacada de perder as terras para
as nacdes que o Tratado de Tordesilhas ndo abardenanca, Holanda e Inglaterra —,
conforme Rodrigo de Almeida (2008).
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Sem saber precisar, Rodrigo de Almeida (2008) ctemgure naquela fase as primeiras
construgcfes nauticas do tipo europeu comecaranarecgy. Provavelmente dois bergantins
foram os primeiros navios forjados em territériadileiro em 1531, no Rio de Janeiro, por
Martim Afonso de Souza, em um estaleiro onde hejéesaliza o late Clube, no Bairro da
Urca. As construcdes eram realizadas com base drarpzacdo (que sera explicada mais
adiante), gracas ao conhecimento técnico compiedd Junta das Fabricas da Ribeira, um
estaleiro em Lisboa.

Pedro Carlos da Silva Telles (2001) ensina quastalar o Governo Geral em 1549
Tomé de Souza trouxe de Portugal para terras @irasilum grupo de artifices especializados
que incluia um mestre de construgdo naval, caipstecalafates e um ferreiro, em razéo da
guase inexisténcia desses profissionais no Briasges especialistas compuseram o corpo
técnico inicial do estaleiro denominado Ribeira déaus®. A partir do ano 1770, esse
estaleiro foi substituido pelo Arsenal de MarinkaRhhi&®, o qual continuou sendo o mais
importante até meados do século XIX.

Rodrigo de Almeida (2008, p. 36) explica que a troigdo naval se expandiu em
outros pontos do litoral do nosso Pais. “Onde hessgpovoacdes ou feitorias concebidas
pelo colonizador portugués, havia também um pegastadeiro para a construcao e reparo de
embarcacdes.” Destarte, os arsenais de marinh@aurgm grande propor¢do no periodo
colonial, localizados em Belém e Recife, que seegayam a estaleiros particulares
localizados no Paf3 em Pernambuco, nas Alagoas, na Bahia, no Ricadeird, em S&o
Paulo e em Santa Catarina.

Na segunda metade do século XVIII, acontecia astea@ncia da capital da Coldnia,
da cidade de Salvador para a cidade do Rio derdakana das principais razées foi a melhor
protecdo do ouro que provinha das Minas Geraist®m®oprodutos. Essa fase remonta a
construcdo do Arsenal de Marinha do Rio de JarfdiktRJ), em 1763, no sopé do morro de

S&o Bento. As palavras de Rodrigo de Almeida (20@8ntam a questéo apresentada.

67 A pedido do rei de Portugal, Tomé de Souza inetaarprimeira capital da Col6nia — Salvador. Piitese

escolher a regido que pudesse oferecer maior jlaksile de defesa e maior conveniéncia para a Rgéeg

(ALMEIDA, R., 2008, p. 32).

®8 Considerado oficialmente o primeiro estaleiro ieas. Fabricava naus de guerra.

%9 Responsavel pela construcéo de grandes nausdematkis os maiores navios de guerra de seu tempaise
fragatas, corvetas, brigues e escunas.

® Principal estaleiro por causa da abundancia desinasdpreciosas.
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[...] naquele dltimo quarto de século, o clima éroito produzido pelo ouro no

Brasil e outros produtos coloniais representavasnt@ metade do comércio
exterior de Portugal. Era inevitavel, portantonstalacdo no Brasil de industrias
gue tivessem o objetivo de garantir a defesa mitita Colénia — dona de uma
riqueza da qual os portugueses ndo poderiam pdisciBurgiria dessa

necessidade, por exemplo, uma oficina de armeiroarenheiros, no morro da
Conceicdo. Mesma regra véalida para o estaleiroio@®Janeiro, sobretudo depois
do sucesso da Bahia. (ALMEIDA, R., 2008, p. 47).

Entéo, foi nesse ambiente que o AMRJ iniciou suasdades com a construcao de
um navio de grande porte (armada com 64 canhdetindeequase 60 m de comprimento e
pesando cerca de 1.400 t), a %0 Sebastiddancada ao mar em 1767. Até 1824, nenhuma
outra construgdo do mesmo porte foi realizada.

A vinda da Corte portuguesa para o Brasil em 180&e mudangas a economia do
Pais. Almeida (2008) relata que uma mudanca defpeacabertura dos portos brasileiros as
nacdes amigas, sobretudo a Inglaterra; essa agdorpao monopolio naval portugués. Outra
mudanca importante foi relativa a concessdo derd#dse de comércio e industria
manufatureira no Brasil. Por conseguinte, iniUmdraistrias comecaram a surgir no
territorio brasileiro. “Em 1811 era criada a prinagidbrica de ferro, na cidade de Congonhas
do Campo, Minas Gerais. Em outras regides forami@wsg moinhos de trigo e fabricas de
barcos, pélvora, cordas e tecidos.” (ALMEIDA, R008, p. 44). Anterior a isso, D. Joéo VI
autorizou a abertura de novas estradas a fim dpaooom o isolamento entre as provincias.

Rodrigo de Almeida (2008) conta que ap0s a Indefrid do Brasil, em 1822, D.
Pedro | se viu diante da necessidade de organizggemr uma marinha nacional, pois o
governo brasileiro percebeu que s6 por meio do segsia possivel manter a unidade
territorial. Sendo assim, o Brasil carecia da faydzade uma Marinha de Guerra nacional, e
para tanto a incrementacéo das atividades do A#Jtornou prioritaria. Os avangos foram
continuos e se prolongaram por anos; referiran&smpliacdo da area; a incorporagdo do
antigo Armazém do Sal; & criacdo de oficinas deildinas, vidraceiros, pintores e
bandeireiros; a instalacdo de uma segunda cadeicanstrucao; a instalagdo de uma fabrica

de lonas e de cabos; dentre outros.

" Com a vinda da Familia Real portuguesa para dlBea8MRJ passou a se chamar Arsenal Real da Marin
ou Arsenal da Corte. A partir de 1820, as suasrdipeias comecaram a se expandir para a ilha daage@
apo6s a Independéncia do Brasil, foi denominado faisenperial da Marinha, melhor conhecido como Asde
de Marinha da Corte.
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O mercado do século XIX se tornava cada vez maigente e pedia maiores
incrementacées na construcdo naval. Alguns avacigosifico-tecnolégicos desse sécdlo
favoreceram o progresso desse segmento econdnoicm: @ propulsdo mecénica, com a
maquina a vapor (1808); a hélice (1840); e a cogdtr metalica, com o ferro (1845), e 0 ago
(1875). Sob a égide capitalista na sua fase iriellidtra construcdo naval passava por uma
revolucdo. Rodrigo de Almeida (2008) exemplificeat@ndo que as inadequacdes referentes a
propulsdo a vapor foram gradativamente retificagabs avancos nas maquinas e nas
caldeiras.

Para finalizar, sabemos que a construgdo naval peddraduzida pelo campo da
necessidade. Hodiernamente tanto a construcdo asaesmanal quanto a construgdo naval
industrial comungam desse campo. Para compor eserth¢ao, recorro ao depoimento do
carpinteiro naval Sebasti#lce ao registro de Fabricio R. Costa (2009) aceasaethpas do

processo construtivo macro de uma embarcacéo efh aco

Antes de se fazer um barco é preciso saber quatessidade do cliente, e o rio
gue o barco ir4 navegar. (Entrevista: Sr. SebaStifiza Costa, set. 2009).

O inicio do processo da construgdo de uma embarckgde quando o cliente faz a
encomenda com base em sua necessidade. Ha dudnlidades: ou o armador ja
fornece o projeto completo, com os desenhos e @rdimnamento do motor,
cabendo ao Estaleiro A a responsabilidade de eonatembarcagéo; ou o armador
descreve sua necessidade ao Estaleiro A que dégerigdo o projeto. Além de
construir a embarcacao, esse projeta os desentemsjte os céalculos estruturais e
verifica 0 motor adequado para aquela utilizac@eefica. (COSTA, 2009, p. 55).

O senhor Sebastido relatou-me que na década davéd dilguns barcos em ago com
formato quadrangular e por essa razdo tinham pweloidade. Para concluir o percurso
destinado a esse tipo de embarcagdo, consumiamigt® rmombustivel e tempo;
consequentemente se obtinha pouco lucro. Com bessas informacdes, compreendemos

que a necessidade de barcos mais velozes se nalacimrdem do sistema capitalista vigente.

2 Boa parte desses avancos cientifico-tecnolégituisavda Europa, “[...] alguns dos quais trazidosa pe
simultaneamente as suas criagdes originais enmteengropeu.” (ALMEIDA, R., 2008, p. 55).

3 A partir da segunda metade do século XVIII, corRevolucéo Industrial, causada pela implantacdo do
capitalismo, inicia-se um processo ininterruptopdeducdo coletiva em massa, geragéo de lucro ewdolae
capital. O trabalho assalariado se instala, sedarelaramente os possuidores de meios de produg@xército
de trabalhadores.

" Durante a entrevista, em setembro de 20009, noaipimide Manaus, o senhor Sebastido explicou gqoe co
oito anos de idade comecou a trabalhar ao ladoedopai (carpinteiro naval) como ajudante: “Comexei
trabalhar na popa da canoa como ajudante de ogirpintCom 12 anos era profissional na area dairmtzmna
naval e ingressou nos estaleiros artesanais emudahije Seu Sebastido € proprietario de uma afidm
reparo naval para embarcag6es em ago.

> Ver ANEXO B.
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Tanto a construcdo dos barcos em a¢co como a ce@istdos barcos em madeira tiveram que
se adequar a essa ordem, pois quando se fala enidagle, fala-se em economia de
combustivel e em ganho de tempo. E quando serfalga@ho de tempo, fala-se em obtencao
de lucro. Assim, deduzimos que ha uma preocupagé@arte dos construtores navais e
também do cliente referente a dois circuitos: lwcprejuizo.
Rodrigo de Almeida (2008) mostra que preocupacéesethantes ja permeavam a

construcéo naval militar desde o século XIX. Apeatae nos avancos cientifico-tecnoldgicos
promovidos pelos estudos europeus para soluciordigmas relativos a eficiéncia dos

navios de guerra e ao consumo reduzido de combustiv

Reclamava-se [...] do consumo excessivo de comielis@®s frequentes acidentes
tornavam pouco atraente esse tipo de propulsdafderly sobretudo para os navios
de guerra. As novidades surgidas na Europa e &mzidra ca melhoravam a
eficiéncia e reduziam o consumo de combustivel. MBEIDA, R., 2008, p. 55,
€scCrito N0sso).

A fim de proporcionar continuidade a essas questi@scluimos que o campo da
necessidade se destaca como um elemento de peniganérhistoria da construcao naval,
em razdo de impulsionar esse segmento econdmicexpforacdo dos recursos naturais
permaneceu como alternativa econémica entre postisitds. Na Antiguidade os fenicios
desenvolveram sua inddstria naval com a matéragp(madeira) retirada das florestas. De
forma analoga, no século XVI, Portugal notou queBmasil era um campo fértil
economicamente, desse modo associou a extracacadeiren com a mao-de-obra barata,
agregada a investimentos cientificos, a fim de pr@no sucesso da sua construgdo naval. A
partir do XIX até o momento atual, os circuitoslaicro e do prejuizo se alinham ao campo da
necessidade.

O surgimento de oficios especializados também @ @kémento de permanéncia na
histéria da construgdo naval cuja representacaddasem periodos distintos. Os artifices
especializados aparecem no século XVI, e o espsai@m obra morta € uma méao-de-obra
contemporanea. Com isso, 0 que se pode entender @ g@specialista desde muito tempo se
destinou a construcéo de barcos eficazes e omginali

A seguir trataremos da constituicdo do saber wvelai historia da construgdo naval

num guadro amplo dos sistemas técnicos.
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2.2.2 A organizacéo do saber e a evolucéo da teargib’®

Por meio dos ensinamentos de Marilena Chaui (1998gndemos que a sociedade
antiga desprezava o trabalho manual com base n@lmedcravagista, caracteristica da
estrutura social da época. Esse esquema intemoetdtavessou o século Il d.C. e perdurou
do século XV até o XVII. Tal esquema € marcado pelsao das artes em: liberais (dignas
do homem livre) e servis ou mecéanicas (propria rdbalhador manual). Dentre as artes
classificadas como liberais, tém-se: logica, afiitaé geometria e astronomia; essas se
encontram arranjadas no curriculo escolar dos henfieres. No que se refere as artes
classificadas como servis ou mecéanicas, enconteammgsielas atividades técnicas como:
agricultura, pintura, escultura, olaria, arquiteiutecelagem. Essa classificagdo possui a
aquiescéncia de Santo Tomas de Aquino no transcdarddade Média. Conforme Chaui
(1999, p. 317), esse estudioso estabelece difermiga “[...] as artes que dirigem o trabalho
da razéo e as que dirigem o trabalho das méos.”

O periodo da Renascenga se mostrou como recaleitram que diz respeito a
valorizacdo das artes mecanicas, pois o humanisnascentista visou recupéfam
dignidade do corpo humano. Dessa forma, tornouxpiicdo o empenho para se obter a
equidade da condicdo de dignidade das artes mesasidas artes liberais. Dois fatores
condicionaram a dignidade das artes mecanicasin@ipo se refere & admissédo dessas artes
como conhecimento, e o segufitidiz respeito a distincdo das finalidades das séaiges
mecénicas — as que tém como fim a utilidade (artgsaculinaria, agricultura) e aquelas nas
guais no belo se encontra o propésito (poesia, aalsiscultura). Com base no ideario de
beleza, apareceram laslas-arteou assete artes(CHAUI, 1999). Consoante a autora, esse é
o0 modo pelo qual nos acostumamos a entender ataginente.

Em relacdo a ordenacéo do conhecimento relatianatmcéo naval, a publicagdo do
livro Traité du navire(1746), escrito pelo francés Pierre Bouguer, sgma o marco do
aparecimento de uma nova ciéncia chamada Teoribadin. Nessa obra, o conceito de

metacentr& foi aludido no campo da engenharia naval. Com bisso, essa ciéncia

8 Conjunto de conhecimentos que se aplicam a umndietado ramo de atividade.

" Em virtude da redescoberta e revalorizacdo dasémdias culturais da antiguidade classica, quea@m as
mudancas deste periodo em dire¢do a um ideal hataanhaturalista.

8 Referente ao seguinte periodo: final do séculol ¥\ partir do século XVIII.

9 Um ponto situado no eixo vertical de mediania passa pelo centro de carena (obra viva) acima dbaju
centro de gravidade de um corpo flutuante ndo dewvea subir, ou mesmo atingir. O centro de carepa é
centro geométrico do volume submerso do navio. €itm@apresentado pelo cientista Pierre Bouguemlgéc
XVIII).
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comecou a passar por profundas transformacdesapbiguase o final do século X\fllo
projeto dos navios era quase inteiramente empirienodo como Unico embasamento
cientifico o principio de Arquimed®s Praticamente nada se conhecia acerca de estaleilid
efeito das ondas e vento, resisténcia ao avangotresoconceitos modernos como o da
resisténcia dos materiais. A construcdo naval erada pela padronizagdo nos chamados
“tracados”, que consistiam numa compilagcdo de pdEs, dimensfes e regras que
permitiam desenhar e dimensionar varios tipos deaeracfes e destinavam-se diretamente
aos carpinteiros navais, sem grandes conhecimaefogos para construir navios. Essa
padronizacdo estava descritalnero das tragas de Manuel Fernandes, editado em Lisboa
em 1616. (BARBOSA, 2007).

Em relacdo aos conhecimentos aparelhados pelostesngs navais quando tratam
acerca das etapas do processo construtivo macrante embarcacdo em madeira,
compreendemos que durante esse processo € acioneamithecimento lato do carpinteiro
naval acerca da realidade e também o conhecimespeciéico (proprio do oficio da

carpintaria naval).

Vocé pode trazer um projeto pra gente, ou entdé sodaz dizer como vocé quer,
e a gente faz o projeto. Nés fazemos o cronogragnargamentos — o que nos
vamos gastar. Isso a Capitania [Capitania dos §lont@o interfere. Ai nds vamos
fazer o seguinte: eu vou a Capitania, eu peco ioeada de construcgéo, isso é facil
porque nossos estaleiros sdo todos registrado8hidgo la com o capitdo dos
portos, um tenente que toma conta desse setorigeu ‘@Tenente, eu preciso
construir um barco, ta aqui as dimensdes”. Eu déan@manho, o comprimento, a
altura, o contorno. Dou no papel. “Eu quero essantja de construgdo”. Ele
pergunta: “Como é que vai fazer? Tipo iate, tipgioral?”. Documenta tudo, paga
uma taxa e pronto, vou construindo o barco. O baroato [0 casco pronto], eu
entrego com a licenga da construcdo. O barco fatceido com licenca. Ai o dono
pega o barco [0 barco é rebocado por outro barclva pra Capitania, com
documentacdo [a licenga], pra certificar. Al voeé fazer o acabamento, ou pode
fazer o acabamento aqui com a gente. Vamos faaealmamento. Ai a gente ja vai
fazer esse projeto [0 acabamento], e esse progenta vai passar pra Capitania, é
0 projeto das obras mortas. Entdo, tem o projetecadzo e o projeto das obras
mortas. Ele vai pra 4gua, vamos montar a maquézaey tudo. Quando fizer isso, a
Capitania vai com vocé, que é a dona, chega lécé ja vai colocar o que eles vao
exigir de material de seguranca, extintores, isslo.tUm fiscal da Capitania vai
olhar seu barco todinho pra ver se o0 seu barcetemicdes de funcionamento. Ele
vai te dar uma listagem de seguranca: Normas déabapda Marinha Naval.
Vocé vai ter que comprar tudo que eles lhe mandaceiate, salva-vidas, tudo.
Seu barco sé vai sair pra funcionar quando voti&gécom a listagem toda pronta.
Ai eles vao dar a licenca e liberar. Chama-se tragis barco na Capitania. Vocé ja
vai estar com o seu barco. [...] Quem faz essaltral® um técnico, um tenente que

8 0O século XVIIl é considerado o Século das Luzesm6vimento intelectual e filos6fico denominado
lluminismo pertencente a esse século pregava @ raza ciéncia como formas estritas para explicar o
conhecimento. Esse movimento incentivou o capitalie a sociedade moderna.

81 Afirma que todo corpo submerso em um fluido experita um empuxo vertical e para cima igual ao peso
fluido deslocado.



63

conhece. Eu ndo sei se ele é engenheiro; ele sdidkessa area. (Entrevista: Sr.
Jodo Batista da Silva, maio 2009, escrito n0sso).

A gente trabalha com projeto, vocé diz o que vagér dazer, e a gente faz, pode
deixar que a gente faz. A gente faz projeto popyadazer a armacgéo de um barco
desses [um casco de um barco regional], tem que m@cdo, entendeu? Se faz a
medida do alvoro do barco: a medida inicial |4,edida final e a medida do meio.
Ai vocé tem a medida dele [do barco]. No caso dess# vocé tem 1,70 la na
prod? 2 m aqui na pofa porque eldcliente] quis mais fundo, e 1,30 aqui [no
meio do barco]. Entdo, vocé tem que juntar as guaseiras e diminuir pela
medida do meio, ai vocé tem o alvoro, entendeu? deenter uma nog¢ao muito
simples e muito rapida. Tem que ter muito cuidaolm ¢sso pra gente montar um
barco, sendo fica feio, mal talhado. [...] As madiddo as mesmas para os barcos:
lancha, barco regional, veleir@Entrevista: Sr. José Claudio Mesquita Loureiro,
maio 2009, escrito N0sso).

O senhor Jodajuando explana sobre a viabilidade do projeto da embarcacgéo e
seu processo de certificagdo, executa tanto o conbato lato quanto o conhecimento
especifico, pois opera com diversos dados. Com &a#endemos que o saber-fazer desse
carpinteiro naval se organiza no dominio transplisEr’. Ao passo que o senhor José
Claudio, no momento em que ensina como é calcutedtvord®, opera com o segundo
conhecimento em razéo de lidar com calculos.

As lembrancas dos carpinteiros navais e os regisigdCosta (2009) acerca das etapas
do processo construtivo macro de uma embarcacateves a perceber que essas etapas se
aproximam em alguns pontos tanto na construcdo adeina como na construcado em aco.
S&do estes: tomando por base uma necessidade,nte dle&gmador) encomenda o tipo de
embarcacdo desejada ao estaleiro; e o cliente dar)n&ornece o projeto completo da
embarcaca ao construtor naval, ou o construtor naval desesds® projeto completo a
pedido do cliente (armador), indicando todos osutés envolvidos.

O mestre carpinteiro Seu Edinho, comungando conpiaidm do seu parceiro de
profissdo, Seu Sebastido, explica que, antes dgraoruma embarcacéo, € necessario saber a
sua fungdo. Essa é a primeira informacdo que goia@nstrutor naval na confecc¢éo do tipo

de embarcacdo. Outra informacdo que merece aprsgbe¥ que para cada tipo de barco

82 A parte anterior da embarcacéo.

8 A parte posterior da embarcacéo.

8 Transdisciplinar se refere & articulagéo de véaglementos que passam entre, além e através dislids,
numa busca de compreensédo da realidade.

8 De acordo com esse construtor naval, diz respsiseguintes medidas de um barco: proa (a parsarda
embarcagao), meio e popa (a parte posterior dareag#o). Somam-se as medidas de proa e popa de uma
embarcacdo e diminui da medida do meio. Assim,dem-alvoro, o talho de um barco. E importanteattss

gue toda a medida é tirada por cima do barco.

8 0 projeto completo da embarcacéo envolve doiefsj o projeto da obra viva e o projeto da obretano
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regional ha uma medida diferente, ou seja, quepas e embarcacao regional oferecem
diferencas entre si em relacdo as medidas.

Tem medida certa para cada tipo de barco. A gerlte as medidas por causa da
pratica. Inclusive essa semana eu estou fazends embarcacdes que sao para
passar na cachoeira, subir na cachoeira. Ela [@reatfio] é comprida e estreita;
apropriada para passar na correnteza. E de acondm docal que se vai viajar que
a gente constréi. Se for para o mar, € uma coesdorsaqui [rio] é outra. Pela
pratica, pelo tempo de servico, a gente sabe. dfista: Sr. Edson Silva Pacheco,
abr. 2009, escrito nosso).

As Ultimas informagdes do Seu Edinho encontram ea&oexplicacdo de outro
construtor naval e proprietéario de um estaleiraistidaf’. Esse construtor naval explicou que
também é essencial saber a funcdo da embarcacagoeamtes de construi-la e que o talho de
uma embarcacdo em ago tipo regional também apeeseedidas assimétricas. O construtor
naval, fazendo referéncia ao talho desse tipo dearragéo, explicou que o corte da maior
parte das cantoneiras € realizado sem estar a@lpEa um molde e, sim, pela experiéncia
do construtor. Dessa feita, as cantoneiras possuediidas diferentes entre si.

O conhecimento técnico articulado tanto pela cagéw naval artesanal quanto pela
construcdo naval industrial referente a feiturdadloo do barco tipo regional se afasta de um
dos principios da ciéncia contemporanea e modernailizacdo do instrumento técnico-
tecnoldgico. Isso em razao dos construtores naeagpoiarem na experiéncia acumulada por
meio da observacédo e da pratica e ndo em algumimndaiqu

Com base no exposto, advogamos que, consideraachbbarcacao do tipo regional, a
construcdo naval artesanal equipara-se a constnay& industrial em alguns pontos. S&o
estes: a) o conhecimento acerca das etapas dsgoocenstrutivo macro dessa embarcagéo;
b) a informacé@o sobre a fungdo desse tipo de bajcas medidas assimétricas que essa
embarcagdo apresenta em relagcdo ao seu talhop eatte do talho desse barco ter como
parametro o conhecimento técnico acumulado pelstador naval. 1sso nos mostra que
existe uma relagdo técnica entre o saber concrocdrpinteiros navais do municipio de
Novo Airdo e as atividades dos estaleiros industria

Na visdo de Barbosa (2007, p. 02), foi somentertir plos séculos XIX e XX que se

configurou um quadro proficuo em relagcdo ao futlaoconstru¢cdo naval com o surgimento

87 Informacédo coletada durante visitacdo a um estaledustrial, em Manaus, em setembro de 2009. Esse
estaleiro fabrica embarca¢des em aco do tipo rafji@nhproprietario do estaleiro aprendeu constraicos em
aco trabalhando com o pai em estaleiros industit@ializados em Manaus.
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das maquinas a vapor. Assim, a historia da cor@tro@val foi agregado um novo escopo:

producéo industrial.

[...] a partir da Idade Moderna, com o surgimeras chaquinas a vapor, e mais
precisamente, entre o inicio do século XIX e a sdgumetade do século XX que
se configuraram alguns fatos portadores de futligmos de nota, como, em 1819,
a primeira travessia do Atlantico por um navio gora(o Savannah) [...]. A

importancia de tais fatos € que estes configuranespectro deterministico para a

situacdo atual, isto é, contribuiram de maneirasdeéa para que os estaleiros
navais hoje se situem como componentes de umatiredde ponta, derivando de
grandes empresas industriais, exercendo um efgliitirrador e atrativo sobre toda
a industria e tenham se consolidado como imporfate de poder e prosperidade.

O comentério de Barbosa (2007) tem por base umaepgio sobre o modo de
producéo capitalista. O engenheiro naval quandesata ao fato de que o éxito da industria
naval circunscreve-se, sobretudo, a partir do sélX e uma parte do século XX,
condiciona essa situacdo ao fato dos estaleirosisyavansformarem-se em modernas
empresas industriais.

Rodrigo de Almeida (2008) ensina que no século XIMglaterra, a maior poténcia

da época,

[...] percebera que o trabalho assalariado era vaait®joso para a industrializacao.
O capitalista ndo precisaria alimentar sua forgatrdbalho, nem manté-la em

periodos de entressafra ou crise. Simplesmentgpartiaria. Na maioria dos casos,
0 pagamento de salarios mostrava ser muito maisarmnegaécio do que sustentar
um cativo. (ALMEIDA, R., 2008, p. 60).

Por esse motivo, 0s ingleses pressionaram osdirasilpara que esses findassem com o seu
regime escravocrata. Por meio de uma norma, em b8RParlamento inglés declarou a
apreensdo de qualquer embarcacdo que traficassanat de qualquer lugar do mundo. O
Brasil teve que ceder, e o niumero expressivo deegagos utilizados no trafico migrou para
outros ramos de atividade. Por conseguinte, a @si@naqueceu, e notaveis negoécios se
alastraram.
Um exemplo desses notaveis negécios foi o Estabedeato de Fundicao e Estaleiro

Ponta de Areia (1846), “[...] a mais importantelsitia pesada e de bens de capital do
Brasil.” (ALMEIDA, R. 2008, p. 61), propriedade digneu Evangelista de Sousa, Bardo de
Maua futuramente. Esse estaleiro foi produto dawatéo entre um investimento privado e o

Estado que se fazia financiador e principal clieAtinstalagdes do Estaleiro Ponta de Areia
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contavam com dez oficinas que trabalhavam com §dwdde ferro e de bronze, mecénica,
serralharia e construgéo naval.

Era 0 ano 1870 e no Estaleiro Ponta de Areia agiastr-se varios modelos nautitds
para a marinha brasileira, como “[...] o cruzadopérial Marinheiro, duas corvetas de rodas,
quatro canhoteiras, um vapor e duas barcas de, noa@sgaleota e um patacho [antigo navio
a vela, de mastreacdo constituida de gurupés enuassros].” (ALMEIDA, R., 2008, 62,
escrito nosso). Também nesse estaleiro forjavabues modelos com destinos variados:
navios para a Amazonia, rebocadores para a BafRaod@&rande, barcas para a navegacao na
Baia da Guanabara, navios de passageiros pafaaaRin-Santos e navios fluviais para o rio
Mucuri. Entretanto, esse estabelecimento ndo deingia a construgdo de navios; ‘[...]
construia maquinas e equipamentos, como calde@es r(pagquinas a vapor, engenhos de
acucar, bombas, guindastes, tubos para encanandentdgua, prensas, entre outros.”
(ALMEIDA, R., 2008, 61).

Rodrigo de Almeida (2008, p. 62) continua, afirmawgdie os homens livres da época
nao se prestavam a enfrentar atividades que ersaale o trabalho manual (resquicios do
modelo econdmico escravagista da sociedade antiged, eram consideradas atividades
aviltantes. Entéo, Irineu Evangelista de Sousagagrem seu estaleiro a mao-de-obra escrava
(escravos raros, ou seja, escravos especializaod):carpinteiros, fundidores, calafates,
modeladores e maquinistas.” a mao-de-obra vindawlapa: “[...] aventureiros interessados
em ganhar a vida nos trépicos [...]” com a promegspagamento a peso de ouro.

Na perspectiva desse mesmo autor, o fragil meragdmo brasileiro caracterizado
pela auséncia de oferta de demanda constante moesty naval foi um dos fatores
condicionantes ao arrefecimento da producdo doldistaPonta de Areia. Outro fator
obstaculizou a continuidade do sucesso produtivindastria naval brasileira: “produzir a
precos competitivos em relagdo ao mercado intesnatf (ALMEIDA, R., 2008, p. 64).
Esse fator ainda obstaculiza a industria navalragrte.

Ventos ruins comegavam a soprar sobre o Ponta eia,Aslterando a sua estabilidade
financeira. Agregado ao panorama desolador no queedpeito a queda de producédo da

construcéo naval, outros fatos desagradaveis seletam. A saber:

8 Tais modelos nauticos foram projetados por engasthque trabalhavam no Arsenal da Corte. (ALMEIDA,
R. 2008).
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O primeiro, em 1857, quando um incéndio destruasduastalagées [...]. Quando
comegava a recuperar a capacidade anterior, uma legislacdo aduaneira era
implantada, em 1860. [...] as mudanc¢as anunciaelasggpverno imperial alteravam
a politica protecionisfd até entédo adotada. Era a tarifa Silva Ferrazzdwi com o
nome de seu patrocinador, o chefe do gabinete n@uk® Angelo Moniz da Silva
Ferraz, Bardo de Uruguaiana. As medidas reduziartenfiente as taxas de
importacéo para a entrada de navios, maquinasnientas e ferragens produzidos
no exterior. A restauracdo dos padrdes livre-caebisiviabilizaria a industria que
surgira. E mais: a navegacdo de cabotd§dnoi aberta a navios estrangeiros,
acabando com a reserva de mercado para os armadasésiros. A concorréncia
passaria a ser predatoria. (ALMEIDA, R., 2008,4). 6

O estaleiro apresentou uma producdo expressivantum Guerra do Paragtfai
porém, ndo recuperou a sua estabilidade financBiatarte, Irineu Evangelista de Souza
decidiu encerrar as atividades do Estaleiro PomtaAckia em 1870 e abriu um banco
(consequéncia de suas atividades diversificadas).

Os estudos de Milton Santos (2006) e Marilena Cl{@8b9) permitem maiores
esclarecimentos sobre as questdes precedentes.

Milton Santos (2006) mostra que os periodos h=térse distinguem pelas formas de
fazer, ou seja, pelas técnicas. A importancia dapteensao dos periodos dos sistemas
técnicos se concentra no fato de que cada épocatadpra de um sentido, compartilhado
pelo espacgo e pela sociedade, cuja representagd® 3@ modo de a historia configurar as
técnicas. As formas que os sistemas técnicos ezvotiizem respeito: a producéo de energia,
bens e servigos; a relagdo dos homens entrergpraniacéo; ao discurso; e a interlocucgéo.

Laloup & Nélis (1962 apud SANTOS, 2006, p. 171desraram os momentos da
histéria das técnicas de maneira simplificada, @aado-os a trés instrumentos artificiais

utilizados pelo homem: a ferramenta, a maquinagtémato.

A ferramenta é movida pela forca do homem, inte@at® sob seu controle; a
maguina, também controlada pelo homem, é um cangmtferramentas que exige
uma energia ndo-humana; o autbmato, capaz de eEmpas informagbes
recebidas, nessas circunstancias foge do contnabaio.

89 Em 1844 as tarifas alfandegérias foram modificaasmeio da reforma Alvez Branco, ndo obstantegires
britAnicas. O imposto de importagdo para grandee phos produtos finais foi estabelecido entre 3040% e
para chapas de aco e ferro 25%. A iniciativa sudgiwm projeto fiscal e, por isso, distanciavaeem projeto
industrializante. De qualquer maneira, essa ini@abeneficiou a producdo do Estaleiro Ponta deigAre
(ALMEIDA, R., 2008).

% Navegacéo realizada entre portos ou pontos ditdtésrbrasileiro, utilizando a via maritima ou sifluviais
interiores.

91 A Guerra do Paraguai foi o0 maior conflito armadinacional ocorrido na América do Sul. Estendedes
1864 a 1870. Também é chamado Guerra da Tripliee¢d na Argentina e no Uruguai, e de Guerra Grande
Paraguai.
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Santos (2006), tomando por base esse modelo resumakita que esses instrumentos
artificiais representam noc¢des que ddo nomes atemorentos decisivos na historia das
técnicas.

As modificacbes que alteraram a fungcdo das técrséas eventos que, em seu
conjunto, chamamos de Revolugdo IndusfiaDestarte, é comum aceitar a Revolugéo
Industrial marcando o inicio da periodizacdo d&dhis moderna das técnicas.

Mandel (1980 apud SANTOS, 2006) classifica o destoento do tempo historico de
forma tripartite, marcado por trés revolugfes t&mgioas sucessivas: a primeira no século
XVIII, a segunda datada nos fins do século XIX teraeira a partir do século XX. Santos

(2006) explica que

[...] Mandel se refere a quatro sistemas de maguiean torno dos quais se
organiza cada tecnologia especifica e uma formacé#m de organizacdo do
trabalho. Ele distingue um sistema de maquinas poryade fabricacdo e

funcionamento artesanal, de um sistema de maquanaspor de fabricagao

industrial, antes de considerar o sistema de memagreunindo maquinas

equipadas com motores elétricos e, finalmentelusx®s$ continuos com maquinas
semi-automaticas dependentes da eletrénica. Emesypasssdes, sdo quatro tipos
de tecnologias e de maquinas radicalmente disti(8#8NTOS, 2006, p. 173).

Milton Santos (2006, p. 177) continua, afirmande qu coalizdo entre técnica e
ciéncia, cujo aparelhamento dava seus primeirasoga®o século XVIII e que hodiernamente
se da sob a égide do mercado, veio estreitar gaelasbogcada entre ciéncia e producéo.
Nessa coalizdo “[...] em sua versao atual comoot@éncia, esta situada a base material e
ideolégica em que se fundam o discurso e a prédtcglobalizacdo.” Sob nossa perspectiva,
as ideias de ciéncia, tecnologia e mercado globaém ser vistas conjuntamente e, por
conseguinte, proporcionam uma nova interpretacaea@ade: a obtengcéo generalizada do
lucro.

Marilena Chaui (1999) chama atencéo para o fatjuéea ciéncia hoje se tornou parte
integrante e imprescindivel da atividade econdmisty é, transformou-se em agente
econdmico em razdo dos novos rumos tomados petasiipas cientificas. A autora explica

que

92 A Revolugéo Industrial consistiu em um conjunto medangas tecnolgicas com profundo impacto no
processo produtivo em nivel econémico e sociatidda na Inglaterra em meados do século XVIII, agpase
pelo mundo a partir do século XIX. Ao longo doqesso (que de acordo com alguns autores se regfiéts
nossos dias), a maquina foi suplantando o trabfalintano, uma nova relagdo entre capital e trabalvmgos, e
novas relacdes entre as nagles se estabelecersantrdisformacédo foi possivel devido a uma comBmalg
fatores, como o liberalismo econdémico, a acumulaigioapital e uma série de invengdes, tais comotorma
vapor. O capitalismo se tornou o sistema econdwigente.
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A automacdo, a informatizacdo, [...] determinammias de poder econémico,
modos de organizar o trabalho industrial e os gesyil...] introduzem a velocidade
na producdo de mercadorias e em sua distribuic®@agumo, modificando padrées
industriais, [...]. (CHAUI, 1999, p. 285).

A recente pesquisa cientifica realizada por FabriRi Costa (2009) referente ao

processo produtivo de balsas de um determinadéeiestandustrial localizado em Manaus

exemplifica 0 que Santos (2006) conceitua comooéncia, e o que Marilena Chaui (1999)

considera ciéncia como agente econdémico.

A problematica da pesquisa de Costa (2009) teveodmase o questionamento voltado

a possibilidade da redugdo do tempo de producdbatkas sem grandes investimentos.

Posterior a verificacdo de oportunidade de estuldedémeno, o estudo propds solucbes

fundamentadas na engenharia de processos.

O objetivo principal deste trabalho aplicado caesiao desenvolvimento de
propostas otimizadas para o processo produtiveaima® Tomando por base isso,
sera desenvolvido modelos computacionais para agéial e andlise destas
propostas. Assim, pretende-se estudar o procesdotpwo do estaleiro em questéao
para verificar a possibilidade de produzir balgasneenor tempo. (COSTA, 2009,

p. 7).

Com a aplicagdo dos métodesogram Evaluation and Review Technid&®ERT)

e Critical Path Method CPM) foi desenvolvida uma proposta de sistemaiiea
com possibilidade de reducdo do tempo de produgdionth balsa de 60 para 26
dias Uteis, reducéo de 56,6%. Para obter ess¢adsuberia necessario aumentar o
namero de mao-de-obra; esse investimento so stk para demandas por balsas
constantes. Em seguida, foram desenvolvidos model@mulacdo computacional
no softwareARENA, possibilitando assim a geragdo e manipulatgiocenarios do
sistema em estudo sem prejuizos monetarios e niEngemntegridade fisica dos
envolvidos. [...] as empresas que trabalham comduyp@o sob encomenda
enfrentam dificuldades em sequenciar sua produg@dentativa de conciliar uma
elevada taxa de utilizacdo dos recursos produtiens os prazos de entrega. Um
problema grave que poderd acontecer nesse tipesodegso produtivo é o atraso
excessivo de uma etapa, pois todas as demais, stiverem apdés, também vao
atrasar, comprometendo assim todo o projeto. \erfise que as metodologias
PERT-CPM séo ferramentas poderosas para a gesfi#ojdeos com caracteristica
de producdo por encomenda. E possivel se ter urizohtg dos possiveis
acontecimentos utilizando o PERT, com as estimatevaalculo do tempo para
concluséo de cada etapa que compde o sistema. foessn € possivel elaborar
planos de contingéncia para os atrasos com dats$vpis de acontecimento. Em
situagBes otimistas, também é possivel planejeakcacdo de mao-de-obra para
0s possiveis adiantamentos no cronograma, alénutdescopcdes de decisdo. As
redes da metodologia CPM sdo muito Uteis, ndo sé& pebjetos grandes, mas
também na resolucdo de outros problemas fundarsentaiplanejamento, tais
como: atividades que serdo realizadas e as relagéeprecedéncia entre as
atividades. Ficou nitido o quanto essas duas mielgids complementam-se.
Tomando por base informagfes das duragcfes dadaateds com suas respectivas
possibilidades de antecipacdo ou atraso, a meigidol®ERT calcula a
probabilidade de atraso ou de adiantamento de agéla do processo produtivo.
Assim, € possivel ter a visdo do projeto completeebdo na interagdo de cada
parte, formando o todo. J4 a CPM, com base nag@ksale cada agdo do projeto,
€ possivel ter a percepcdo das etapas que irdornonsiais tempo para serem
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concluidas. Esses sdo os caminhos criticos dotprajlessa forma é possivel
definir planos que possam minimizar os prejuizog.(COSTA, 2009, p. 110-111-
112).

Por meio do estudo de Costa (2009, p. 110) enteosigue de maneira geral uma das
principais preocupacdes do estaleiro industriagpesado é a maximizagdo do lucro e a
minimizagdo do prejuizo no que diz respeito a ptdduNesse sentido, baseado nos escritos
precedentes, a construgéo naval artesanal se @garole construgdo naval industrial.

Também foi possivel entender que a distribuicdaredo de consumo das modernas
tecnologias contemporaneasP&RT, o CPM e o software ARENA, inserem-se no ultimo
momento da histéria das técnicas, ou seja, no aitdnNesse caso, o conhecimento se
configura no dominio do automatismo.

As informacfes contidas nSexto Relatério do Projeto THECN@®O007, p. 195)
acerca da descricao do tipo de maquinario empregadoos cortes das chapas de aco num

estaleiro industrial, também se inserem no Gltinoon@nto da histdria das técnicas.

Outra possibilidade de corte € com o uso das masgula corte automaticas. [...] ha
duas maquinas automaticas para cortes de chapasodeA maquina da marca
ESAB, modelo SHADOW 2, é uma maquina de corte pifidico avangada de uso
pesado, controlado numericamente com dupla mot@@acom trilhos sobre
pedestais que permitem maiores velocidades de cd@sémto com maior
estabilidade do processo. Totalmente controladoo p€INC Vision LE
especialmente desenvolvido para atividades de cw&tehapas planas, capaz de
fazer cortes retos e curvilineos que pode usamglasu mesmo macgarico para a
execucao dos cortes.

A intencdo do objeto técnico-tecnolégico (maquindomatica) é garantir a sua
eficiéncia no que diz respeito a tarefa que Iheérfgutada Essa eficiéncia se d4 mediante a
artificialidade, ja que tal objeto se descola detade humano.

Num ambiente artificial, o computador é a repremgu da terceira revolucéo
tecnolégicd®. O atual processo pertence ao modo de producitlistp. Santos (2006, p.
184) explica que por meio dessa maquina “[...Jugdificados os processos produtivos e tanto
€ possivel adotar uma subdivisdo extrema do teoguop utilizid-lo de modo absolutamente
rigoroso.” O computador amplifica o poder de pra@yagpois engendra a informagéo,

proporcionando a ela velocidade e instantaneidade.

9 Conforme Fu-chen Lo (1991 apud SANTOS, 2006), boge atual é ainda incompleto e, provavelmente,
aguarda novas inovagdes relativas a informagacoenanicacao.
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Os estudos de Chaui (1999) acerca da existénciandileal cientificd’ e do atual
formato dos objetd3 técnicos iluminam o entendimento do problema.

A autora entende que o raciocinio que regula ogmeesto cientifico contemporaneo
se concentra no ideario de demonstracdo e prowabese na “[...] definicdo ou construgéo
do objeto do conhecimento por suas propriedadesnebés e da posicdo do sujeito do
conhecimento [...].” (CHAUI, 1999, p. 278). Isso && por meio dos processos de analise,
sintese e interpretagdo. Mantendo essa l6gicaosnfluddamentos da ciéncia contemporanea
€ a utilizacdo de instrumentos tecnologicos e ndmeste técnicos. Faz-se necessario
esclarecer o que sdo instrumentos técnicos e metos tecnolégicos bem como seus

objetivos. Para tanto, amparamo-nos na perspetgivahaui (1999).

Os instrumentos técnicos séo prolongamentos deciciaukes do corpo humano e
destinam-se a aumenta-las na relagdo do nosso amwpo 0 mundo. Os

instrumentos tecnologicos sdo ciéncia cristalizada objetos materiais, nada
possuem em comum com as capacidades e aptidéesrpo lsumano: visam

intervir nos fendbmenos estudados e mesmo a canstiuidprio objeto cientifico;

destinam-se a dominar e transformar o mundo e imAplesmente a facilitar a

relacdo homem com o mundo. (CHAUI, 1999, p. 278y279

Marilena Chaui (1999) compreende que a ciéncia made contemporanea converte
a técnica em tecnologia, isto é, a maquina-utengidissa a ter uma funcdo de maquina-
controladora, um instrumento que permite exatiddms rcalculos, gerando assim
conhecimentos mais precisos. Também compreende @pm, base nessa conversao,
sobretudo, tém-se duas consequéncias: uma reldai@m conhecimento cientifico e outra
referente ao estatuto dos objetos técnicos.

No que diz respeito a primeira consequénCidaui (1999, p. 284, grifo da autora)
afirma que o conhecimento cientifico € entendidmad?...] légica da invencao(para
solucao de problemas teoricos e praticos) e dagioa da construcao(de objetos tedricos)
[...]; isso em razédo da possibilidade de investiga fendmenos sem o condicionamento
apenas do auxilio de nossas habilidades. Os insita® técnico-tecnoldgicos hodiernamente
vao além das habilidades humanas, pois sdo dotedogeligéncia artificial a qual retifica

possiveis incorregcbes do pensamento humano de raanais aprimorada se comparada a

4 Segundo Chaui (1999, p. 278), “[...] embora candades e rupturas marquem os conhecimentos et
a ciéncia é a confianga que a cultura ocidentabsiép na razdo como capacidade para conheceridads)|
mesmo que esta, afinal, tenha que ser inteirancenisruida pela propria atividade racional.”

% Ha quem distinga os objetos das coisas (0s obgei@s coisas), estas sendo o produto de uma efébora
natural, enquanto os objetos seriam produto dealat®racéo social. As coisas seriam o dom da rest@es
objetos um resultado do trabalho. [...] as cois&srmas naturais — sédo obras de Deus, enquantbje®® —
formas artificiais — séo obras dos homens. (SANTZDBE, p. 64-65).
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inteligéncia individual. Sob nossa perspectiva,0é meio do conhecimento cientifico que
esses instrumentos sdo construidos; assim os sbjétmico-tecnoldgicos amplificam o
ideario da ciéncia como invencgéo e construcdo dwips fendmenos.

Em relacdo a segunda consequéncia, Chaui (19®89)de que os objetos técnico-
tecnol6gicos representam o novo estatuto dos abjeéznico¥, pois apresentam
determinadas caracteristicas. S8o estas: a) ow®lfErnico-tecnoldgicos sao produtos do
conhecimento cientifico, entdo conhecimento cieatibbjetivado; b) sdo objetos que fogem
do controle humano, pois detém em si mesmos oiprinde sua regulagdo, manutencdo e
transformacéo; c) compdem um sistema de objetosuosona baseado na reciprocidade; e
d) apresentam um sistema que se traduz pela ngetaiem. Os objetos técnico-tecnolégicos
por formarem um sistema sdo programados a exeoutaperacdes tedricas que encerram
vérios elementos, alterando o conteldo referergtgaiprios conhecimentos cientificos.

Milton Santos (2006, p.186) agrega um fato novasaussao quando afirma que as
mudancas das técnicas influenciam no comportantemmno e, por conta disso, as maneiras
de pensar sdo abaladas causando “[...] uma ecordempgensamento adaptado a légica do
instrumento.” Esse processo, denominado matemabzago homem, traduz-se no
pensamento calculafife Sendo assim, o computador colabora na simpléicago que é
complexo, pois, com base num principio redutor gaeessita de quadros homogéneos,
descarta as informacdes consideradas ineficazes.

I. Braun & B. Joerges (1992 apud Santos, 20062p.afrmam que a acdo humana
pode deslocar-se de uma acao exclusivamente rheiatassificam o agir também de forma

tripartite: técnico, formal e simbdlico.

O agir técnico leva a interagdes formalmente rédaempela técnica. O agir formal
supde obediéncia aos formalismos juridicos, ecordsne cientificos. E existe um
agir simbolico, que ndo é regulado por calculo emm@ende formas afetivas,
emotivas, rituais, determinadas pelos modelos gedd significacdo e de

representacao.

As formas de agdo denominadas “racionais” se azgaemino seguinte ambiente:

quando o agir técnico suplanta o agir formal oweviersa. Num outro ambiente, o agir

% Os objetos técnicos sdo criados pela ciéncia dostaumentos de auxilio ao trabalho humano, magupaaa
dominar a Natureza e a sociedade, instrumentosedésfio para o conhecimento cientifico e, sobreteosua
forma contemporanea, como autdmatos. (CHAUI, 1p9984).

9 O pensamento calculante exclui o acidente e swbretlaboracdo intelectual a uma pratica onde a
sistematizagdo e a estandardizagdo impdem sua lpgipria, isto €, o dominio da l6gica prépria eabidgica

da historia, segundo Santos (2006, p. 186).
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simbdlico se mistura as formas culturais de apagfo e de aproveitamento da técnica
(SANTOS, 2006). Destarte aparelham-se trés ordensdem da forma técnica, a ordem da
forma juridica e a ordem da forma simbdlica.

Seguindo a primeira classificacdo proposta porrbuB & B. Joerges (1992 apud
Santos, 2006), o saber-fazer dos carpinteiros s@eaNovo Airdo se relaciona a dois modos
de agir: ao técnico e ao simbdlico, pois opera etementos técnicos (calculos) e afetivos
(histéria da familia e amor a profisséo). Em ratag&egunda classificacdo, 0 mesmo saber-
fazer se encontra na ordem da forma simbolica erforale se imbricar com fatores
simbdlicos (honestidade e ética) e fatores eswgt{ppeocupagdo em construir um barco
bonito).

No decorrer desta andlise, vimos que a construgéal mrtesanal de Novo Airdo, no
que diz respeito & embarcacéo tipo regional, pasguimas similitudes com a construcdo
naval industrial de Manaus.

Também vimos que o0s objetos técnico-tecnologicpeesentam a terceira revolugao
tecnoldgica. Esses objetos sdo produtos do conbatintientifico e realizam tarefas sem o
auxilio das habilidades humanas; dessa maneirateeconento se cola ao automatismo.

Hodiernamente, o conhecimento relativo a construgival artesanal de Novo Airdo
se desloca do automatismo, pois é regulado pelariéxgia acumulada dos carpinteiros
navais desse municipio e ndo por determinadosimstntos artificiais (maquinas automéaticas
ou semiautomaéticas). Sendo assim, concluimos ¢aerithecimento se afasta do pensamento
calculante, e que a experiéncia acumulada é resalt® dois modos de agir (o0 técnico e 0
simbdlico).

Compreendendo que alguns fatores condicionantssicksso da construgcdo naval se
relacionam ao apoio politico-econdémico por partegdeerno bem como ao dominio dos
conhecimentos técnico-cientificos, decidimos queasir daqui trataremos acerca desse

segmento econdmico considerando tais fatores.

2.2.3 A historiografia da construcdo naval no Brasi

Para compor minha pesquisa, recorro ao artigo dma&fdCamilo Alves (2005), que
enfoca 0 assunto da construgdo naval brasileiraup@ perspectiva politico-militar, e aos
ensinamentos de Rodrigo de Almeida (2008) que expperiodo de éxito e o periodo de

agrura desse setor econémico. O objetivo é traggranorama da construgcéo naval brasileira
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a partir do século XIX até o presente, trazendaralgelementos que colaboraram e/ou
colaboram para o sucesso e para o enfraguecimesse detor.

Conforme Alves (2005), na maior parte da segundadeedo século XIX, a esquadra
brasileira buscou assegurar a soberania do Papgder naval brasileiro teve papel de
destaque nos ambitos militar e diplomético. No Ifida Guerra do Paragd3i o papel
exercido pela Marinha do Brasil foi assegurado pdeenvolvimento da inddstria naval
brasileira. Entretanto, a Proclamacdo da Repul§lie89) trouxe o desprestigio interno da
marinha brasileira, pois essa, politicamente, apotaregime monarquico.

Concomitantemente, a forga naval brasileira sofeteses devido ao impacto da
revolugdo industrial na tecnologia de construcdondeios. Durante algumas décadas, o
segmento da constru¢éo naval militar sofreu mudatgenoldgicas, entretanto, a esquadra
brasileira ndo as acompanhou, tornando-se obs®eiguele momento, somente os paises
industrializados detinham a tecnologia da construgg@val militar. Sem apoio do governo
republicano e impactada pelo progresso industrieteolégico, por quase cinquenta anos a
producédo de navios de guerra no Brasil ficou méegla num brando ostracismo.

Rodrigo de Almeida (2008, p. 79) explica que, nanpira metade do século XX, 0s
Estados Unidos demonstravam vigor industrial queva a produgdo da Inglaterra. Desse
modo, “0s Estados Unidos se transformariam na kalsisoindustrializacdo e da esperanca de
progresso, inclusive para os brasileiros.” Nesezcép, Alves (2005) ensina que, em 1942, a
alianca formal Brasil-Estados Unidos, na guerraogeie”, garantiu a continuidade do
comércio naval brasileit®. Brasil e Estados Unidos mercadejaram. Nossoseaisrnou um
importante e necessario aliado ibero-americanoEdtados Unidd$; em troca, os norte-
americanos subsidiariam financeira, militar e téogicamente os brasileiros. A consequéncia

da negociacgéo foi que “Ao final da guerra, a Maaihinasileira era a Unica [dos paises latino-

% Nesse periodo 0 AMRJ atingiu seu maximo desenwvalnto devido a construcdo de encouragados, novidade
entre os navios de guerra da época.

9 Refere-se & Segunda Guerra Mundial. Foi um cortfiico no qual envolveu as forcas armadas de deais
setenta paises, opondo os Aliados as PoténciasxdoAS principais na¢des que lutaram pelos Aliafbwam:
Gra-Bretanha, Franca, Unido Soviética, Estados d$né&l China. As que lutaram pelo Eixo foram: Alen@nh
Italia e Japdo.

190 segundo a politica de industrializacdo do govafamas, em 1935, o arsenal de marinha, edificadthaa
das Cobras/RJ, iniciou suas atividades com a pémlde embarcagcdes simples. Dois anos apdés, conaecou
fabricacdo de modernos contratorpedeiros cujo epexnoldgico foi responsabilidade dos norte-araeds
(ALVES, 2005).

191 O0s motivos foram: a) a necessidade de controldai®s no Nordeste brasileiro, vitais para a defesa
hemisférica e do Atlantico Sul e, posteriormentgam prépria projecéo de poder norte-americanidia por

via aérea, aos aliados lutando na Africa do Ndtteppa e Extremo Oriente; b) o desejo de excluadedna
compra de importantes matérias-primas mineraisodupos tropicais brasileiros; e c) o grande pedéign
regional do pais, cujo apoio era vital para a cgreggio da politica pan-americana dos estadunideideg¢ES,
2005, p. 09).
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americanos] com grande capacidade de combateumtiagino, e a esquadra nacional, com
11 unidades modernas, mais seis em construcasenahda Illha das Cobras [...].” (ALVES,
2005, p. 11, escrito n0sso0).

O inicio da Guerra Fri& trouxe consequéncias de peso no que diz respeito a
desenvolvimento da industria naval dos paises da&rise Latina e, por conseguinte, do

Brasil.

Envolvidos na tarefa de conter o comunismo inteomead, ou mais precisamente, a
URSS e seus aliados, os Estados Unidos passararivilegar, nas relacées

exteriores, os paises da Europa e Asia situadesitioono do territorio soviético. O

resultado disso foi que econdmica e militarmenargrica Latina néo teve auxilio

de monta na segunda metade dos anos 40 e, em meEnprnos anos 50, ao
contrario do que ocorreu com muitos paises eur@siaro mesmo periodo.

(ALVES, 2005, p. 15).

O golpe fatal que ceifou qualquer iluséo de queete;Oes entre Brasil e Estados
Unidos fossem do tipo especial foi “a venda dogatores [realizada pelos Estados Unidos]
para os paises do Cone Sul, em 1951, pautadainadwequilibrio de poder na regiéo [...].”
(ALVES, 2005, p. 23, escrito nosso). O pais maepaso do mundo, por decisao unilateral,
simultaneamente ofereceu navios do mesmo porte éeas condicdes de compra para
Argentina, Brasil e Chile. Esses paises incorparara cruzadores as suas esquadras e, dessa
maneira, mantiveram-se em equidade em relacamalogga empregada nesses navios.

O desapontamento do Brasil em relacdo a aliancailftstados Unidos orientou
decis@es futuras. O cenério naval nacional passaun eedesenhado no governo de Juscelino
Kubitscheck (1956-1961), e a dependéncia matd¢étta e doutrinaria da marinha nacional
aos Estados Unidos arrefeceu.

Segundo Rodrigo de Almeida (2008), a administragddPresidente da Republica
objetivava criar condigbes para efetivar um plane desenvolvimento econdmico
denominadd®rograma de Metasujo slogan era: “50 anos em 5.” O plano visavacadar
investimentos para cinco setores: energia, tratespoalimentacdo, industrias de base e
educacdo. O capital para fomentar a industrialzagdia trés fontes: Estado, iniciativa

privada nacional e o exterior. O desenvolviment@ldmo compreendia quatro etapas.

192 Guerra Fria é a designagcéo atribuida ao pericstoriio de disputas estratégicas e conflitos itairentre os
Estados Unidos e a Unido Soviética, compreendemiriodo entre o final da Segunda Guerra Mundi@4$)
e a extingdo da Unido Soviética (1991).
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A primeira foi um programa de investimentos do goeeem energia (usinas
hidrelétricas) e transportes (sobretudo construgé&o estradas). A segunda
compreenderia o incentivo as industrias basicaso(faco, celulose e cimento) e a
ampliacdo da Petrobrdd A terceira, o estimulo as industrias de bensagital —
inclusive a de construgdo naval. Na (ltima etajp@a @ construcdo de Brasilia.
(ALMEIDA, R., 2008, p. 90).

O ano 1958 foi emblematico para a industria névasileira. Acbes de peso foram
realizadas: a criacdo do Fundo de Marinha MerdM)104, por meio da Lei n.° 3.381, de
24 de abril, e a aprovacao de projetos de instalefdiu extenséo de seis estaleiros (de grande
e médio portéf® com o investimento total de US$ 35 milhdes. O wairp Ponta de Areia
do Estaleiro Maud, foi o primeiro navio lancadorar forjado com recursos do FMM em
1960. Posteriormente outros modelos nauticos vietfanj petroleiros, graneleiros, navios
frigorificos, navios porta-contentores, navio tipe-oil'®, e ainda rebocadores, navios de
pesquisa, navios de apaitf-shoré®”.” (ALMEIDA, R., 2008, p. 95, grifo do autor).

Entretanto, o resultado obtido pela industria navasileira, no final da década de 50,
era desanimador. “Mais de 90% dos navios ultrapassaos 20 anos de idade e 25%
estouravam os 40 anos.” (ALMEIDA, R., 2008, p. 98gndo assim, concluimos que a
insistente caréncia de investimento referente anBacimentos técnico-cientificos empanava

0 brilho desse setor econdmico.

Carente de mais recursos humanos de alto niveld@stria de construcdo naval
contava apenas com a méo-de-obra das pequenamsfido Arsenal de Marinha e
dos estaleiros da Costeira e do Lloyd. Faltavameeimgjros, exceto alguns da
Marinha, mestres, e até mesmo técnicos de nivelom&aperarios. O primeiro
curso de engenharia naval fora criado em 1956 Rst®la Politécnica de Sdo
Paulo, em convénio com o instituto norte-americdid, e o laboratério de
ensaios de modelos do IPT estava ainda sendo nworAadaréncia fez com que
alguns estaleiros exportassem mao-de-obra qualdieacompletasse o quadro de
pessoal com aqueles que adquiriram a pratica mssswferecidos pelo SENAI e
pela Escola Técnica Henrique Lage, além de algyesados do Arsenal de
Marinha.(ALMEIDA, R., 2008, p. 94)

N&o obstante, ventos favoraveis continuavam aasopobre a industria naval

brasileira. Conforme Rodrigo de Almeida (2008)remt final dos anos 60 e o fim da década

103 A Petrobras foi criada no governo de Getlio Vargam base na campanha “O petréleo é nosso” em 1950
1940 FMM “[...] era destinado a injetar o dinheiro giee necessitavam os armadores para porem emapaatic
encomendas de novos navios.” (ALMEIDA, R., 2008 1.

195 Em relagéo aos estaleiros de grande porte, térstaleiro Maua (Niterdi), Estaleiro Inhatima (Rie d
Janeiro) e Estaleiro Velrome (Rio de Janeiro). Nie gliz respeito aos estaleiros de médio porte,s&m-
Estaleiro EMAQ (ilha do Governador), Estaleiro S0 Grande do Sul) e Estaleiro Caneco (Rio de danei
(ALMEIDA, R., 2008).

106 550 0s navios de carga combinada, ou seja, traaspminério e petrdleo.

197 Segmento de navegacéo de apoio maritimo & exgloeproducéo de petréleo e gas.
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de 70, assistiu-se a expansdo e a consolidacde dessr sustentadas pela atuacdo da
Superintendéncia Nacional de Marinha Mercante (SMIRA), pela legislacdo protecionista
e pelos dois planos de construcdo naval. Desse asdncomendas eram constantes.

Simultaneamente esses ventos apraziveis bafejalaiem & marinha brasileira.

[...] assinou-se um contrato para a construcadrdgatas classiiter6i. Com esses
navios, simbolo de um salto tecnoldgico considdraaeMarinha ampliou e
consolidou sua entrada na era dos misseis. Alémcdaporacao de varios navios
[...] o primeiro dos trés submarin@asse Humaitios naviosvVarredores classe
Aratu, os avisos hidrograficos e os navios patrulhaedast]...] foram recebidos da
Marinha Americana dois navios-desembarque de cadeambate, além de cinco
submarinos Gruppy Il e Gruppy lll. (ALMEIDA, R., @8, p. 100, grifo do autor).

No final da década de 70, os ventos viraram. OiBeaserra essa década pleiteando com a
Coreia do Sul o segundo posto dentre os notavesdufmres mundiais. Nas décadas
subsequentes, esses paises navegaram por maiedisf inddstria naval brasileira
comegou uma branda e continua quedeanking desses produtores, ao passo que a industria
naval sul-coreana se consolidava.

A partir de 1974, o Brasil apresentava o seguquadro econémico: as taxas de
crescimento diminuiram, os indices de inflacdo adaram e a balanca comercial
apresentava expressivos déficits causados pelateggo de petréleo. Nesse ambiente, uma
nova crise se abateu sobre a indastria naval erasil

Da segunda metade da década de 70 até a prinetimderda década de 80, a industria
naval brasileira procurou recobrar o félego, md&v¥a uma politica setorial. Da segunda
metade da década de 80 até o final da década dg.9@s governos brasileiros pareceram
desinteressar-se pela industria naval.” (ALMEIDA, R008, p. 111). O mesmo autor
apresenta causas que considera responsaveis paldédeia desse segmento econdémico:
auséncia de capacitacdo tecnoldgica, de capacitagdativa e de capacitacdo gerencial; e
falta de incentivo, pelas politicas governamentis,relacdo a pesquisa e desenvolvimento
nesse setor. A Ultima causa gerou resultados $festiios, como a inexisténcia de inovagéo —
gue explica a baixa produtividade —, o parque itrdiscaracterizado pela defasagem
tecnoldgica e a insuficiéncia de técnicas geremgiara obtencdo de ganhos e de eficiéncia —
necessarios a competicdo internacional. Essas gazéeespondem aos indicativos da
longevidade da crise no setor naval brasileiro.

A inddstria naval do nosso Pais ficou praticameimativa, e uma onda de

acontecimentos sinistros se elevou sobre patrfab&hadores.
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Estaleiros fecharam as portas. Demissdes passaransera rotina. O
redimensionamento da producéo levou muitos empossarrestringir as opgdes e
escolher novos nichos. Trabalhadores buscaramsoptadissées. (ALMEIDA, R.,
2008, p. 111).

As incertezas desse setor econdmico mudaram cnagite as vidas desses sujeitos sociais
(patrdes e trabalhadores) que foram em busca desauimos.

No que diz respeito ao estado atual da industnalrbrasileira, Rodrigo de Almeida
(2008) expbe que o século XXI descortinou a recapdb desse setor, iniciada em 2004 por
meio do Programa de Modernizacdo e Expansdo da Froomef) da Transpetfd Os
estudos realizados durante a elaboragéo dessapragpontaram seus principais desafios. A
saber: a) a baixa demanda local; b) a concentrdgdmercado mundial nas méos dos
asiaticos; c) as necessidades de altos volumesxesbeustos de producao destinados ao
mercado de navios petroleiros; e d) a baixa comngdéide inicial da industria.

Paralelamente, o programa mostrou os caminhoemssarguidos. Sao eles:

Mé&o-de-obra qualificada adquire-se com treinamerdoesso a uma infra-estrutura
de nivel. Tecnologia, com o aprendizado com os gi@E internacionais.
Qualidade e preco competitivo, com a garantia detimsidade e escala aos
estaleiros, de modo que estes possam investir estaldpdes, tecnologia e
capacitacdo. Assim vencerdo a chamada ‘curva dendigado’: com as
encomendas em escala e com os ganhos de proddéyidacusto do segundo
navio sera menor do que o do primeiro, e assindorte. (ALMEIDA, R., 2008,

p. 132).

Com base no exposto, compreendemos que as inovegiesas introduzidas vinte
anos apos a Segunda Guerra Mundial disseminaratnesevezes mais rapidamente do que
aquelas introduzidas depois da Primeira Guerra hMilin&ssa situagdo se relaciona ao
sistema de técnicas atual, se comparado aos aaterem razdo do mesmo ser caracterizado
pela ideia de aceleragdo. Também essa difusdaadalpode ser medida por meio de outros
parametros, ou seja, considerando o tempo de duregfie o encontro de uma nova
tecnologia, sua validade com objetivo industrisdua afirmacdo historica, com 0 seu uso

generalizado.

198 A Transpetro é a maior armadora da América Lat@rograma de Modernizacdo e Expansdo da Frota
(Promef), que faz parte do Programa de Aceleragddrdscimento (PAC) do Governo Federal, represemia
guinada para a industria de navios de grande partBrasil. A previsdo é construir 49 novos petroleique
garantirdo maior autonomia e controle no transpiatproducéo da Petrobras e poderéo servir decdipara o
renascimento da inddstria naval brasileira.
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Por fim, Milton Santos (2006, p. 176) assevera qadual sistema técnico apresenta
um circuito dual, pois ele é invasivo e limitado.e&plicacdo é que a generalizacdo de um
determinado sistema técnico ndo significa homogegéb. O aparecimento e o0
funcionamento de uma técnica nunca séo isoladt&;réca constitui o todo. Acrescente-se
que “a vida das técnicas é sistémica e sua evoltagbém o é.” A hegemonia de um
determinado conjunto de técnicas é efémera, poisawn sistema de técnicas tende a tomar
o lugar do anterior. E esse o principio de suaé@nisa e de sua evolucao.

O tipo de produto fabricado no bergo da tecnoc&aténde as exigéncias do mercado
global, pois “0 mercado, gracas exatamente a @éaca técnica, torna-se um mercado
global.” (SANTOS, 2006, p. 238). Por conseguinteprce a multiplicacdo rapida da
apropriagdo do potencial da natureza cuja realizapade ocorrer por meio dos
macrossistemas técnicos. Esses se encontram auielmo atual sistema técnico e
promovem trabalhos de envergadura, por exemplomnatmicdo de um navio de grande
porte®, e representam o conjunto dos principios basiessredes de poder. Tais trabalhos
sdo desenvolvidos e executados em estaleiros nuxdeure podem ser traduzidos como

grandes empresas industriais.

2.2.4 A historiografia regional da construcéo naval

Sustentamos que a historiografia regional da cogétr naval ndo pode ser
compreendida fora de dois quadros amplos: um caadaicio do projeto modernizador de
Pombal e outro referente a navegacéo fluvial no Zzmas e suas implicagdes.

Marcio Souza (2001) mostra que a colonizagdo poetsag se dividiu politicamente de
1600 a 1823.

[...] 1600 a 1700, expulsdo dos outros europeusupagdo colonial; de 1700 a

1755, estabelecimento do sistema de missdes e organizacao politica da
colbnia; de 1757 a 1798, criacdo do sistema deodias de indios e esfor¢co para
alcancar o avanc¢o do capitalismo internacionall 80 a 1823, crise e estagnacao
do sistema colonial. (SOUZA, 2001, p. 70).

199 Um dos maiores construtores de navios de grande poa Coreia do Sul. Ela fabrica a cada 15 dias u
navio.
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O territério portugués na Amazoénia, até 1757,cbi@mado de Estado do Maranhéo e
Gréo-Para. Nesse mesmo ano, o fidalgo FranciscieiXde Mendonca Furtatf§ assumiu o
governo e assina o Diret6td na cidade de Belém. Essa nova fase para a Cdiémnieom
gue os portugueses investigassem uma finalidade6etoa mais clara para a regidao. O
extrativismo, ndo obstante suas limitagbes, mosteoeomo alternativa fixadora a fim de
garantir a posse da area; além de lucrativo, eranodo mais rapido de explorar os recursos
naturais da regiao.

Importante relembrar que, desde o século XVI, andéncia de matéria-prima (a
madeira) associada ao trabalho indigena (mé&o-de-®tplorada) condicionou o sucesso do
segmento da construgdo naval artesanal. No cooréMdl, estaleiros foram organizados néo
SO para reparos navais, também para a construg@olrcacoes.

A continuidade do éxito desse segmento econdmichnmazonia se estendeu através
do século XVII e uma parte do XVIII. Os documendiosArquivo Histérico Ultramarind™ e
o estudo de Leandro Tocantins (1988) deslindam peserama. Os desenhos de canoas em
madeira (Figura 22) contidos na obra de Alexandrdrigues Ferreira (1971) ilustram uma

parte dessa historia. Na sequéncia, seguem asigdgoslescritas.

1755, Agosto, 17, Para

OFICIO do [governador interino do Estado do Marana#ar4], Bispo do Para, D.
Fr. Miguel de Bulhdes e Sousa], para o [secretdeoEstado da Marinha e

Ultramar], Diogo de Mendonga Corte Real, sobre ifisutdades em conseguir

indios das Aldeias para trabalharem numa fabricacaleoas estabelecidas na
Ribeira de Moju, em consequéncia da concessaderltide e alforria aos indios
daquele Estado.

Na Ribeira do Moju, em que actualmente se fabrigaelas Canoas, que séo
precizas assim para as demarcag¢des dos Reais DsmmiSudvagestadecomo
para a execucdo de todas as mais deligencias entes ao seu Real Servigo
achei hua desordem, digna, ao meu parecer, de plgvalencia. Consiste a tal
desordem em que mandandose extrahir das Aldeateadndios que s&o precisos
para trabalharem nesta Fabrica da qual he Meseedbsio Gongalves, depois de
trabalharem nella aquele tempo que basta para iqueni Mestres em fazer
canoas, sdo Restituidos as mesmas Aldeas nasagullsssionarios os aplicao a
este mesmo trabalho, vindo por este modo a serviReal Fabrica de Sua
Magestade so por ensinar os ditos indios de q ssitfiarios Recebem depois toda

110 rmao do Marqués de Pomball.

111 Uma reforma decidida em Lisboa pelo Marqués delabntuja instrumentacéo principal na Amazénia foi
dada pelo Diretorio [...]. Por detras de uma frasgia enganosa, que tentava dar a aparéncia delibstégando

os indios, o Diretério, na verdade, fez com quensods indios destribalizadosmissioneros ou caboclos
tapuios — ficassem a disposicéo dos colonos egimeede trabalho escravo e servil, infinitamentésndaro do
gue o regime de trabalho nas missdes. (LEONARDM91f. 106-107, grifo do autor).

12 0 Arquivo Histérico Ultramarino (AHU) se encontdisponivel no Centro de Documentagéo e Apoio &
Pesquisa/PPGSCA (CENDAP), na UFAM. (AHU_ACL_CU_@23,39, D. 3621-3625).
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a Utilidade, n&o sendo possivel, q os ditos Misgios tornem a dar aqueles indios
para a mesma Fabrica. (transcri¢&o)

A certeza da regra ditou, ainda, nos anos-col@néstabelecimento de estaleiros de
construcdo néutica (1761). Em Belém do Para. i@l drsenal de Marinha, sede
do distrito Naval da Amazénia. Pois, do ArsenalMirinha surgiram fragatas,
carreiras, bergantins, chalupas e outras embargagéaores [...]. (TOCANTINS,
1988, p. 222).

Figura 22 — Representacdes dos tipos de canoasiagieira, usadas na Amazonia no século
XV
Fonte — Alexandre Rodrigues Ferreira (1971)

Compreendemos que a exposi¢cdo apresentada no déici®overnador interino do
Estado do Maranhéo e Paréa se relaciona ao disparsbalino. O discurso pombalino, com
fins no dominio econdmico, procurou reclassificandio, isto €, ele recebeu novo estatuto na
ordem legal instituida pelo novo governo e seusitds foram equiparados aos direitos dos
suditos do rei de Portugal. O mesmo tratamentofoiddado aos negros de origem africana.
Isso poderia ser vantajoso “[...] tanto para a ae&angelizadora, quanto para sua
incorporagdo como forga de trabalho nos empreemdoseagricolas e extrativos”, conforme
Alfredo Wagner B. de Almeida (2008, p. 22). Por onde medidas racional-burocraticas, o
indio se tornou objeto das ag¢des oficiais.

A exposicdo do intelectual Leandro Tocantins (198®yesenta um esquema
interpretativo reiterado por alguns comentadorg®nais através das épocas. Esse esquema €
baseado no principio iluminista “da universalida@eraz&o e do progresso” para a Coldnia.

As palavras de Alfredo Wagner B. de Almeida (2068)duzem a problematizagéo.

3 Transcrigéo referente a uma parte do oficio, zadh pela bolsista do CENDAP Thaiana Caroline dmsdS.
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A exploracdo econdmica através de grandes empraenths monocultores, com
mecanismos repressores da for¢ca de trabalho esorakados para o mercado
internacional, caracterizava este sistema agraporéador. [...] Grandes
comerciantes e sesmeiros se mesclavam com argyitpie tragcavam as plantas
das cidades coloniais, [...] com bacharéis em tdirgjue lavravam contratos
comerciais e construtores navais. Estas formagia@aicas preponderaram entéo
nos primordios das medidas do estado racional-bdtico. [...] Tdo forte se
manifesta a ideologia oficial de “progresso” que asmentadores regionais
classificam, inclusive, este periodo como “a idaéeouro”, do Maranhdo e do
Para. (ALMEIDA, A., 2008, p. 24-25, aspas do autor)

Um dos objetivos do modelo politico-econémico pafimo foi manter o progresso na
regido amazonica e, consequentemente, visou a mpagfio da construgdo naval da regido;
para isso seguiu a politica do mercantilismo ecapha na industria. Uma das medidas do
projeto modernizador de Pombal foi a criagcdo dat&aijp do Rio Negro, em 1757, fixada em
Barcelos, sugerida pelo governador Francisco FortBdsa agdo objetivou o maior controle
territorial por parte dos lusitanos.

No que diz respeito a experiéncia do rio Negrodmiaistracdo de Lobo D’Almada
(1779) é considerada por Souza (2001) a melhorada €olonial, pois Portugal procurou
alcancar o avanco do capitalismo internacional. albusse “[...] a primeira estrutura
industrial, com artifices, serraria e estaleir@OUZA, 2001, p. 93). Entretanto, esse esfor¢co
modernizador chegou tardiamente, pois, no finaséoulo XVIII e inicio do século XIX, a
modalidade exponencial do capital ndo era mais ecangl e, sim, a industrial. O vale
amazonico se encontrou arraigado num persisteméenfeno que adentrou o século XIX: uma
sociedade voltada para o extrativismo a fim deididrsos interesses do mercado externo e
subjugada a importagfes a fim de suprir suas ecigg€mternas. Destarte, o século XVIII foi
0 periodo em que a constru¢do naval regional pguogrediu, considerando o objetivo
industrial.

A Capitania do Rio Negro ndo era autbnoma, erardiiara ao Pard. Desde 1820 a
Capitania se configurava nesse dilema e, por cairgeg seus lideres politicos consideravam
gue se anunciava um novo tempo, ou seja, a regmaénica ganhar um nowatus Os
politicos amazonenses pleiteavam a autonomia quarddependéncia do Brasil aconteceu.
Com a Independéncia, a regido foi incorporada a@m®ara e sujeita ao regime imperial.
Naquele momento, o sonho da autonomia se desvankdceapitania foi elevada a categoria

de provincia e atrelada ao Brasil somente em 1850.
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O rigor lusitano e o zelo por sua soberania foranfiatores condicionantes para que
até 1752 alguns rios ficassem completamente iméelos na regido amazénica, como o
Tocantins e 0 Madeira.

O periodo de estagnagdo do sistema colonial, catemor Souza (2001), cedeu vez
para o periodo das companhias de navegacao fldviahvegacdo comercial a vapor no rio
Amazonas, incentivada pelo comércio da borracha foarco da evolugéo dos transportes e
comunicagcdes na regido, pois encurtou distanciasumentou consideravelmente a
arrecadacgéo do Governo Imperial.

De acordo com Etelvina Garcia (2008), a primeirgrsa instituida de navegagéo
fluvial — Companhia de Navegacédo e Comércio doAR@zonas — foi do proprietério Irineu
Evangelista de Sousa, em 1853, com auxilio pedonir Governo Imperial por meio do
Decreto n.° 1.073, de 30 de agosto de 1852. Ceours monopolio no setor, pois a essa
Companhia foram concedidos incentivos e privilégiasa explorar com exclusividade, por
trinta anos, a navegacao na Amazonia.

Com a abertura do rio Amazonas a navegacao esirangm 186%7* a navegacdo a
vapor ganhou novo impulso. No mesmo ano, foram ddad com capital local duas
companhias de navegacédo: a Fluvial Paraense, eimBela Fluvial do Alto Amazonas, em
Manaus. Faz-se necessario informar que, anteridemao ano 1867, ja se desenhava a
substituicdo das embarcacdes a vela pelos vag@résiapiassti'>, em 1843, foi o primeiro
vapor a subir o Amazonas. A embarcacdo da Armageerial levou dez dias de Belém a
Manaus, ao passo que as embarcacoes a vela gastavarés.

Nessa época duas companhias inglesa@oth Line (Figura 23) em 1866 e Red
Cross Lineem 1867, estabeleceram-se em virtude da exist@ecia7 barcos a vapor na
Amazonia, todos nacionais. Essas duas companh&arrlinha regular entre Liverpool e
Belém. Os paquetE$ da Both Line (Figura 24) singraram os rios amazodnicos no pronei
periodo &ured’ da hevea brasiliensijs transportando uma geracdo de paraenses
amazonenses para a Europa. (TOCANTINS, 1988). @ata&pa tecnologia inglesa também

foram responsaveis pela construgdo do cais flutudetManaus, em 1875.

14 Teve como objetivo incrementar o processo de debdmento econdmico da regido amazénica,
arrecadando capital estrangeiro. (PRADO JUNIORY7196

115 Trazia a bordo uma comissao para explorar a dédaile do rio Branco, constituida pelo coronedarico
Carneiro de Campos, capitdo Inocéncio Veloso Pedeme o engenheiro Toulois. (LOUREIRO, 2007,3). 3

1% Navio veloz e luxuoso, ordinariamente a vaporageansporte rapido e regular de passageiros eettes
portos.

" De acordo com a vis&o ortodoxa.
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BOOTH LINE
Esplendidos vapores -

(Wickador das Fhagens directas do Pard & Amazolas
§ara 1 Europd & Norle Amenca

ety A

Tocam Has viageis para Liverpo of a1 da

Madelra, Lishin, Lelxes, \I;_n Cherburgo ¢ Havre

s dr. Constanting Nety,

Agencin em Mandos: — 1

Figura 23 — Companhioth Line Figura 24 — Paquete @oth Line(1917)
Fonte — JorndEm Tempd2008) Fonte — Moacir Andrade (1985)

Algumas empresas faziam navegacéo fluvial e detagbot'® no rio Amazonas,
todas com barcos a vapor, a partir de 1883, deié® se encontravam Amazon Steam
Navigation Comparly® e a Companhia de Navegacgdo Brasileira de ManaumnEamos
registros dessas empresas Almanach administrativo historico estatistico e oaatil da
Provincia do Amazona§l884), na terceira sec¢cdo denominada Sociedddstituicoes,

Companhias e Corporagfes (Figura 25).

1%, Grupo. — (Navegagdo) 1 Amazon
“Steam Navigation Compar 1y, limited.
II (Companhia de Navegagio Brazilcira
o R e :
-ll-Red.-Cross Line...... e
1V Both Steam Ship Company, limited

¥ Companhia Brazileira de Navegagio

NAPOLL 7 5 5 0 % 5 siuiig 605 % Bl o i
Vi memm de Nav mwgao a vapor de

«Marajor e Tocanling. .o o ies s
VII Navegagio do Rio Iofte v e e onss
VIl Yapores particulares..... ... ..
IX Chargeurs-Réunis-(socicdade anony:

11+ DA E Feiimn v oo 5% S -

Figura 25 — Anlncio de jornal 2
Fonte -Almanach administrativo historico estatistico e oatil da Provincia do Amazon§884)

18 Navegagao realizada entre portos ou pontos ddtésrbrasileiro, utilizando a via maritima ou sifluviais

interiores.
119 Resultante da fusdo das extintas Companhia degsaiie e Comércio do Amazonas, do Bardo de Maua, e
Companhia Fluvial do Alto Amazonas, de Alexandreotim. (GARCIA, 2008). AAmazon Steajrem 1898,

mantinha uma frota de 35 embarcac¢des. (TOCANTINS81p. 224).



85

Os ingleses introduziram um modelo nautico — chatin de bons resultados nos rios
mais rasos, por meio déhe Amazon River Steam Navigation Company LimikEssa
Companhia surgiu da fusdo entre a compaAhi@azon Rivee a companhidmazon Steam
ocorrida em 1911. A companhia inglesa organizotesada Primeira Guerra Mundial, uma
flotilha composta por 11 chatinhas, 25 gaiolas evdtkcanos (Figuras 26 e 27). Consoante
Tocantins (2008), essas embarcagdes incorporaranhstoria e a tradicao regionais apesar

de hoje estarem praticamente extintas.

E a chatinha, de apenas 98 toneladas, de fundm,cbalando entre 50 a 60

centimetros e movida por uma roda a popa. A caldaimaquina propulsora, estdo
localizadas no convés, e o0s rasos porbes subdivigeram departamentos

estanques. Se furar uma das sec¢fes, a chatinhaugonavegando porque a agua
ndo invade as demais. (TOCANTINS, 1988, p. 224).

Os gaiolas, de calado variavel entre 3,5m e 1ngeelese com o seu cunho tipico
em um dos barcos mais pitorescos da Amazénia De].dois a trés conveses,
camarotes no centro ou na amurada, a borda é eemmatde os baladstres do
segundo e terceiro conveses por uma tela grossadpinsobre a qual correm 0s
resguardos de madeira ou ferro onde vao debruces-gemssageiros. Foi talvez
deste aspecto singular que Ihe adveio o apelidgadda. O comércio de Belém e
Manaus dependeu dos gaiolas como a cidade de $&w e trens ferroviarios.

(TOCANTINS, 1988, p. 225).

Os vaticanos, de construcdo holandesa, oferecetmomebnforto, maior espago
para cargas. Também o cognome popular parece gieviieu aspecto suntuoso-
duas chaminés, trés amplos conveses — regalanolatentplacdo do regional, que
logo encontrou o apelido ajustavel ao navio deugst mais alta que a do gaiola.
(TOCANTINS, 1988, p. 225).

Figura 26 — Representacdo de uma chata — novo
modelo holandés
Fonte — Rodrigo Coluccini (2009)

Figura 27 — Representacdo de um navio gaiola [ ]
(1940)
Fonte — Moacir Andrade (1985)
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E importante considerar alguns fatos e suas ingilies referentes a navegacao fluvial
no Amazonas a fim de tragar um quadro hodierncdatougdo naval na regido.

O Governo Federal incorporoufanazon Riveem 1940, constituindo o Servi¢co de
Navegacdo da Amazbnia e de Administracdo do Part®ata (SNAPP). Com uma frota
desfalcada, cujo emprego se aparelhava em torntratisporte de cargas e passageiros
(Figura 28), a SNAPP atravessou uma critica situacandmica. (TOCANTINS, 1988).

Figura 28 — Chatinha do SNAPP singrando o rio Negro
Fonte — Moacir Andrade (1985)

Em 1967 foi criada a Empresa de Navegacdo da Am@afA. (ENASA) cujo maior
acionista era o Governo Federal. A ENASA substi@miSNAPP, planejou e executou o
transporte fluvial da regido. Esse processo tenmpwr reservar a incorporagdo de modelos
nauticos robustos, como os empurradores e balbasddos em aco. No que se refere aos
modelos nauticos incorporados pela ENASA, o cotwtmaval senhor Sebastido explica que
essa acao objetivou organizar uma frota que séageesas exigéncias do mercado.

O senhor Sebastidao também explica que, ao seefalambarcacdo veloz, o modelo
nautico chatinha se descola dessa ideia, poisaffeudbaloado dificulta 0 movimento rapido
do barco. Alguns projetos organizados durante aurshy ciclo da borracha, os quais
envolviam tipos de embarcagdes cujas estruturasramm a chatinha, foram postos de lado
por causa dessa caracteristica. No mercado atupllavra velocidade pode assumir
determinados escopos: um dominio de producéo aoafig pela coalizéo velocidade-tempo-

dinheiro e a substituicdo acelerada de sistemagtsc

Quando o talho do barco parece com o talho dorguifié porque é mais veloz.
Quando a estrutura € de forma chata, o barco € sneegloz [referindo-se aos
barcos tanto em madeira quanto em ago] [...] A ssdade de empurrador e de
balsa é recente; cerca de 15 anos. Até a déca@@, degundo periodo aureo da
borracha, eram as alvarengas, embarcacfes de thes pram de ferro. Esse
projeto foi abandonado. Na década de 80, haviaaob de aco da Cobal, espécie
de supermercado ambulante com géneros alimentibéominaram em 90 porque
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ndo tinham velocidade por causa do talho (Entr&viSt. Sebastido Souza Costa,
set. 2009, escrito N0sso0).

Num ambiente restrito, o ritmo frenético que a ord#o sistema capitalista vigente
cunhou na economia mundial e consequentemente aa@ma, a partir do ultimo periodo da
revolugdo tecnoldgica, acabou por definir novasatgias tanto para a constru¢cdo naval
artesanal quanto para a construgdo naval indusBiaksultado disso atualmente se traduz
num quadro dual futuro no qual as embarcacdes edeimae as embarcacbes em ago
poderéo fazer parte.

Segundo a Coordenacao Geral do Curso de Tecnoidooastrucdo Naval da UEA,
as fungbes desses dois tipos de embarcagdes deseedistinguir entre si. As embarcagdes
em madeira se destinardo ao transporte de passageire as localidades, ao turismo e como
meio de subsisténcia de alguns ribeirinhos. As ecalgdes em ago se destinardo ao
transporte de cargas ou para outros fins comerciais

Para finalizar, a proposta de interpretacdo darmgfrafia da construgédo naval em
seus dois ambientes foi conferir ndo um resumaiiist, mas a oportunidade de apresentar o
entrelacamento, o cruzamento e a circularidadéados.

Na continuidade de se conhecer o objeto deste esfacexplicitado, trataremos a
seguir de algumas questfes. Sao elas: a) configuid oficio da carpintaria naval regional;
b) utensilios, instrumentos e maquinas empregadosarpintaria naval de Novo Airéo; c)
condicao e classificacdo relacionada a transmide&mnhecimento técnico naval; d) modos
de abordagem do conhecimento cientifico; e) a pitisiside de parceria entre o saber técnico
naval e o saber tedrico; e f) a continuidade deg;@es entre o saber-fazer da construgcdo
naval artesanal e as atividades dos estaleirostings, organizada conforme determinadas

variaveis.
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CAPITULO Il

CARPINTEIROS DOS RIOS

3.1 O saber-fazer dos carpinteiros dos rios

3.1.1 Artes e oficios

Compreendemos que, no contexto amazénico, o af&cicarpintaria naval em nossos
dias mantém uma relacdo intima com os oficios g@rtaria e de marcenaria do passado. As
primeiras fontes consultadas (século XIX) revelargoe as profissées de carpinteiro,
desenhista e marceneiro se imbricavam. J4 uma fdatpesquisa recente (século XX)
mostrou que a profissdo de marceneiro ganhou nowvimio: cursos industriais basicos e de
mestria®® foram criados em Manaus, dentre eles se encomiaso de marcenaria.

Na segunda seccdo — Commercio, Industrias e Riefis§ic) — do Almanach
administrativo historico estatistico e mercantil Baovincia do Amazonagl884, p. 168),
encontramos registro da profissédo de carpintei@arpinteiros — Ivo Nogueira Picanco [...]
Manuel Pereira Baptista [...].” Outra fonte é on#® Provincia(1885) no qual a profissao
de desenhista apresentava dilatada configuracas @ampreendia as atividades de
marcenaria e carpintaria, ensinadas no Liceu desAztOficios da época, conforme Figura 29.
Como fonte de registro do século XX, tem-s®egulamento de organizagdo interna das
oficinas, regras de controle de material e de piggthue normas de contabilidade industrial
da Escola Técnica de Manaue Hildemar Pais Barbosa (1949, p. 51). Tal Regetdo
organizava as oficinas em quatro setores; um desaes setor de trabalhos em madeira. O
acompanhamento do estudante era realizado pelessfe este deveria preparar aquele
convenientemente nas “técnicas do oficio”, “noshemimentos técnicos (tecnologia)” e “nos
procedimentos de obtengdo de um empresig.( O Programa de tecnologia do curso
industrial de marcenaria da Escola Técnica de ManélB49, p. 101-102) nos instigou a
possibilidade do conhecimento técnico operado pelrpinteiros navais atualmente ter
sofrido influéncia do conhecimento apreendido dnaueso. Saberes concernentes a madeira,

tais como: “processo de secagem, propriedades dieiraa meios de reconhecimento,

120 Nos térmosdic) do Art. 3° do regulamento aprovado pelo DecretdBr673, de 3 de fevereiro de 1942, os
cursos de Mestria poderao ter duracéo de um owados. (BARBOSA, 1949, p. 83).
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processos para curvar, engradamentos e pinturdddo® nesse Programa, também sao
percebidos no discurso dos carpinteiros navais.

DEZENVHISTA

AsM, de Sande Peraira dozenhis
ta, earpina ¢ mareineiro, encarreg &
g de~ lTevantar-e tirar copias 47
plantasg de edificios,” por precos m
dicos; e bem: assim de promptificar
toda ¢ qualquer obra concernente a
sua profissio. - e
~Pode ser procurado todos os dias

nesta_capital  no - edificio.cmgne..

funcciona o Lycen de Artes e Offi
cios, 4 rua-desS. Vieente.

Figura 29 — Anancio de jornal 3
Fonte — JornaA Provincia(1885)

A essa primeira explanacao se vincula a seguisteéanicas. Marcel Mauss (1973, p.
33) explica que a distingdo das técnicas das drtdas-artes e artes plasticas € uma tarefa
dificil, uma vez que “[...] a actividadesi€) estética € criadora, tal como a actividasie) (
técnica. Nas artes plasticas é impossivel estayete@lquer distingdo além da que existe na
mentalidade do autor.” Distingdo essa que, de fopmaporcional, comunga com a de

Marilena Chaui (1999), vista na se¢ao anterioraddsisertagao.

3.1.2 Utensilios, instrumentos e maquinas

Para Marcel Mauss (1973, p. 36-37), 0 conceito rdgrumento abarca todas as
categorias de instrumentos, isto é, os utensd®fstrumentos e as maquinas. Tal concepgéo
decorre de uma abordagem tripartite. “O utensilioe geralmente é confundido com o
instrumento, € sempre simples, composto de umaga."pJa “o instrumento € composto de
utensilios [...]", ou seja, “[...] composto por slau mais elementos.” E a maquina € “um
composto de instrumentos [...].” As figuras 30, 32, 33, 34 e 35 ilustram os utensilios e os
instrumentos, respectivamente, empregados duranterso industrial de marcenaria da

Escola Técnica de Manaus no correr da segunda enétasiéculo XX.
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Figura 30 — Utensilios
lixa (a direita)
Fonte — Instituto Federal do Amazonas (2009

— faquinhas (a esquerda) e .
d ( . a%lgura 31 - Instrumentos — form&o, torquesa e
) serrote (da esquerda para a direita)
Fonte — Instituto Federal do Amazonas (2009)

Figura 32 — Instrumento — plaina de mao 1 Figura 33 — Instrumento — plaina de mao 2
Fonte — Instituto Federal do Amazonas (2009) ponte — Instituto Federal do Amazonas (2009)

Figura 35 — Instrumentos — rsadeiras
Fonte — Instituto Federal do Amazonas (2009)

|

Figura 34 — Instrumentos squados
Fonte — Instituto Federal do Amazonas (2009)



91

Atualmente alguns utensilios e instrumentos aptades acima também sao
empregados no ambiente de trabalho dos carpinte@neais. Durante a visita ao estaleiro do
senhor Estevdo, pude perceber que la estavam tispostrumentos (formad, plaina de
mad?, sutd® e raspadeird’) cuja forma e utilidade remontam ao periodo dalséXIX.

Foi nesse periodo que funcionava o curso industiéamarcenaria da Escola Técnica de
Manaus. (Figuras 36, 37, 38 e 39).

Figura 36 — Instrumentos mpass (superiorfrigura 37 —

Instrumentos — plainas de mao

formao (inferior) Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane Salorte
Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane Salotk909)
(2009)

F

b
S

o ) T fan ety b ) O
Figura 38 — Instrumento — suta Figura 39 — Instrumentos — raspadeira (superior)
Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane Salogtéiscador (inferior) _ .
(2009) Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane Salorte
(2009)

121 Serve para cavar buraco na madeira.

122 plisa a madeira.

123 Espécie de esquadro, de pecas méveis, para énagalos.

124 plisa a madeira da volta do cavername (conjuntomias que ddo forma ao casco da embarcacédag,quilh
roda-de-proa, cadaste, cavernas, longarinas, @sceta.,, excetuado o tabuado; esqueleto, ossada).
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No Capitulo I, discutiu-se acerca da proficiénais darpinteiros navais no que diz
respeito a solucdo de determinado problema. Sob @@sinio, organiza-se o campo de
instrumentos. Assim, um tipo de utensilio — gramirhfoi criado por esses profissionais a

fim de auxiliar na padronizacéo das medidas dorocavee, ilustrado na Figura 40.

Figura 40 — Utensilio — graminho
Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane Salorte9j200

Marcel Mauss (1973) considera que a maquina é itaidst por dois ou mais
elementos. Desse modo, mantém semelhante configguiatelectual com Laloup & Nélis
(1962 apud SANTOS, 2006) quando se dirigem ao mesistoumento. Abaixo seguem
figuras de maquinas (Figuras 41, 42 e 43) utilizgguelos carpinteiros navais nos estaleiros

pesquisados, tais como: serra circlifaplainadeir&® desengrossd.

125 Serve para serrar as tabuas ou canted-las.
126 Desempena as madeiras.
127 Utilizada para bitolar a madeira.
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Figura 41 — Maquina serra circular B e

Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane SaloRigura 42 — Maquma plalnadelra

(2009) Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane Salorte
(2009)

Figura 43 — Maquina desengrosso
Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane Salo@@9q

Com base no exposto, concluimos que o atual ofiei@arpinteiro naval de Novo
Airdo se aproxima em alguns pontos do oficio deintiro do século XIX. Sao eles: a) uso
da matéria-prima (madeira); b) apreensédo de comestos referentes as técnicas do oficio
de carpinteiro; e c) saberes especificos relacamad manejo da madeira.

Sabendo que os carpinteiros navais sao narradogesedis saberes técnicos, a partir

daqui trataremos sobre as condi¢fes de transnissae tipo de saber.

3.1.3 A transmissao do conhecimento: procedimentescondicdes

O modo das sociedades transmitirem o conhecimemto gistema que abrange varios
elementos. Consoante Michel Foucault (2006), osotigslores, no que diz respeito a
sociedade ocidental, buscaram, sobretudo, estugisitoaque as pessoas julgam como

valorosas de serem aprendidas. Porém, pouco sesshi®Eo que essa sociedade desaprova.
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Destarte, os interesses dos estudos desse awtebisecam na tentativa de se compreender a
civilizacdo ocidental tomando por base seus sigateaexclusédo, de rejeicdo — supressao da
sexualidade e da loucura, por exemplo. Ele nos ahameflexdo acerca de outros modos
contemporaneos de exclusao, que ainda insistermubsistr, e destaca a universidade como
um desses modos.

As orientagbes de Foucault (2006) encontram ecoseguinte situacdo: dos
carpinteiros navais entrevistados no municipio ded\Airdo, trés frequentam o curso de
Tecndlogo em Construgdo Naval. Daqueles entrevistach Manaus, um ja tem graduacao
nesse Curso. Um dos sujeitos da pesquisa entewistaa Novo Airdo comentou acerca de
sua dificuldade diante do conhecimento tedfit@ue tal curso exige. Indo mais além,
algumas vicissitudes entre saber tedrico e sabpiriemtambém vieram a tona nas falas de

outros carpinteiros. Os proximos relatos iluminapr@lematizagdo.

E como eu falo para o professor, ¢ dificil a géaté estudando, mas se a gente for
la fazer, a gente faz os nossos calculos, vaitiding, vai |a e faz. Os calculos sao
mentais, se usa, usa 0 metro, rapidinho, tantoimettbs por tanto. Ai fica
pensando, tem que ser assim... vai um... fala adgno,ai o outro vem e olha... €, é
assim mesmo, ta certo. E assim nds vamos cheghitadoé dificil. Como eu falo
pra ele. Professor, as vezes eu sei resolver dgpnabaqui, eu té6 vendo que vai dar
“X”, mas nao interessa se vai dar o “X”, o senhaerqver o caminho que eu fiz.
Mas eu ndo sei passar para o papel, mas na mibkga;aeu sei que vai dar aquilo.
E tanto que eu fiz esse curso [vestibular] agomm @ssas provas, foram os
célculos assim feitos mais na cabecga. E dificil ippia passarmos no papel certas
coisas, tem coisa que a gente tem mais facilidadeabsar para o papel. As
operagBes [as operagBes matematicas que estd eidenedio curso] eu nao
utilizava e ndo uso, e acredito se eu for fazee,he¢ agora, ndo usaria nenhuma
dessas ai. A gente usa mais, menos, divide, ass vemdtiplica. S80 essas
matematicas que a gente usa. Com essas quatra;dpera gente faz o barco e
também tem o golpe de vista. E aquilo que voc@vesés vezes vocé joga tanto
centimetros de alvoro no casco, vai ficar bom fiear bom e vai ficar bonito, que
€ uma coisa que a gente se preocupa também. Afita fEz os calculos assim:
soma, divide, multiplica tudo. Ai a gente vai com golpe de vista e diz: “mas néo
td bom, vamos acrescentar mais isso aqui assimvaiAisando a légica; l6gica que
vem, parece que € aquilo que a gente ndo conseglieae, mas é aquilo ali, a
gente chega la e diz: “era isso que eu queria.tréiista: Sr. Marcos Janio da
Silva, abr. 2009, escrito nosso).

Hoje eu continuo trabalhando da mesma forma comsmempanheiros de
trabalho. A gente vai conversar e vamos fazerdsstal forma que fica bom. Fica.
Precisa mais? Precisa menos? Entdo vamos embarms veonversar € vamos
concluir. [...] Como eu aprendi? Olhando. Nuncatiees um professor pra dizer:
“Olha, tu tem que cortar aqui, tu risca aqui, meshtos metros ali.” N&o, nunca fiz
curso nenhum. Inclusive certa vez teve um caragengenheiro, & em Manaus,
veio interditar o meu trabalho, dizendo que ndawesterto. Eu fiz uma proposta
pra ele: “Se isso ndo der certo, o senhor vem & gligg¢ eu ndo sei mesmo fazer,
mas eu tenho certeza do que eu estou fazendo."dQudena inauguracéo do barco,
ele veio e se admirou de como a gente trabalhayanpratica, e eles trabalham na

128 As disciplinas Matematica e Fisica sdo as queesemtam maior dificuldade no aprendizado desse
carpinteiro naval.
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teoria, faz no papel, mas se mandar ele fazentrg#sta: Sr. Estevao Vieira de
Souza, maio 2009).

Diante desse quadro, a universidade se traduz nomio kontemporaneo de excluséo
para os carpinteiros navais de Novo Airdo, pois telede a repassar um conhecimento
académico concernente a construgdo de barcos qregstra em descompasso com o saber
técnico adquirido por esses sujeitos sociais del@nestaleiros navais e/ou carreiras.

O seguinte comentério do construtor naval relaéivimportancia de se ter um curso
universitario demonstra que, ndo obstante essdtcsigecial ser “calouro” no curso de
Tecndlogo em Construgdo Naval e estar satisfeitm @ sua profissdo, jA absorveu
determinados valores da sociedade ocidental, cdmp rhodelos de conduta socialmente
desejaveis, formas de ambicdo, elementos de um artemgento politico [...].”
(FOUCAULT, 2006, p. 15). A razao diz respeito atbfde que o construtor naval vive na

sociedade ocidental. Isso pode ser percebido piar slacbusca de um saber especializado.

A gente tem que se especializar numa coisa, naquéovai ter futuro. Por isso que
eu estou fazendo ali [curso de Tecnologo em Cag@triNaval]. Foi um curso que
veio pra ca, pra ser feito aqui no municipio. [E4 estou satisfeito com a minha
profisséo, mas vai chegar uma época que eu nateveuforca que eu tenho hoje.
Entdo estou buscando me especializar. (Entreviata:José Claudio Mesquita
Loureiro, maio 2009, escrito nosso).

Para esse construtor naval, a experiéncia do Gumagouma nova perspectiva em
relacdo a sua profisséo; no caso, a opcao de apsojeto de embarcagéo.

A transmissdo do conhecimento, aqui nesta pesqdéses ser compreendida como
situacdo em que um individuo transmite um deterdunsaber — no caso, o saber da
carpintaria naval. Por meio das respostas dosntaifgs navais entrevistados no municipio
de Novo Airdo, constatamos que se evidenciam doisiento$?® em que o saber técnico
naval € transmitido: familiar e ndo familiar. Omeiro diz respeito a situa¢cdes em que o
aprendizado se da no contexto familiar, isto éalmes técnico naval é transmitido pelo avo,
pai ou irméo ao carpinteiro naval empregando a detragdo. S4o exemplos as situagdes
vividas pelos carpinteiros navais Jodo, MarcosoJaanténio Maria (membros da mesma
familia cujo precursor foi o velho carpinteiro ne8au Sabd); e Seu Edinho (aprendeu com o

irmao mais velho). O segundo momento se relaciomaelas carpinteiros navais que

129 A classificagdo desses momentos esta de acordoaceamtade da pesquisadora e somente se aplica aos
sujeitos da pesquisa. Vale lembrar que essa dtasgib diz respeito ao primeiro contato que ositssjela
pesquisa tiveram com a carpintaria naval. No eafatte esforco intelectual ndo tem a intencamdestigar a
origem do saber em questao e, sim, de tentar esiisrdiferentes modos de aprendizado.
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aprenderam por meio do contato com individuos @ssgse encontravam fora do ambiente
familiar: amigos ou colegas, também empregandongodstracio. E o caso do Seu Getulio
gue iniciou na carpintaria naval por meio dos earsientos de seus colegas de profissao e do
senhor José Claudio que, ndo obstante trabalhdermsemente com seu irmdo Djalma
(carpinteiro naval), ingressou no ramo da construngé/al observando e praticando junto com
companheiros de profissdo em um estaleiro. Seum@jaambém aprendeu o oficio da
carpintaria naval por meio dos ensinamentos d@®sgnstrutores navais.

Porém, existe outro momento possivel de apreensammhecimento técnico naval,
que se descola do principio da transmisséo de conéeto, denominado de autodidata. Esse
se liga ao fato de que esse tipo de conhecimeassiéilado pelo individuo sem ajuda de
outro. E exemplo o saber acumulado pelo senhon&steA admiracdo pela profissdo de
construtor naval guiou esse sujeito a ponto denboziabricar seus botes e canoinhas,
somente por meio da observacao, sem demonstragao.

Vimos que o procedimento de transmissdo do conteedonrelativo a sociedade
ocidental pode ser ao mesmo tempo excludente gramte. E também vimos que a
assimilacdo do conhecimento referente a carpintenal de Novo Airdo tem a ver com trés
momentos diferentes.

O conhecimento técnico naval é dotado de orgarizacé&hemoria. Nessa direcédo é
gue a seguir trataremos dessas questdes ampamleasinamentos de Claude Lévi-Strauss

(2007) acerca do conhecimento concreto.

3.1.4 A ordem e o caos

Claude Lévi-Strauss (2007) explica que a percepgaobjeto de estudo depende de
uma ordem anterior ao conhecimento e que o ins#tuéxigéncia de organizagdo é uma
necessidade igual ao senso comum — conhecimentoetorpara o antropologo — e a ciéncia
— conhecimento cientifico. Caso a ordem fosse sighai, 0 caos prevaleceria.

O resultado das investigagfes do antropdlogo ailevatuir que “toda classificacéo €
superior ao caos, e mesmo uma classificacdo noddgepropriedades sensiveis é uma etapa
em direcdo a uma ordem racional.” (LEVI-STRAUSS)2(. 30). Como exemplos, citamos
as classificagdes realizadas pelos carpinteirogisdtarcos Janio e Manoel no que se refere
a madeira do tipo italba. O primeiro construtorahasonsidera a variavel durabilidade e

aciona o sentido do olfato a fim de obter bonsltadas na classificacdo; ja o segundo
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construtor naval soma a variavel durabilidade -st&scia. Vale lembrar que a variavel

resisténcia se encontra condicionada a localizgeégrafica.

E como eu te disse, tm muitas coisas que nao xplicacdo, e essa [escolher o
tipo de madeira] é uma. E de sentir pelo cheiraeies pela vista, os desenhos da
madeira. Tem italba-amarela, tem a italba-preta,atétatba-surubim; entdo séo
vérias itatbas que nds temos. Itatba-bassim. Teskss servem pra fazer o casco,
menos a Bassim. A italba-bassim a gente quasesadpra fazer o casco porque é
uma italba de menos durabilidade, entendeu? Elan& itaiba mole de se
trabalhar, uma itatiba leve, que fica leve, masndgegedio usa no casco. As vezes a
gente usa pra cima, pra acabamento. Pra cimainela tem durabilidade, mas pra
ficar na agua, ndo. E como eu disse: “é vendo,lé peeiro.” As vezes tdo
cortando ali, a gente sente o cheiro: “madeira&al cortando.” (Entrevista: Sr.
Marcos Janio da Silva, abr.2009, escrito nosso).

A melhor espécie de madeira para a construcdo bareatdes € a itatba. A italba
serve para o tabuado [as tdbuas que cobrem, farrbateldd™| da embarcacéo.

[...] A itadba tem muito dleo. Se colocar uma mealgjue ndo tem 6leo, ela ndo
tera durabilidade. A italba néo precisa de tratamnertem trés qualidades: itauba-
preta, italba-amarela e a italba-pintada; essaaitém mais no baixo Amazonas.
A melhor madeira para a construcdo naval esté ixo Banazonas. A madeira de

la € mais forte, mais resistente. A madeira ddNegro tem muito buraco e é curta,
e se quiser construir um barco grande, com ma22de de comprimento, pega
muita emenda. (Entrevista: Sr. Manoel Fonseca déjéy set. 2009, escrito nosso).

A fim de promover um melhor entendimento acerca dderentes modos de
abordagem do pensamento cientifico, Lévi-Straudsizie dois arquétipos: lricoleur®' e o
engenheiro. O primeiro modo de abordagem, de acooto Bachelard (apud FELICIO,
1984), esta diretamente ligado & imaginacao, e@resentado pelbricoleur ao passo que o
segundo modo de abordagem esta mais afastadaudz@imsensivel, e tem no engenheiro seu
representante.

Claude Lévi-Strauss (2007) explica que a memoéridada pelo coletivo de uma
determinada sociedade e a chama de ciéncia doeton€® antropdlogo acrescenta que o
homem faz ciéncia desde tempos remotos; é elert®im) quem assegura o carater perene
dessa agéo.

A taxonomia realizada pelos carpinteiros navaiseora a riqueza e a diversidade do
inventario; considerar tudo facilita a formacaoudea memoria. Dessa maneira, as memarias
individuais operadas pelos carpinteiros navaisvafradas épocas configuram a memdéria

coletiva da construcao naval artesanal.

130 Embarcagdes robustas, construidas em madeiracocoag fundo chato, empregadas para desembarque ou
transbordo de carga nos portos.

131 Arquétipo caracterizado pelo fato de que opera owteriais fragmentéarios ja elaborados, ao cowtroi
engenheiro, que, para executar o seu trabalhossiecea matéria-prima.
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O saber-fazer dos carpinteiros navais € produtabdervagdo exaustiva acompanhada
de inventario sistematico de relagcdes. Esse prnomgdo metodologico, inspirado em
principios do campo do sensivel, pode atingir cagéas verdadeiras e, dessa maneira, chegar
a resultados de boa postura cientifica. Isso tampéde ser diagnosticado por meio das
explicagbes do senhor Marcos Janio, do senhor Eelstimsenhor Estevéao. As informagdes
coletadas sdo concernentes ao processo de secageaudira e do seu manuseio, bem como

suas implicagbes no processo de montagem da ermpéarca

Certas madeiras sdo secadas. Existem partes do dpz@ca gente seca a madeira,
tém partes do barco que a gente, as vezes, ndoNgcmssa consciéncia hoje, a
gente ja sabe que a madeira verde tem mais dualatsliique a seca. Hoje nés ja
descobrimos isso. De primeiro, talvez meu avé, aggsa, com meus tios, a gente
ja tem essa ciéncia. Tem que fazer um casco emsitempo, bem rapido, porque
ela seca; fica umas brechas, fica ruim de fazealadetos. [...] A obra morta é toda
seca, toda sequinha, se ndo vocé ndo vai ficar wom obra morta de boa
qualidade. Ela pega trés dias de sol seguido,dd pontar que é uma madeira que
esta quase boa para ser usada. Se for madeirmc@ieai ter que cortar e emendar,
entdo a gente prefere que ela esteja bem secaymarzio tenha aquela dilatacéo e
ndo ficar aparecendo a emenda. Entdo a gente @igieresteja bem sequinha para
a emenda ficar bem justinha. Essa é a preocupac@erte também. (Entrevista:
Sr. Marcos Janio da Silva, abr.2009).

Eu modelo a madeira com a ajuda de ferramentas;acormtosserra para fazer as
voltas. A itauba trabalha, ela ndo é dura. A geoteca fogo pra ela desenrolar,
passa Oleo lubrificante, bota ao lado do fogo, estpyy ai pode apertar com o0s
grampos; ela faz qualquer volta. [...] Eu seco aeita empilhando. Deixo no sol
por certo tempo — 60 dias — e ela seca. O sol &egee Deixa em pé que ela seca.
Porque se fizer a obra com a madeira verde, etardaf seca a madeira na prépria
embarcacdo. Isso no caso da obra morta. Nao te¢ameato que eu fago na
madeira. (Entrevista: Sr. Edson Silva Pacheco,2419).

Bom, até hoje nos ndo temos um secador de madeigente pega a madeira e
arruma ela. N6s secamos assim: a gente chama gedantento. A gente engrada a
tabua, faz uma carreira e pde; ai € s6 o vento.fic€hoveu, mas como ela ta
engradada... Assim a agua desce e logo ela enKlmasta meio inclinada. (Sr.

Estevéao Vieira de Souza, maio 2009).

A riqueza peculiar das informagdes dos ultimos tateres navais reside no fato de
gue ndo se utiliza ferramentas durante o processechgem da madeira. Assim, o saber dos
carpinteiros navais do municipio de Novo Airdo seomtra configurado numa tecnologia
cuja base é a observacdo direta, légica e sagazssA observacdo se juntam inUmeras
hipoteses e testes; é assim que esses sujeitagssmristroem o conhecimento.

Sabemos que existem diferentes modos de abordageperdsamento cientifico e,
com base nisso, as classificagfes relativas aor sadigreto dos carpinteiros navais
pertencem ao campo do sensivel. A memoria coletesses sujeitos sociais garante a

continuidade desse tipo de saber.
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De agora em diante, apresentaremos em que congiigdesse estabelecer algum tipo
de relacdo entre o saber técnico e o saber tedgitocomo a continuidade das relacdes entre

as atividades dos estaleiros industriais e o dalzer-da construcéo naval artesanal.

3.1.5 Carpintaria naval e os estaleiros industriaigrocas e conflitos

A fala seguinte do carpinteiro naval Jodo mostma gyarceria entre saber técnico e

saber tedrico é possivel no campo da construcéa asesanal.

NGs tivemos um engenheiro naval polonés que valmthar nos grandes projetos
aqui com a gente em 82, chama-se Dr. Stiel, qub@étainda esta no Amazonas.
Ele foi projetista nosso durante sete anos. Elie fag projetos e vinha pra ca para
os estaleiros com a gente; nds construiamos pasiecampanhia [...]. Nisso ai nos
trabalhavamos numa mesa com ele; ele desenhanalcBodpouco tempo, a gente
sabia tudo o que os engenheiros faziam; a gentemeiito inteligente. Nés
estadvamos na aula e trabalhAdvamos com a nossa-peatica e aprendia a
desenhar junto com ele. Entdo depois de varios @abalhando com a gente, nés
passamos a trabalhar sozinho. Risca uma lancha mesa, depois a gente corta
tudo e depois vai pra la montar, entendeu? Issmdsiaprendemos assim, com
outras pessoas profissionais do nosso lado. A gartieha uma profissédo, sabia
trabalhar artesanalmente muito bem, muito caprichadhs aprendemos também a
parte tedrica. Depois que o Dr. Stiel foi para Men@abalhar no estaleiro dele, nés
ficamos s0s, trabalhando por nossa conta diretpJ&t6, Anténio Maria Adelson
[irm&os e carpinteiros navais] [...] Eu aprendid#e89, quando nds fizemos esses
iates com o engenheiro, que veio um profissiondliltta de vidro de S&o Paulo
porque no Amazonas ainda ndo tinha, eu fui seraaped desse engenheiro
profissional. Com dois, trés meses eu passei aweo profissional ao lado dele,
entendeu? Ele era muito bom, gostava de mim, erauingeligente. Ele me
ensinava tudo. Quando ele foi embora pra Sdo Pdalgpu um monte de coisa
escrita —formula, regra — pra eu me aperfeicoar eultivei. (Entrevista: Sr. Jodo
Batista da Silva, maio 2009, escrito nosso).

O mesmo proprietario de um estaleiro industriggdn no capitulo anterior, explicou-
me que ha certa dependéncia da construcdo navatiied em relagdo a construcdo naval
artesanal. Essa dependéncia se concentra no cangadek técnico.

A dependéncia pode se amplificar em razdo do fatguk o saber técnico naval é
empregado no campo da producgédo industrial. O p@pid afirma que existem carpinteiros
navais trabalhando nos estaleiros industriais emas atualmente. O conhecimento técnico
desses profissionais é empregado na construgdardesbem aco tipo regional. Sendo assim,
concluimos que o conhecimento técnico pertencepte arpinteiros navais apresenta
caracteristica de permanéncia.

As informagfes precedentes nos levaram a verificakisténcia de outras relagdes

técnicas entre o saber concreto dos carpinteireaisi@ntrevistados e as atividades dos
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estaleiros industriais. Dessa feita, 0s resultagositaram que esses dois circuitos apresentam
semelhante configuracdo em alguns pontos concesyéntonstrugcdo de embarcacéo tipo
regional. Tais semelhangas se traduzem no camp@aléss comuns a embarcagdo em
madeira e & embarcacédo em aco (Figura¥,445° 46, 47, 48 e 49) e, também, no campo

de montagem desses dois tipos de embarcacéo, eenémpoimento do senhor Manoel.

S T
igura 45 Vista externa do talha-mar
embarcacdo em aco)
nte — Acervo da pesquisadora Luciane Salorte
009)

Figura 44 Vista externa do talha-m
(embarcacdo em madeira)

Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane Salof
(2009)

Figura 46 — Borda da barca(;éo em madea... = S .
tipo regional, acima da espinha Figura 47 — Borda da embarcacdo em aco, acima

Fonte — Acervo do carpinteiro naval Jodo (200@"jl espinha _ _
onte — Acervo da pesquisadora Luciane Salorte

(2009)

132 be acordo com o carpinteiro naval Manoel, talha-ratere-se & peca da frente (proa) da embarcagéo.

133 Esta embarcacédo esta sendo construida pelo shtarwel. Mede 45 m de comprimento, 10 m de boca
(largura) e 3,30 m de pontal (altura). Ele diss®: reboco dele est4 pronto.” Todo o acabamento dessa
embarcacdo sera em madeira porque assim abafdoodo$ motores potentes. A estrutura desse baragerm@
muito similar & estrutura de um barco em madeira.



101

sp

4

Figura 48 — Vista lateral da espinha de unfdgura 49 — Vista frontal da e
embarcacéo em madeira tipo regional embarcagao em aco tipo regional
Fonte — Acervo da pesquisadora Luciane Saloktente — Acervo da pesquisadora Luciane Salorte
(2009) (2009)

inha de uma

O processo de montagem é o seguinte: coloca as o@sstre, senta elas, e faz
quilha, tira os moldes e faz todas as pecas. Delasipecas prontas, os moldes sédo
numerados e vai sentando ali pelas casas. Colocavasnas e vai pregando. O
processo de montagem do aco é a mesma coisa. A difiézenca € que tem os
tanques, as Anteparas Retardadoras e as cantdnefeagido-se & embarcacdo em
aco]. (Entrevista: Sr. Manoel Fonseca de Araljp, 2809, escrito nosso).

Tanto a construgdo naval em madeira quanto a cgastrnaval em aco possuem as
suas peculiaridades. A fim de ampliarmos a quesificesentada, construiu-se um
despretensioso quadro relacional (APENDICE C) dgminio envolve esses dois tipos de
construcdo de embarcacao tipo regional. Para talgiomas variaveis foram aparelhadas, tais
como: tempo de duracdo referente a construcdo,tiqada de sujeitos envolvidos na
construcdo, valor da embarcacéo, ferramentasaddiz, nivel de fadiga, estrutura, riscos e
salario de cada profissional. As relacbes se terdupelos depoimentos dos construtores
navais e pelos depoimentos de outros sujeitosqukypertinentes a pesquisa.

O tempo de demora para se construir uma embareagdoadeira esta condicionado a
dois fatores: o numero de profissionais envolvidos material disponivel. Sendo assim, o
tempo de construgdo pode variar. Para alguns ¢amgis navais, uma canoa medindo 12 m
ou 15 m de comprimento sera construida em 21 dawelvera trés ou quatro pessoas; um
casco medindo 16 m ou 18 m serd construido em &0 ed envolvera quatro ou cinco
pessoas. Para outros, um barco com 20 m de comparsera construido entre 60 e 90 dias e
precisara de oito pessoas (quatro pessoas deawhaldd barco).

O tempo de demora para se construir uma embaregiaco estd condicionado
também a dois fatores: o nimero de profissionaisleidos e a questéo financeira por parte

do cliente. Sendo assim, o tempo de construcdodienmwde variar. Um barco com 22 m ou
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26 m de comprimento pode demorar entre seis a @sesrpara ser construido e de modo
geral envolvera quatro pessoas durante a fabridagial, quatro pessoas para o processo de
chapeamento e quatro soldadores.

O valor da embarcacao, as ferramentas utilizadas|aio de cada profissional e a
estrutura sdo variaveis que se distanciam no quesgpeito as construgées em madeira e em
aco. Os profissionais explicam que se uma embasapamadeira for construida no valor de
R$ 300.000,00 ou R$ 400.000,00, no caso de umareagd® em aco — considerando as
mesmas condi¢cdes de construgdo —, o valor atinge4RB80.000,00. As ferramentas
empregadas na constru¢cdo em madeira sao varias, serxote, plaina, grampo, sargento,
dentre outras. J4 para a construgdo em ago sassheos apenas o bico de corte e a maquina
de solda. A menor diaria de um carpinteiro navafigsional € R$ 50,00 ao passo que um
soldador ganha mensalmente em torno de R$ 900 £000,00. Em relagéo a estrutura,
na embarcacdo em madeira ela é caracterizadagteldds pontas das tabuas se encontrarem
por meio do calafeto. J& na embarcacdo em acmraaspdas chapas se encontram por meio
de soldagem.

Com base no material lembrado pelos carpinteirggisaconcluimos que o nivel de
fadiga para se fabricar um barco em madeira éattoelagcédo a se fabricar um barco em aco.
Isso por causa da constru¢cdo naval artesanal exigitipo de conhecimento que possuli,
sobretudo, dois atributos: se encontrar registredonemaoria do proprio carpinteiro naval e
nao depender somente de ferramentas para resodterminados problemas e, sim, da
experiéncia acumulada do profissional.

As informacdes pertinentes a variavel riscos neanfea compreender que tanto 0s
acidentes com embarcac¢des em madeira quanto eangsdcom embarcacbes em acgo estao
condicionados a embarcacgbes frageis. As partidaldeis das embarcagBes consideradas
frageis pelos entrevistados tém a ver com madetexidrada, para embarca¢gées em madeira,
e com a espessura fina da chapa de ago, para eqi@sem aco.

Do que foi visto até aqui a respeito do conhecimdato relativo a realidade
ambiental compartilhado pelos sujeitos da pesdogsa como do conhecimento especifico
referente ao oficio da carpintaria naval, concomamom Lévi-Strauss (2007) quando ensina
gue cada povo guardaria consigo um sistema preesperceber, organizar e classificar a
realidade, e que os sistemas classificatérios i@staconfigurados na linguagem. Sendo
assim, propomos que 0s carpinteiros navais carrefygoio conhecimentmatura sapere-
conhecimento do comportamento da natureza effieiu navale sapere- conhecimento

préprio da técnica de construgcdo de barcos.
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Para concluir, o antrop6logo em sua obra concerguauenergia intelectual visando
compreender, proporcionalmente, o conhecimentoretmclos indigenas. O autor considera
tal conhecimento cientifico porque esta a procarardem. De maneira analoga, levando em
conta os preceitos basicos da ciéncia modernarmdeidédentificamos que o saber-fazer dos
sujeitos da pesquisa se submete a tais preceitds,sp organiza em: problematizacéo,
levantamento de hipétese, teste e conclusdo. A daltconsonancia entre o conhecimento da
construcdo naval artesanal e os procedimentos plégidos da ciéncia moderna se assenta
no fato de que ha auséncia de registro escrito @acdo ao saber-fazer dos sujeitos
pesquisados. Nao obstante alguns carpinteiros s\ayararem com conhecimento cujo
registro é escrito, como férmulas, regras e o sabadémico, na maior parte das vezes, o
saber-fazer desses sujeitos se encontra armazeaademaoria de cada um e € acionado em
situacdes especificas. Os carpinteiros navaisrtrare si os segredos da construcao naval

artesanal.

3.2 A tradigcéo do saber da carpintaria naval

Em alguns estados da Amazénia Legal de ‘fibj@ carpintaria naval tem como
principal produto as embarcacdes regionais. Elacéssora legitima de uma longa tradicéo
gue, por um lado, deu a Portugal e a Espanha,cuboskVI, a primazia dos descobrimentos
maritimos europeus e, por outro, tornou possivdgrainacao ibérica da planicie amazénica.
Ao saber dos mestres da construcdo naval da Eumgaretudo os portugueses, 0
conhecimento e as técnicas indigenas reuniramtsenagproducdo de embarcagdes ageis e
duraveis, aptas a enfrentar com sucesso as pédadias da regido. No passado, embarcacdes
como o bergantiMi® e o bateldo foram alguns dos tipos que singrammios amazonicos e
cujas construcdes tiveram como palcos os estaleaeais da regido. Consoant&elatorio
da Provincia do Amazond$852, p. 53), o quadro futuro relativo as atidieis da construgéo
naval artesanal da época se mostrava otimista @leod servicos dos colonos vindos de
Portugal, a abundancia de matéria-prima e & maubde-ndigena: “[...] os estaleiros de
construcgaogic) naval produzirdo muitos valiosos rendimentos.”

O transporte fluvial permanece tendo significatesressdo na vida da populagéo

amazobnica. De acordo com Ricardo Nogueira (1998 tempos atuais, o modal hidroviario

1343550 eles: Amapéa, Amazonas, Maranh&o e Para.
135 pequeno veleiro utilizado nos séculos XVIII e Xiptincipalmente para o comércio e transporte emsrot
menores.
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prevalece na regido sobre 0s outros meios de &g&oj a quase totalidade dos nucleos
populacionais esta situada as margens dos riosacia Bmazobnica. Por isso, algumas das
tradicbes culturais dos povos amazobnicos se relasiocom o universo das atividades
nauticas.

Eric Hobsbawm (2006) observou que as “tradi¢cdes’itanuvezes podem ser
inventadas, ou podem ser recentes. Tendo em visia flexdo, 0 autor examinou as
condi¢cbes de possibilidade da génese e do estabeteo das “tradicbes”, atribuindo um

sentido lato ao termo “tradicéo inventada”

Inclui tanto as “tradicdes” realmente inventadasnstruidas e formalmente
institucionalizadas, quanto as que surgiram de reanis dificil de localizar num
periodo limitado e determinado no tempo — as veais de poucos anos apenas —
e se estabeleceram com enorme rapidez. (HOBSBAWAWGER, 2006, p. 09).

Sabendo que o conhecimento das técnicas emprepetiss carpinteiros navais de
Novo Airdo é repassado através de geracdes, emeargesaguintes interrogacoeat saber
pode ser considerado tradicdo? Quais os elemenéogistificam a resposta?

O contexto no qual os carpinteiros navais adquiemonhecimento da técnica
artesanal da construcdo de embarcacfes € pecuolistjtui um modo de vida e possui carater
permanente. Por conseguinte, esse conhecimentamrsa © patriménio imaterial dos
carpinteiros navais. A aceitacdo desse saber prétiz lastro no qual esses sujeitos sociais
mantém em equilibrio seu modo de existéncia — gomr meio desse saber que alguns,
parcialmente, e outros, totalmente, tiram o setests — e o reproduzem, dando movimento
ao legado que receberam de seus antepassados repgssam aos mais jovens. Como

exemplos, seguem os depoimentos.

Eu, meu tio, meu pai, meus irmdos trabalhamos mstaaédo naval. Hoje, na
minha familia, somos cinco carpinteiros. H4 algangs, eram menos carpinteiros;
0 mais velho sou eu. Conforme ia trabalhando, uoisada passando para outra.
Tanto que eu tinha um colega meu, [...] ele iadlter, e a filha dele gostava tanto
que ia trabalhar conosco. Ela cortava de enxéseleava, ela tirava medida, ela
pegava na motosserra para serrar. Era uma coisa, age a gente ficava... ficava
assim, mas a gente nem ligava porque ja era corMas, outras pessoas que
chegassem, ficavam admiradas, doidinhas com elapdfjava para galivar [cavar]
uma tabua, que é na enx0, porque é onde sao amasaVe.] (Entrevista: Sr.
Marcos Janio da Silva, abr. 2009, escrito nosso).

E igual a esse rapaz aqui que trabalha com a gerfiegindo-se a um carpinteiro
iniciante]: quando chegou, ndo sabia cortar de ;gpade perguntar a ele; agora, ja
esta cortando. Ndo tem uma aula especifica, eni@rfdemo numa escola. Ele vai
fazendo, vai vendo. Agora, ele ja pode ajudar poigusabe cortar de enxoé; se ele
ndo soubesse, ndo poderia ajudar. Por isso, coracahei de falar, o carpinteiro
tem que aprender primeiro a cortar com isso [a Jer@pois, ele manuseia outras
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coisas. [...] Hoje, existem aqui varios tipos depirgieiros: o carpinteiro do barco, o
carpinteiro da obra morta, o calafate. Tem carpimigue nao sabe fazer tudo. Esse
barco aqui, tudo dele eu fago; a Unica coisa quedieusei fazer, porque nunca me

interessei em aprender, é assentar a maquina dede fpncionar. Eu faco do
comeco até o final; eu com ele [o irméo]. (EntrexiSr. José Claudio Mesquita
Loureiro, maio, 2009, escrito nosso).

Dessa maneira, 0s carpinteiros navais partilhame ehés o saber-fazer relativo a construcao
naval artesanal o qual se dissemina pela cadd¢radigo.

Outro depoimento do senhor Marcos Janio ajuda gender a problematizagéo.

A necessidade de estar nesse curso é para levame da familia e também o
nome do municipio, para que ndo venha acabar edtarac que tem aqui

[referindo-se a construcéo dos barcos em madeidd@ra Airdao]. Para levar mais
adiante conhecimento de novas técnicas e de atamezito melhor da nossa
madeira (Entrevista: Sr. Marcos Janio da Silva, 2009, escrito n0sso).

O depoimento do carpinteiro naval se organiza, giremente, no circuito das
continuidades. Como foi visto, esse construtor hasteém de uma familia pioneira no ramo
da carpintaria naval em Novo Airdo; assim fica exaté que “[...] levar o nome da familia e
também o nome do municipio, para que ndo venhaaaeasa cultura que tem aqui [...]", €
demonstrar a estrutura e a persisténcia dessdueatatravés do tempo. Nessa acepc¢édo, o
saber-fazer naval desse sujeito social é ordenaticamenté®,

Podemos compreender o funcionamento da culturao cluséo de estabilidade e
mudanca, pois nela estdo inseridos o passado eserpe. O processo de reproducdo da
cultura contém alteragdo devido a acdo humana querfta a atualizacdo de categorias
(ordem da forma simbodlica). Destarte, na reproduc@ore alteragao.

Mantendo essa perspectiva, aduzimos que o0 conheminiécnico dos sujeitos da
pesquisa é baseado na continuidade e na mudaraga: [#ar mais adiante conhecimento de
novas técnicas e de aproveitamento melhor da noesieira”. Esse conhecimento se
configura numa pratica tradicional e de novas gaétgue regulam o processo de mudanca na
continuidade.

Portanto, acreditamos que continuidades e mudangasgistem enquanto Unico
fendmeno nos mesmos individuos. Isso pode ser\@mietanto nos residuos da tradigdo
guanto no saber-fazer apreendido em contexto dmmepelos carpinteiros navais de Novo

Airdo.

136 Nesta pesquisa, entende-se cultura como a parteaspecto da vida coletiva, relacionados a prazeca
transmissdo de conhecimentos.
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O aprendizado da carpintaria naval segue um “rit@ul seja, o construtor naval para
iniciar-se precisa aprender a fazer o basico, “‘tem se habilitar.” Cortar com a enxé é a
habilidade-chave que ele tem de adquirir para detimuidade ao seu aprendizado. A
formacdo desse saber-fazer especifico (cortar cemxé) requer, sobretudo, a observacao,
mais do que a reflexdo. E o carpinteiro naval gaemplia e/ou limita o seu conhecimento.

O desaparecimento do aprendizado da carpintara savge como uma possibilidade
iminente pela dispersao dos individuos desse gsopil. Diante dessa ameaca, surgiu uma
forma indireta de dar dindmica a esse conhecimentstratégia adotada foi organizar um
evento: a festa religiosa. No decorrer da minheetsx visita a Novo Airéo, soube que no
final daquele més — maio — realizar-se-ia a FestBidino Espirito Santd’. Seu Edinho me
explicou que é uma festa lindissima, pois, destiaam rio, & noite, estdo barcos iluminados
por lamparinas — cada barco tem uma. Os barcas filtgpostos em forma de cortejo fluvial.

Os estudos de Almeida & Marin (2006, p. 65) permintender que o “tradicional é
essa consciéncia do presente, das lutas de hoje elam estdo se dando.” O tradicional se
relaciona ao modo de um determinado grupo estadrekaca relacdo com os meios de
producdo; esse modo se encontra apoiado no usontoomm um traco cultural recorrente.
Como exemplo, os autores citam a existéncia ddiddates politicas — como a quebradeira de
coco babacu — ligadas a uma forma organizativarroco Movimento Interestadual das
Quebradeiras do Coco Babagu — que concentra madabdie percepcao e de conhecimento.

O conceito de tradicional proposto por Almeida &rivMa2006, p. 65) nos guiou ao
entendimento da situacdo descrita pelo senhor Idaléoio sobre a mobilizacdo de alguns
carpinteiros navais a fim de criarem uma coopeaafile declarou que a despeito da situacéo
atual da cooperativa se encontrar obstaculizada Ipelocracia e outros apuros de ordem
financeira, sera ditosa na pratica brevemente. Gase nisso, concluimos que a consciéncia
ambiental dos carpinteiros navais se acha apoiaga critério politico-organizativo. O
tradicional subentende essa maneira de existiticaeente: “E a existéncia hoje dessas
formas coletivas que estimula novos lacos solidagige reforcam lutas e mobilizacdes.”

Para verificar a pertinéncia de nossa hipéteseal@ers que um conjunto de
conhecimentos praticos foi transmitido atravésggaacdes, decidimos perguntar aos sujeitos
da pesquisa se, com o passar do tempo, novasasdom@am introduzidas em seu trabalho.

Nas respostas, trés pontos surgiram como refegpeaia esclarecer o problema: o material

137 Todo ano acontece essa festa, entretanto pogsumdael, pois é definida conforme o calendarid®dacoa:
sessenta dias depois da Pascoa.
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utilizado na calafetagem da embarcacéo, a comstduile determinadas pecas e a introducao
do maquinéario.

O jeito que eu calafetava os barcos, no inicio, mesmo. O que mudou foi o

material. Na época, era estopa; agora o cara coonfjwade algodéo e o de nailon e
molha no zarcéo, facilita mais. Ganha mais tempgu®acontece? Eu pego o fio
aqui [o fio de ndilon junto com o de algoddo embebino zarcdo]; ai, eu meto
aqui na brecha e vou batendo aqui. Depois de tatifea gente passa uma tinta
em cima do calafeto, qualquer tinta a 6leo. Aispastinta e, depois da tinta, vem a
massa — 0 cré —, outro tipo de massa, massa sintéfi, passa em cima da costura,
bem justinho, seca, lixa. (Sr. Getulio do Nasciragabr. 2009, escrito nosso).

O calafeto tem que ser, todo o tempo, manual. Mudowmaterial, ndo é?
Antigamente, calafetava com estopa; hoje ja temdalg, tem fio de nailon, ndo é?
Porque n&o apodrece. A estopa, todo ano tem quoartporque apodrece; ja, o
algoddo com nailon embebido no zarcao dificultaran&icéo de ferrugem; ai, ndo
acaba nunca. A estopa estda quase desaparecend@hdigmmos ao nailon por
intermédio das lojas. A gente ia comprar, em Manaas lojas: “rapaz, compra o
nailon porque o nailon s6 calafeta uma vez.” Hp@ra o calafeto, estdo usando
uma massa apropriada; inclusive, ela vem até derfirg, tipo massa que passa
em parede. Ai, vocé ndo precisa comprar Oleo tiede para misturar com a tinta.
Hoje, é s6 abrir a lata e passar na brecha, abac&hitra coisa, o araldite [tipo de
cola] € muito usado nessas lanchas grandes. A& gasta muito s6 de uma vez,
mas vocé passa 10, 12 anos sem gastar. Investgeéle momento. (Entrevista:
Sr. Edson Silva Pacheco, abr. 2009, escrito nosso).

Novas técnicas foram introduzidas, como eu lhei:faleocd®® com a espinha.
Antes, usava o toco mesmo, fazia ele fora, colocadontado com todos os
encaixes, tudo direitinho, fixado na propria maaleitepois que vem os parafusos.
Hoje em dia, a gente procura fazer de uma peca,Us&n emenda, para que ndo
haja justamente vazamento; para a gente ndo eemdessle cabeca. Entdo, a gente
ja tentando encontrar na mata, com o madeireinoyamsando com ele, mais ou
menos como vai ser o barco. (Entrevista: Sr. Maléogo da Silva, abr. 2009).

Antes, a gente trabalhava artesanalmente, sem najucom machado, enxo.
Hoje, a gente tem maquina ai que facilita muitojeHonguém faz mais nada na
plaina de mao, faz tudo na lixadeira, serra ekktrf@ jeito de fazer continua o
mesmo, a maneira de construir o barco continua smaeO maquinario é que
facilitou. (Sr. Edson Silva Pacheco, abr. 2009).

O primeiro ponto indicou que, apesar do materiéizato na calafetagem ter mudado
— a estopa cedeu lugar ao algod&o e ao fio denhHile e ter ocorrido insercdo de novos
produtos — como o araldite —, o procedimento dafetd permaneceu.

O segundo ponto desvelou a nova constituicdo do. thesa pega antigamente era

constituida de mais de um elemento — como a madesaparafusos —; atualmente o toco é

138 Coluna reforgada que sustenta o pau de carga qemse nao é armado em um mastro.

139 conforme o Sr. Sebastido Souza Costa, o empregbodde nailon é relativamente moderno, isto €,
empregado nas embarcagbes novas; ao contrario rd@msa cujo emprego do algoddo no processo de
calafetagem ainda é notado. O fio de nailon temdoeétacao porque ndo forma saliéncia na embarcgims

da calafetagem.
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constituido de um anico elemento — a madeira mal@ se evitar emendas. Essa alteragéo se
relaciona a preocupacgdo dos construtores navaiegnngir o vazamento da embarcacao.

O terceiro e ultimo ponto mostrou que para alguarpinteiros dos rios a introdugéo
do maquinario — como maquina serra circular, maqpiainadeira, maquina desengrosso —
no processo de construgdo do barco em madeiraga&ooou prejuizo; ao contrario, trouxe
facilidades, como velocidade no que diz respeittindinuicdo do prazo de entrega do barco
pronto.

Maurice Halbwachs (2006, p. 12) compreende querémgio do testemunho que se
evoca a lembranca; esse testemunho s6 tem sigmwiic&m relacdo a um grupo do qual se
faz parte. Com isso, o autor ndo desconsidera aoneerndividual, mas lembra que ela se
encontra enraizada em diferentes contextos: “A meonacdo pessoal estd situada na
encruzilhada das redes de solidariedades multgptague estamos envolvidos.” O individuo
s6 consegue se lembrar em sociedade, sendo asastgersbrancas permanecem coletivas.

O autor também compreende que a memoria indiviti@ale uma condigdo suficiente
da recordacéo e do reconhecimento das lembrarepate dia memoria coletiva. Se a primeira
lembrancga for suprimida, é porque, hd tempos, ovithado ndo faz parte do grupo cuja
memodria se mantinha; nessa condi¢do, o sujeiteseah da funcdo social exercida por ele
por meio da atividade mnemonica. Para que a menmatiadual tire vantagem da memoria
coletiva, além de apresentar o depoimento da testem) € necessario que o individuo

comungue com a memoria coletiva.

N&o basta reconstruir pedaco a pedago a imagenmdacantecimento passado
para obter uma lembranca. E preciso que esta reegéis funcione a partir de
dados e de nogBes comuns que estejam em nosstoespimbém no dos outros,
porque elas estdo sempre passando destes para aquigle-versa, 0 que sera
possivel somente se tiverem feito parte e contémafazendo parte de uma
mesma sociedade, de um mesmo grupo. Somente azd@mps compreender que
uma lembranca seja ao mesmo tempo reconhecida ®nstadda.
(HALBWACHS, 2006, p. 39).

Seguindo a linha de pensamento de Halbwachs (2606kntamos que a memaria
individual dos carpinteiros navais de Novo Airdmoarda com a memoria coletiva desse
grupo. Existem pontos de contato os quais justifiaama base comum entre as duas
memorias. S8o estes: a) a histdria “invisivel” adatpelo Seu Edinho e pelo senhor Marcos
Janio, respectivamente, acerca da familia Bezewa surgimento de Novo Airdo; b) os

carpinteiros dos rios se baseiam no conhecimermioretw herdado de seus antecessores —
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familiares ou ndo familiares — a fim de construirembarcacdes em madeira; e c) o saber-
fazer dos carpinteiros navais se relaciona a dogosde agir — técnico e simbdlico.

Com base na tese de Hobsbawm (2006) sobre as desdie possibilidade da génese
e do estabelecimento das “tradi¢cdes”, defendemesagiécnica de construir embarcacoes €
um saber incrustado na memodria dos carpinteirosisnaAtravés das geracbes, esse
conhecimento foi construido e seus resultados foparscrutados, problematizados e
testados.

Retomamos o questionamento inicial desta secacab@rgécnico naval adquirido
pelos carpinteiros navais de Novo Airdo pode sersiderado tradicdo? Por tudo que foi
exposto, 0 questionamento tem como resposta ummaagfio. O conhecimento transmitido
pelos carpinteiros dos rios se encontra atreladpaasado, repetido através das épocas, e
exteriorizado conforme uma determinada situagao.

Para além disso, o conhecimento tradicional dggirdairos navais se encontra em
dois ambientes: genérico e especifico. O primeainbiante se justifica por esse saber-fazer
ser acionado por um determinado grupo de individuesdispde de uma memaria coletiva e
também por esse grupo infligir carater continusseaprendizado. J4 o segundo ambiente se
legitima por ser um saber-fazer apreendido em gtmtespecifico e também por ser finito no

préprio carpinteiro naval.

3.3 Carpinteiros dos rios e a questao ambiental: uwhamado para reflexao

A questdo ambiental, sobretudo no que tange a diegfia ambiental e a atuagéo do
sujeito da agdo ambiental, interessa aos carpste@vais. Embora o escopo desta pesquisa
ndo esteja voltado especificamente a essas questdeimos alguns elementos historicos e
sociais a fim de que concorram para uma reflexafiqua.

ApoOs a crise da borracha (1914) e com o fim de cAifE964), muitas familias
deixaram o Parque Nacional do Jau (PNJ). Na dédad®, o antigo Instituto Brasileiro de
Desenvolvimento Florestal (IBDF) proibiu a entrattaregatdes no rio Jal e a expanséo de
cultivos de subsisténcia em areas da floresta pam@EONARDI, 1999). Nos dias de hoje,

a instituicdo responsavel em fiscalizar a area tNid B o Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente edos Recursos Naturais Renovaveis (IbaMap Instituto Chico Mendes de

Biodiversidade (ICMBIo) trabalha em parceria combama por ser seu segmento. O ICMBIo

1400 |bama tem a funcéo de fiscalizar e autuar esede se localiza em Manaus. A Policia Federal també
fiscaliza e autua, conforme depoimento do SecretfgiMeio Ambiente e Turismo de Novo Airdo.
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se restringe a monitorar a area referente a EstBcaétbgica de Anavilhanas, podendo
fiscalizar e autuar; sua sede se localiza em Naoké&oA

Seu Edinho, durante nossa primeira entrevistaloevae que, nas décadas de 50 e 60
— quando a populacéo de Airdo se dirigia aos popacs 0 povoado de Tauapessassu —, as
duas ocupac¢des de maior evidéncia se referiampintaia naval e & extracdo de madeira da
floresta para a constru¢cdo dos barcos. Segundoaetgrpintaria naval era a principal

economia do municipio naquele periodo.

Antigamente, o meio de vida daqui era tirar made@aem nao tirava madeira

construia. Era a fonte de renda daqui. Ai, um fweadendo com o outro, quem

ndo queria ir para 0 mato, ia trabalhar como ajigdandepois, virava carpinteiro.

Tem é muito aqui... Est4 parado porque ndo temegopné. Estdo parados porque
estdo pescando. Mas a fonte de renda daqui erarmmadsonstrucdo. O que tem de
carpinteiro naval aqui, construtor, que trabalhaestaleiro, assim, por diaria, tem é
muito. (Entrevista: Sr. Edson Silva Pacheco, abd92

Por consequéncia da criacdo da Unidade de Conger¢d€)*, o PNJ, as ocupacées
ligadas ao extrativismo foram afetadas direta odirétament&? Sendo assim, os
carpinteiros navais buscaram formas de traballeonaitivo bem como alguns migraram para
a capital a fim de trabalharem em estaleiros imdist Os testemunhos da memoria dos
construtores navais agregados as informaco&etm Relatério do Projeto THECNA0O7,

p. 222) ajudam a compreender a situacao apresentada

Eu tenho so voadeira, que eu utilizo para trabaMarfim de semana eu faco frete,
turismo, todo o ano, todo o tempo. Eu sé trabailimodie semana, agora tém outros
companheiro ai, colegas, que trabalham direto, tod@ porque ndo tém servigco
aqui, né? [...] Uns viraram politicos, os outrosideram, foram embora para
Manaus. Esta vendo aquilo 1a? E a Estacéo Ecold@ficanavilhanas. Olha como
estd de madeira presa la; ndo déo, ndo vendeniaréim nada. Prendem. Aqui é
complicado, é o Unico municipio que fazem isso;Usiuma ndo é assim. A
Estacdo Ecolégica de Anavilhanas fica a duas heraseia de barco daqui.
Inclusive, eu fiz 0 curso que o Ibama exige par@aenda. [...] Sobre a proibicdo
[referindo-se a proibicdo da extracdo da madeirggnte teve uma queda. Antes, a
gente pegava 10, 12 embarca¢des grandes pararfegesalmente; era muita gente
trabalhando. Hoje a gente pega uma. Inclusive at@e@ dos Portos ndo esta
liberando a gente para fazer além de 20 m. Prada®0 m tem que ser em aco; ai
fica dificil. (Entrevista: Sr. Edson Silva Pacheabr. 2009, escrito nosso).

141 As Unidades de Conservacdo (UCs) se concentraspecialmente na Amazodnia como instrumento de
politica ambiental para a regido. (CALDENHOF, 2009)

142 segundo informagdes veiculadas pela Comissdo dasdEadores do Parque Nacional do Jali (PNJ) e pelo
Sindicato dos Trabalhadores Rurais, [...] a pdeifl985, estima-se que cerca de 100 familias mistas foram
compelidas a deixar a regido do Rio Jal. Hoje dasaifias residem na cidade de Novo Airdo, compieado
mais de 300 pessoas. Um dos principais problenfesné@dos por essas pessoas € a falta de emprebown
Airdo. (PROJETO NOVA CARTOGRAFIA SOCIAL DOS POVOSEMUNIDADES TRADICIONAIS DO
BRASIL, 2007).
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Achamos que esses estaleiros de grande porterfizsta politica contra nés. Que
nosso barco ndo tinha seguranga. E quando eleggioresm abaixar a venda,
dificultar a nossa vida, a extragdo de madeirate@swguestdes, o qué eles fizeram?
Pegaram o carpinteiro como eu, como colegas, am@gdsvaram para a cidade.
Para qué? Para fazer molde dos barcos; que hogewéoo casco e pensa que é de
madeira. De onde sairam esses profissionais? Sdaqui da area de Novo Airdo
e dos interiores de Novo Airdo, que se chamam Raddglarapeassu, Terra Preta,
Tiririca; tudo aqui para baixo, até quase pertdvidamaus, todos eles fazem barco.
Entdo, foi usada essa politica. Ai, depois diss® @gente vé, e nem tem como
tampar a vista da gente, que foram levadas vagissops. Hoje, eu procuro colegas
e eles estédo la dentro desses estaleiros porcararficsem opg¢éo de trabalho, era
isso que eles sabiam fazer. Entao, foram levades Ilpapara tirar molde. Tira o
molde e eles vao fazendo tédo bem que hoje a gentamue € de madeira e é de
ferro, entendeu? (Entrevista: Sr. Marcos Janioilda,Sbr. 2009).

Atualmente, agosto de 2007, os estaleiros do npioicie Novo Airdo estdo com
suas atividades paralisadas, devido a intervengatBAMA que tomou como
medida o lacre de todos os depoésitos de madestaeieos e serrarias, alegando
gue as madeiras ndo estdo regularizadas. As caseEgs dessa paralisacdo
foram: o grande nimero de desempregados e o érvd@Eapital Manaus, com o
intuito de encontrar melhores condi¢des de vidagahdo a Manaus, esbarram no
problema da falta de oportunidade de emprego ema®dreas devido a falta de
capacitacao profissional e o baixo grau de instruca

Alguns carpinteiros navais que atualmente trabalbamManaus também passaram
por um processo de migracdo. Porém, esse procEssmrcunscreve a matéria-prima
empregada na construgdo de embarcagbes, ou sejansakonstrutores navais que
trabalhavam com a madeira passaram a trabalhaocago naval. O motivo dessa mudanca

se liga ao extrativismo.

Ndés apanhavamos madeira em Gapodassu [estrada yama @i a Porto Velho],
Matupiri e Novo Aripuand. Nés tirhvamos madeirarassima aqui, outra ali, para
nao abrir clareira e ndo ficar sol. No motor [b&reogente rodava trés dias e trés
noites até chegar ao lugar que a gente tirava aeimad\Nao tinha ninguém
morando l4. Os madeireiros eram nossos [cada iesttiltha o seu madeireiro].
NOs esperdvamos as vezes seis, sete dias. Ai, AlFJbdlIbama entraram 14 e nds
ficamos sem poder tirar a madeira. Fomos para NAvipuand, livres da
fiscalizagdo. Depois a FUNAI e o Ibama néo deixaraais fazer a extracdo de
madeira. Dai, ndo tinha mais como a madeira cheddanaus, aos estaleiros. Os
motores eram apreendidos. Foi ai que nés resolvea@s. Hoje para trabalhar
com embarcagdo em madeira, s6 com madeira cedifid@ara isso, é preciso ter
um terreno todo legalizado. Ai, vocé pode tirar ei@da vontade. E muito imposto
gue tem que pagar. (Entrevista: Sr. Manoel FondecAraujo, set. 2009, escrito
Nnosso).

Em 80 as politicas governamentais comegaram adicajua carpintaria naval.
Com a criacdo do lbama e as politicas do meio amehiea carpintaria naval
esfriou. Em funcdo da perseguicdo dos o6rgdos amaisenmigrou-se para a
construgéo naval em aco. No bairro de Educand@sdnjovimento é muito fraco;
antigamente ndo havia lugar para colocar barcosMamaus a fiscalizacdo € mais
acirrada que no interior do Estado. (Entrevista: S¥bastido Souza Costa, set.
2009).



112

As falas proferidas pelos carpinteiros navais wwelum discurso proprio desses
sujeitos sociais acerca da degradacdo ambientaljjdiio da acdo ambiental e da construgéo
naval industrial.

Algo que pode servir como subsidio intelectual ae$cussao € a polarizacao entre
campos discursivos. Nessa ambiente, a fala dosteirps navais é urmontradiscursé®.

Sabendo que o campo de forgcas se define pela aggoghdores, os carpinteiros dos
rios se mostram resistentes a dois principais gorp o extrativismo se tornar o vildo da
degradacé@o ambiental; e b) a “politica” da faltasdguranca nas embarcagdes em madeira
promovida pela construgdo naval industrial. O pseoede resisténcia encontra voz nos
ensinamentos de Foucault (2006, p. 75), quanddcaxple “Cada luta se desenvolve em
torno de uma sede particular de poder [...] e s@gdar as sedes, denuncia-las, falar delas em
publico € uma luta [...].” Dessa maneira, percelemm campo discursivo dos carpinteiros
navais a existéncia de fatores condicionantes edeaeram as encomendas de barcos, os
quais estdo colados a determinados campos disosrsi falsa racionalidad&™ a
modernizacao ecologit®, a justica ambientdf e ao politico-econdmico. Esse Gltimo campo
discursivo encontra eco na fala do carpinteiro hAv&bdnio Maria, pois ele ndo advoga no
sentido de que fatos correlatofadsa racionalidades & modernizacdo ecologica dificultaram
as vendas de barcos e, sim, responsabiliza pslitjogernamentais engendradas por outros
sujeitos sociais.

Continuamos organizando o estaleiro; foi no auge fda industria naval aqui. Eu
acho que na época de 86 a 90, por ai, ndo me leagpois do Plano Collor. Eu
ndo lembro do Plano Collor, quando foi. Aquele Bl&ovllor deu uma quebrada
em todas as atividades nossas. A gente construieo mpara os empresarios,
faziamos iates; quando ndo reformavam, compravds) maodificavam; todo
mundo tinha grana suficiente. Depois daquele Pldea, uma quebrada mesmo.
Na&o foi tanto ah, por exemplo, que falam da pergégudo Ibama, que eu néo vejo
isso ai. Se tiver organizado, se trabalha legas, md®a se organizou... Entdo, eu ndo
vejo; acho que tem que fiscalizar, tem que prese@aando comecou a ficarem

lentas as coisas, ninguém pegava mais construg2m pbras. Para se ter uma
ideia, a gente ndo trabalhava com remendo, conragpme embarcacdo porque

143 Termo empregado por Michel Foucault (2006) cujmp@ensido tem a ver com uma espécie de discurso
contra o poder, uma espécie de denincia.

144 Ao longo da histéria da ciéncia, uma forma de ebec a regido amazodnica foi construida: a natuseza
tornou o elemento central das interpretacfes degga@o. Conforme Alfredo Wagner B. de Almeida (20G8
énfase descomedida do quadro natural gerou o guspchama dealsa racionalidade

145 Segundo Blowers (1997 apud ACSELRAD, 2004, p. a@4hocédo operacional de modernizagdo ecolégica
designa o processo pelo qual as instituicdes gaditinternalizam preocupagfes ecoldgicas no prmpdsi
conciliar o crescimento econémico com a resolucds problemas ambientais, dando énfase a adaptacéo
tecnoldgica, a celebracédo da economia de mercamtenga na colaboragdo e no consenso.

146 De acordo com Henri Acselrad (2004, p. 26), “[prbcurou-se tornar evidente que forcas do mereado
praticas discriminatérias das agéncias governansentacorriam de forma articulada para a producds d

desigualdades ambientais.”
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ninguém dava conta, ninguém gostava de fazer. Afoid do Plano Collor,
fracassou. (Entrevista: Sr. Antdnio Maria MartimsSllva, maio 2009).

Os carpinteiros navais sao considerados sujeitepraticam a degradagdo ambiental
pelas instituicbes responsaveis por fiscalizarradades de conservacdo. Essa perspectiva é
por conta do fato de empregarem em seu trabalhoadeim extraida da floresta. Ao
apresentar-se como autoevidente, esse pensamspénst explicacdes maiores e dificulta a
propria modalidade de reflex@o a que se prop6e s procedimentos de demonstracdo e
sua aparéncia de rigor. Alfredo Wagner B. de Almagig008) ensina que, limitado a esse
sentido, o termo degradag¢&@o ambiental sera coasideunicamente, como nog&o operacional
e, ndo, como instrumento de analise. Nesse forolassico, o termo degradacdo ambiental
elide o sujeito da agdo ambiental e nos faz creoauaréncia de um processo “natural’ e
inevitavel.

A percepcdo ampla da coordenacdo geral do Cursdededlogo em Construcao
Naval de uma instituicdo particular em Manaus aceto termo degradagdo ambiental
coopera para a discussédo ao trazer a baila o eqpsedecamito do impacto ambiental.

Sob a perspectiva da coordenacdo geral, o impantveatal ndo € causado pela
madeira em uso e, sim, pela madeira em combustso.plorque a madeira, quando em uso,
nao libera carbono (que esta fixado nela), ao pgasoa madeira, quando em combustéo,
libera carbono.

Outras duas causas também se referem ao impactierdatbEssas se interligam e
tém a ver com a produgédo de lixo nos estaleirassimigis e com a inadequacao de tecnologia
na fabricagdo da chapa de aco naval. Conforme r@eoacao geral, os estaleiros industriais
provavelmente produzem mais quantidade de lixo de Qs estaleiros artesanais. A
justificativa se concentra na inadequagéo da tegrekempregada na fabricacdo da chapa de
aco naval. Para se forjar uma chapa de aco € @eiceg®r exemplo, queima de combustivel
e queima de carvdo. Os registros $exto Relatério do Projeto THECNROO07, p. 153)
apontam a necessidade de melhor aproveitamentcedimiios de aco (cortes das chapas de

aco descartados).

Os residuos de aco deixados durante o processatpmdeguem 0s possiveis
destinos ou sdo reaproveitados, ou sdo destinamldx@ ou sdo vendidos as
empresas de ferro-velho. Nas visitas realizadasestaeiros, verificou-se que ja
existe a necessidade de maior aproveitamento dapashde ago, item que
influencia diretamente no custo.
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A reflexdo unilateral sobre degradagdo ambientdegaroduzir a falsa impressao de
gue a madeira é a Unica matéria-prima respons&lel impacto ambiental. Tal reflexdo
desconsidera que um determinado esquema interpoeaampara tal viséo.

Alfredo Wagner B. de Almeida (2008) mostra que aa&émia se encontra atrelado
um esquema interpretativo cuja ténica é a énfaseodeedida em relacdo ao quadro natural.
Esse esquema interpretativo € empregado por atgMpbcadores” da regido e pode-se dizer
que gerou trés pilares que sustentam o modeload#otralidade” odalsa racionalidade o
geografismo, os dualismos e o biologismo. Esse hlnquessui determinados atributos: a) é
de inspiracdo naturalista e, por conseguinte, calara ele conceitos bioldgicos; e b) seus
pilares sdo considerados objetivos e racionais guass geram obstaculos epistemoldgicos
para melhor se compreender a realidade empirice@nehservada e designada como
Amazbnia —, bem como estdo passiveis de criticgupose encontram espalhados no
conhecimento consideradavant

O geografismo é uma re-edicdo da teoria da infiaédo meid*’. Os discursos cujas
ideias de “paraiso perdido”, “inferno verde”, “p@lcmdo mundo” se acentuam, dentre outras
figuras hiperbdlicas quando se fala em Amazonianaem o geografismo. A preocupagao
com o fato de que na Amazbnia a natureza prenden@in em suas malhas € encontrada no

pensamento do gedgrafo Eidorfe Moreira (1960).

Em nenhuma outra regido o rio assume tanta impoatdisiografica e humana
como na Amazdnia, onde tudo parece viver e deSmiem fungdo das aguas: a
terra, 0 homem, a historia. Aqui, mais do que ealgyer outra parte, serd acertado
dizer que o rio condiciona e dirige a vida. (MOREJR960, p. 63).

O geografismo imbrica-se com o dualismo. Isso étrads na literatura de Djalma
Batista — médico, membro da Academia Amazonendeettas, diretor do Instituto Nacional
de Pesquisas da Amazonia (INPA) em 1976 e considarm dos intérpretes da Amazonia.
Em uma de suas obf4% encontram-se discursos concernentes a proemindacijeografia
em relacdo ao homem. O autor circunscreve “trés zBmas” empregando o esquema
evolucionista ao se referir a Amazénia brasildda.acordo com Batista (2007), a “Primeira

Amazoébnia” é aquela que centraliza o desenvolvimemes nela se localizam as capitais; a

147 A teoria da influéncia do meio ambiente sobre améns (e por extensdo, aos povos) pode ser comdider
como o mais antigo paradigma da Geografia. Elaufiizada com o fim de justificar a superioridade wim
povo sobre outros. Na filosofia grega, encontrao®grimeiros registros sobre a influéncia do antbisobre
os homens. O clima seria o responsavel sobre osresnido corpo humano, e eles variariam de acordoao
localizacdo geografica dos lugares. O desequililemdre os humoreslo corpo humano resultaria no
desequilibrio entre o corpo e a mente e a prophde mental, segundo Maria Siqueira de Carvalh@3)20

1480 complexo da Amazénia: analise do processo dendebémenta(2007).
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“Segunda Amazonia” é a das cidades do interiobeigso, encontra-se em desenvolvimento;
e a “Terceira Amazébnia” é estritamente rural. Oornumterpreta a geografia humana — o
comportamento do amazoénida — com base nos critdgaigeografia fisica.

O dualismo “tradicional” e “moderno” também estéegante na obra de Djalma
Batista (2007). Baseado na classificacdo arbitrdeiatrés Amazonias, o autor estabelece
dicotomias especulativas distinguindo o “tradicibndo “moderno”, o que pode vir a
caracterizar a “racionalizagédo” como uma substimide processos “tradicionais”. Assim, “O
conhecimento cientifico avanga sobre o que sev@sa do ‘primitivo’ e do ‘tradicional’ com
propdsito homogeneizante [...].” (ALMEIDA, A., 2008. 83).

No que diz respeito ao biologisty Alfredo Wagner B. de Almeida (2008) explica
que esse lastro dalsa racionalidadeesta presente em publicacdes cientificas. Em 9958
INPA inaugurou a séri€adernos da Amazénieom a publicacdo da conferéncia de Hans
Bluntschlt*® denominadaA Amazénia como organismo harménicbrata-se de uma
publicacdo feita na Alemanha em 1921 e reprodupda décadas sem a sua devida
relativizacao e critica.

O conceito deampoarticulado por Pierre Bourdieu (2002) ajuda a gegc&omo se
da a construcdo de um esquema interpretativo.

Pierre Bourdieu (2002, p. 19) compreende que entscritura da obra e a realidade
existe umcampode forcas: quem financiou a obra, o contexto igoliém que se encontra o
autor. No pensamento de Bourdiewgampoé “[...] esse espago onde as posi¢cdes dos agentes
se encontrarma priori fixadas. Ocampose define como docus onde se trava uma luta
concorrencial entre os atores em torno de intesessgecificos [...].” Desse modo, todo ator
age no interior de uncampo socialmente pré-determinado. Porém, o socidlogouiaa
adverténcia: @ampondo é o resultado das acdes individuais dos egjelle € um espaco,
“um campo de forgas”, onde se manifestam as redagégpoder, que se estrutura baseado na
distribuicdo desproporcional de upantumsocial — capital social — que indica a posi¢ao a
qual o ator ocupa na sociedade. Assim, compreendpis nao existe a neutralidade das
acOes; toda realizagdo pressupde necessariameatséasia de interesses em jogo. O mundo
social € um espaco de conflito entre grupos dedsses desiguais.

lluminar aspectos acerca da modernizagdo ecolGgick movimento de justica

ambiental e relaciona-los amntradiscursodos carpinteiros navais sinaliza também uma

149 Referencia uma abordagem bio-organicista na gsidendmenos sociolégicos e culturais se submetem a
processos biolégicos e as leis naturais. (ALMEIBA,2008).
150 professor de Anatomia da Universidade de Berng&RUEm 1912 viajou pela regido amazonica.
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possibilidade de interpretacdo no que diz resgatquestdes ambientais que envolvem esses
sujeitos sociais.

Henri Acselrad (2004, p. 23) entende que um detexdd pensamento dominante
procura solucionar e/ou minimizar a degradacao emtdi por meio de acdes defendidas pela
modernizacéo ecoldgica. Uma dessas a¢des é promagedemanda de mercado por novas
tecnologias ditas “limpas”, caracterizada pela n@mgéo do padrdo de modernizagéo e pela
alteracao insignificante do modo de producéo chgitia Destarte o pensamento operado se
volta a légica econémica: “Celebra-se o mercadosagra-se 0 consenso politico e promove-
se 0 progresso técnico.” Atualmente o discurso ddemizagéo ecoldgica é contestado, pois
esse discurso se vale de uma légica social cujandaa da acumulagdo capitalista é
associada a distribuicdo discriminatéria dos risoobientais.

Os ambientalistas, conservadores e empresarios agvegam a modernizacao
ecolégica ndo admitem a possibilidade de existia imbricacédo entre degradagdo ambiental
e injustica social bem como desconsideram uma npadea reparticdo do poder sobre os
recursos ambientais. Na outra ponta, 0s sujeitomisoque concordam com a articulacao
entre degradacdo ambiental e racionalidade institaheéo capital também desconfiam de
que o mercado sirva como instrumento de superagdaedigualdade ambiental e do
fortalecimento dos principios do que se entendeoiajustica ambiental. Isso vai além da
racionalidade abstrata das tecnoldgicas “limpas.”

Para ativar uma melhor compreenséo sobre o tenmgtmpara a discussao, faz-se
necessario capturar conceitualmente o que se enpemgustica ambiental nesta pesquisa.

O movimento de justica ambiental teve sua génesebstados Unidos da América
(EUA) e baseava-se na articulagdo entre lutas ditecasocial, territorial, ambiental e de
direitos civis. A partir da década de 70, foi acida a no¢éo de iniquidade ambiental, ou seja,
a desigualdade espacial em relacdo a distribuiedpotlicdo segundo as populacdes a ela
mais expostas. A nocdo de desigualdade ambient@egava a ser incorporada pelo
movimento ambientalista tradicional, e a expres§aoismo ambiental” ganhava relevo.
Apds 1987, estudos sobre as ligagBes entre problemmientais e desigualdades sociais
acenavam para uma nova nocgdo: a equidade ambidnegakes estudos, procurava-se
introduzir variaveis sociais — aquilo que os trabdbres, grupos étnicos e comunidades
residenciais sabem sobre seus ambientes — nosogstel avaliagdo de impacto. Por
conseguinte, 0 movimento de justica ambiental sstimo resiliente as dimensfes mundiais

da re-estruturacdo espacial da poluigdo, organizasghopulagdes a fim de exigirem politicas
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governamentais que obstaculizassem os determindat@ssigualdade social e racial no meio
ambiente. (ACSELRAD, 2004).
No debate ambiental corrente, prevalece a artidolagntre o meio ambiente e a

escassez. O meio ambiente é concebido como honm@éhimitado quantitativamente. A

nocdo de justica ambiental opera mudancgas sobie mmspectiva. Nessa diregdo, “a

interatividade e o inter-relacionamento entre ¢arentes elementos do ambiente ndo querem
dizer indivisdo.” (ACSELRAD, 2004, p. 28).

Quando uma acéo € dirigida por sujeitos sociaisamramédo do debate ambiental
corrente, isso demonstra que essa ordem ambidgtaite pode ser apresentada sob outro
aspecto. As falas seguintes dos carpinteiros nawadem sobre essa perspectiva bem como
alertam sobre o conhecimento que esses individugsmipm acerca de um dos seus ambientes
de trabalho — a floresta — e da matéria-prima quprega na construgdo das embarcacgdes e
pecas — a madeira. Assim, o conhecimento tradicidenaarpintaria naval pode auxiliar na

analise do impacto ambiental.

85% de Novo Airdo é reserva. NOs temos direito xjoear 15% dessa aréj
nem eles [responsaveis por fiscalizar as unidadesodservagao] sabem direito
dizer aonde é essa area. Eles nao tém como expéicanoés. Eles ndo sabem.. “- é
ali, é ali...” Nem eles tém nocéo [de] qual a &ea nds podemos explorar. [...] Ai,
falavam que nos desmatavamos muita madeira, o gledsoNovo Airdo, mas a
gente prova, até mesmo nés estamos fazendo untdevemto disso ai. Quem é
gue prova que quando a gente tira uma italba, gumadeira que a gente usa no
casco? A gente tira, de uma arvore para outral@®metros, 150 metros de uma
arvore para outra. Que € dificil tu encontrar tr@sbeiras, 20, 40 itaubeiras, assim,
como se fosse uma mata virgem, assim, uma pertuta. Coisa mais dificil do
mundo, vocé tirar dez itaubeira uma perto da oundam; tira. Entdo, a questao do
desmatamento, isso é uma desculpa muito grandeeZes a gente usa itaubeiras
gue estao caidas no chéo, a gente reaproveitdgzmade caverna, para fazer de
talhamar, um tricaniZ> que sdo pecas que a gente precisa de madeira mais
sequinhas, com mais urgéncia. Essas pe¢as compd@asto que se esta fazendo.
(Entrevista: Sr. Marcos Janio da Silva, abr. 2@38rito n0osso).

Eu fiz agora o curso de manejo do Ibama, eu figragaber. O curso foi aqui, veio
o engenheiro florestal. Do jeito que nds traballgnminguém nunca vai devastar
essa mata. Sabe por qué? Tivemos conversando emigenheiro que trocou ideia
com a gente. Com 50 metros de distancia ou 200rdearvore para outra, a gente
tira; da qualidade que quer, sai catando. As fiaaggnte deixa Ia, vai ficando, tira
s6 aquela que quer, o corte que quer, e as oudi@sicando. Da época que nés
comecamos a trabalhar aqui, que a gente tinha8lBnas, hoje, as arvores que
foram deixadas, tdo enormes assim, tudinho. Téndaet®lo? N6s nunca vamos

151 Conforme depoimento colhido no ICMBio, 85% do ténib do municipio de Novo Airdo é constituido por
UCs, comumente chamadasréservas num carater déareas protegidapor lei. Para cada UC, os regulamentos
e as atividades permitidos séo diferentes e poevisa Lei n.° 9.985, de 18 de julho de 2000, dtefdia
Nacional de Unidades de Conservacao (SNUC). Asdd@divididas emprotecao integrak uso sustentaveD
PNJ é um exemplo darotecdo integral ndo sendo permitido qualquer uso direto dos sesunaturais nessa
unidade, apenas turismo e pesquisa, que sdo ubatas.

152 Uma das pecas responsaveis pela resisténciaudimgit da embarcacéo.
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acabar com a floresta, nés ndo estamos desmatandma vez. Entdo, 0 nosso
trabalho néo prejudica as arvores. O que prejuélicatrabalho, por exemplo, da
pecuaria, porque devasta de uma vez. Isso ai & ldgica, outra coisa, mas ndo de
um carpinteiro, de um trabalhador, que vai la@uima pra ca, outra pra ali, e deixa
a mata como esta. No outro ano a gente vé, esiditahdo grande, entendeu? [...]
(Entrevista: Sr. Jodo Batista da Silva, maio 2009).

Nesta discussdo, o interesse se situa no fato €eruAmazonas, a extracdo da
madeira ocorre pela aquiescéncia do plano de mdloegstat™, e a gestdo florestal é feita
pelo IPAAM (Instituto de Protecdo Ambiental do Aroaas).

Na Amazb6nia, somente 0s proprietarios de terrasdieito a explorar (desmatar)
20% da area de floresta de preservacdo permaneéetvendo obrigatoriamente manter
preservados os 80% restantes. Quando o carpintewval acena para possibilidade de
explorar 15% da éarea territorial de Novo Airdo, elnsidera a porcentagem de 20%
destinada a exploracéo licenciada por meio do pananejo florestal. Como se viu, o
plano de manejo s6 € possivel mediante o docum@mtposse de terra fornecido pelo
ITEAM. Entretanto, esse 6rgao dificulta a entregdad documento em funcdo das vendas das
terras.

Uma das leituras possiveis é que o IPAAM, érgacafisador ambiental estadual, o
gual segue o Caodigo Florestal Brasileiro, Lei n/ 74, de 15 de setembro de 1965, ainda nao
conseguiu a curto prazo chancelar politicas goweemtais que apontem caminhos
alternativos no que concerne a extragdo legal dieimea A madeira considerada legalizada
ou com selo verdg® é aquela que foi retirada da floresta com bas@méticas sustentaveis,
como o manejo florestal.

Uma das formas dos carpinteiros navais adquirirerdeaina certificada seria compréa-
la de empresas que possuem o selo verde. Porésgartie informacgédo do IPAAM, colhida
durante reportagem no Programaazonia TYem 25/08/2009, a empresa que se interessar
em trabalhar com esse tipo de madeira precisaatafglins requisitos como: ter alojamentos

para os funcionarios, creche para os filhos dosidmarios e refeitério. Tais requisitos de

1530 manejo florestal é uma técnica ambientalmentetode exploracéo e corte dentro de uma arelmsta
nativa. A retirada de arvores é coordenada porrdreges florestais que classificam todos os indig&gque
existem no local e indicam quais podem ser abatiflomente os individuos que j& completaram seo diel

vida e deixaram descendentes séo retirados. Destaafa floresta pode se regenerar sem perder sua
biodiversidade. Depois da primeira retirada, a §eananece intacta por 25 anos. Durante esse pesaod
floresta pode voltar a crescer. (SILVA, 2006).

154 E uma das denominagdes mais comuns para a mafearest Stewardship Council (FS(sse selo pode
ser reconhecido internacionalmente pelos consuesdoie madeira e produtos derivados como méveis e
estruturas para construcéo civil. Dessa formaomprador pode ter certeza que adquiriu um poodue n&o
agride as florestas tropicais.
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certa maneira restringem as empresas de grande gpdrabalho com a madeira legalizada.

Isso pode ser demonstrado por meio da reportagersague.

MANAUS (AM), Brasil — Greenpeace elogia certificacd da Gethal, maior
madeireira do Amazonas, e desafia outras empresasaguirem exemplo

MANAUS (AM), Brasil — Greenpeace elogia certificacdla Gethal, maior
madeireira do Amazonas, e desafia outras empresasgairem exemplo. O
Greenpeace vé com satisfagdo a obtencgédo, pelamnsisa&@ethal, do selo da Forest
Stewardship Council para as operacdes florestaisndpresa em Manicoré, no
estado do Amazonas. A Gethal é a primeira empresandndo a produzir
compensados e laminados com madeira tropical coselo a FSC. Com a
certificacdo de 40 mil hectares de floresta nadiwssua propriedade, a Gethal, que
ja comprava madeira a FSC da Precious Wood Amazpaisa a ter, segundo a
diretoria da empresa, cerca de 2/3 de suas neadsside matéria-prima vindos de
florestas certificadas. Durante a cerimbnia deegatrdo certificado, em Manaus,
hoje & tarde, o Greenpeace desafiou as empresairenad a seguirem o exemplo
da Gethal e contribuirem para a preservacdo e wdesenento da regido
amazoOnica, aderindo ao a FSC.

Indo mais além, a madeira com selo verde é em @9 mais cara do que a madeira
comum, conforme depoimento do carpinteiro navabSe#o.

Todas essas consideragfes so vém fortalecer aldéde que os construtores navais
de Novo Airdo encontram na aquisicdo de madeiifgla. Colada a essa dificuldade, tem-
se 0 aumento de preco do palfale madeira. Conforme o construtor naval Sebastido,

palmo de madeira aumentou o preco em 2008.

De R$ 0,80 passou para R$ 3,00 e agora esta R$Un@¥® embarcacéo de 15 a 18
metros de comprimento leva mais ou menos entre eittove mil palmos de
madeira. O preco dessa embarcagcdo estd muito proxion preco de uma
embarcacao de aluminio. (Entrevista: Sr. SebaSti@aa Costa, set. 2009).

Na prética, hodiernamente, os carpinteiros navads tsatados como “infratores.”

Outra reportagem problematiza a discussao.

Operacdo Duna do IPAAM flagra serraria e estaleiraclandestinos

A Operacdo Duna realizada de 16 a 20 de julho pedtituto de Protegéo
Ambiental do Amazonas (IPAAM), nos Municipios deJdoAirdo e Iranduba,
detectou atividades ilegais na Reserva de Desenvemto Sustentavel (RDS) do
Rio Negro. Fiscais do Grupo Estratégico de Combazime Ambiental (Gecam)
e do Batalhdo Ambiental realizaram a operacao, tqtaizou um valor de R$
193.725,00 em multas aplicadas.
Durante a operagdo, no Parque Estadual do rio N8gtor Norte [...], foram

155 Unidade de comprimento que vai da ponta do poleégamnta do minimo, estando a mao bem aberta.
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encontradas duas serrarias clandestinas, um estateiainda, o bateldo de um
invasor da Reserva, que retirou mais de 20 metibEa@s de madeira na RDS do
Rio Negro. Foram apreendidos 20,15 metros cubi@msAzimbre, Assoalho e
Pernamanca; 37,3 metros culbicos de Italba, LouCorearu, totalizando 57,45
metros, além de duas balsas de transporte de Amigmpurrador, um motor de
popa e uma embarcacao tipo bateldo.
A madeira apreendida foi deixada sob os cuidadd$édedepositarios até que o
processo administrativo decida sobre a destinaci&guada. As duas serrarias
clandestinas e o] estaleiro foram embargados.
“Os infratores tém que aprender que crime ambiemdal compensa. O IPAAM
esti atento a essas atividades ilegais como pargtida do 6rgédo e das dendncias
gue recebemos”, explica a diretora-presidente dgédyr Aldenira Queiroz.
De acordo com a diretora-presidente, as operagésailizacdo e monitoramento
do IPAAM continuam em toda a regido. Ela garante tpgos os infratores serédo
autuados e multados de acordo com o crime ambieotadtido.

Outro ponto a ser tocado é referente as tentateasnfraquecer o movimento de
justica ambiental, como subtrair a legitimidade deslncias da desigualdade ambiental e
autorizar os testemunhos “racionais” como uma guiggto dos testemunhos “tradicionais.”

Nesse sentido as agfes dos intelectuais se enoodispostas no discurso cientifico.
Como fontes de referéncia, apoiamo-nosPmaneiro Relatério Intermediario do Projeto
THECNA (2003, p. 5-6-7) e na tese de doutoramento de @dand Frota (2008). Esses
dispositivo$®® censuram a auséncia de padrdes de seguranca dws le madeira e,
também, pde em xequepriori a cientificidade da pratica naval empregada pedoginteiros

navais.

O transporte hidrovidrio de passageiros na Amazéapr@senta um histérico de
grande nimero de graves e peculiares acidenteggukaFl mostra a evolugdo do
namero de acidentes e vitimas, na area abrangidadpeDistrito Naval (Regiédo
Amazo0nica), no periodo 1997-2001. Observa-se aardgliquase uma centena de
acidentes por ant, que, em muitos casos, poderiam ser evitados, fussem
adotados novos padrdes e condi¢cdes de operacg@ontiascacbes da Amazonia.
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Fonte: Freitas, A. J. T., 2002

156 Mecanismos de ordem institucional, fisica ou adstiativa, que ampliam o exercicio do poder dediwo
corpo social, com a finalidade de normatizar congoentos. As instituicbes ou “dispositivos” opersegundo
o “principio de homogeneidade da reagéo socialJARTE, 2009).

157E importante considerar que a estatistica dosatid também se liga ao trafego e ndo s6 a opeeadio
construcdo. A estatistica, para se tornar profieiaméio pode deixar de considerar o local, o hmdgntre outros
elementos. Essas informagfes néo estao esclarecdakatorio.
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Figura 1 — Acidentes Registrados no Periodo 1997-2001 no 4%fito Naval

Ainda assim, verifica-se que ha problemas reladosa frota atual que atende ao
transporte fluvial na Amazénia, envolvendo, priatipente, as embarcacdes de
madeira. [...] As embarcagfes de madeira da Amaz#o construidas de maneira
artesanal, ndo incorporando padr8es de seguranggacéveis com as construidas
em ac¢o. Essas embarcacdes ndo apresentam compgatiéee (subdivisdo em
compartimentos estanques isolados), o que compecsnet estabilidade no caso de
ruptura do casco. [...] muitas constru¢cdes saadaibm técnicas ou caracteristicas
inadequadas, seja por falta de preparo da mao+e-ebja pela dificuldade de se
obter madeiras préprias para constru¢édo. Outro feaisco para as embarcagdes
fluviais, de madeira ou aco, esta ligado as maalifies realizadas nas
embarcacdes, sem os devidos célculos de engentmmia, a introdugéo de convés
adicional.

A caracteristica da frota que presta servigegido € de existéncia de embarcacgtes
com idade elevada, defasada tecnologicamente eat® mivel de conforto
relativamente as alternativas disponiveis das erabées principalmente no
transporte de passageiros. (FROTA, 2008, p. 103).

Retomando Foucault (2006), as a¢Oes dos jogadefesech o campo de forgas e,
sendo assim, os atores do discurso cientificaoyteeictuais, sao “autorizados” por meio desse
discurso a tratar da “verdade.”

Em contrapartida, abaixo segue a fala dos carpisteios rios acerca dos padrdes de
seguranca e do processo de montagem da embarcacao.

Se colocar uma pessoa irresponsavel para pilase, ruma pedra, num barranco,
acontece a mesma coisa, né? Ainda fica mais ddeilconsertar porque, aqui,
geralmente, pelo menos nessa cidade aqui, qualo@mpessoa, quase gque toda a
pessoa que vocé falar sabe consertar e, se faogdew@em é que vai soldar, né? [...]
20 anos. Qualquer um com casco de italba, semsprede reforma; ai depois...
[tempo de durabilidade de uma embarcacgéo]. [eg elajam para Belém, Macapa,
esses barcos de pesca, enfrentam o mar. Por issa gente diz que ndo quebra.
Mas um barco com 480 HP quando bate numa pedrauoubarranco, tem que
quebrar. A irresponsabilidade ndo é de quem cdngirde quem pilota. [...] A
gente faz a seguranca do barco de acordo com @orgge ele vai navegar. Teste
pra ver se ela vai quebrar ndo tem, mas a gerggusspor causa das medidas que
a gente sabe, a gente se responsabiliza. Porqaebeado que afunda ou bate, a
gente ja fica... bem, a gente tem que dar maisaega em tal lugar. Quando bate
no barranco, ou bate na pedra, ai ndo tem soléAcémda do motor que controla o
barco. Se num baque desses, ela vai pra frenteprtesla o motor, e o barco vira.
Desestabiliza o casco. (Entrevista: Sr. Edson St#eaheco, abr. 2009, escrito
Nnosso).

Como a espinha, o toco da espinha tem uma questdo.suporte que aguenta a
hélice da maquina. Entdo, aquele toco que é furedmeio que pega a hélice;
entdo, ali tem um segredo muito grande, que [é¢ aadl se encontrar as tabua ali e
vai ter umas emendas entre [a] quilha e a espinkavgi passar o tdnel para ser
colocada a hélice. Ali, é dificil explicar como sei, € um segredo muito grande;
tem uma questdo que € para ndo ter vazamento ro.barabalhamos com
medidas; para cada barco, a gente tem uma mediiimabhente, a gente procura
saber que forca a maquina vai ter e que tamant@icehvai ser, para a gente ja
fazer uma coisa para o barco ter um bom desempénhoestdo do barco virar
ndo tem a ver com o tamanho do barco. A preocupagssa € quando o barco vai
levantar. Entdo, quando a gente esté fazendo o,cagente ja tem que ter a base
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de como vai ser feito para cima, para vocé fazercasto que suporte aquilo que
vocé quer para cima. O que faz virar o barco é @epde cima. Porque,
ultimamente, tem um primo meu que esta fazendo ancob levantando os
balaustres - que sdo como se fossem os esteiagsda;centdo, tem que ter uma
inclinagdo para dentro. Ndo tem que ter um pruneon Gue ter um declinio. Esse
declinio é que vai dar também uma estabilidade @pdarco, apesar de a gente esta
sabendo como ele vai ser feito para cima. As veras;ara quer um barco assim,
tantos centimetros para cima. Rapaz, ndo vai paagiaegura do barco ndo tem
estabilidade em relacdo ao que vai para cima. Aupdidade que o barco vai ter, o
casco, que a gente chama de acalamento, tem gugetiocom o que vai para
cima, entendeu? (Entrevista: Sr. Marcos Janio lda,Sibr. 2009, escrito nosso).

O que se tentou demonstrar é que, ao se discaticao de “degradagéo”, estd em
jogo uma nocgdo de “natureza” ampla e bem circunida, que ndo pode ser mais
compreendida simplesmente enquanto “quadro ndtérdhatureza” enquanto representagéo
estd arranjada num campo de disputas: de um ladérgdos fiscalizadores responsaveis —
com a percepcdo de que os construtores navaisgeditea da degradacdo ambiental; e de
outro, alguns carpinteiros navais descontentes @od@o reconhecimento da importancia do
extrativismo para seu oficio por parte dos org&msfizadores responsaveis.

Também o saber-fazer dos carpinteiros navais senglacnum campo de disputas. O
discurso da construgdo naval industrial e o discamsntifico se consubstanciam no viés da
“desqualificacdo” profissional dos carpinteiros aigvao passo que esses sujeitos sociais
apontam o seu descontentamento em relacdo a nogdec@ndo-de-obra especializada no
ramo naval artesanal para os estaleiros industizacapital.

Os carpinteiros navais acenam, por meio de suassagjue o conhecimento
tradicional da carpintaria naval pode auxiliar mélse do impacto ambiental e no que diz
respeito aos padrdes de seguranca e ao processmtggem das embarcacdoes em madeira.

Como se apontou anteriormente, o escopo prinadpata pesquisa ndo se volta a
questdes ambientais; essas consideracfes tambét@mammo pretensdo esgotar o tema.
Acreditamos que pensar a organiza¢do do conheamelativo aos esquemas interpretativos
da Amazonia, enquanto realidade empiricamente whdar tendo como diretiva 0os conceitos
de falsa racionalidade modernizagdo ecolégica e justica ambiental, tsmdenfazejo no

sentido de ensaiar um subsidio intelectual patalestfuturos.
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3.4 Carpintaria naval: em perspectiva

Vale a pena recuperar que os estudos precedenteslrgulos nesta dissertagcio
tiveram a intencdo de servir como subsidio intakcho que diz respeito a percepgédo e
melhor compreens@o dos sujeitos de pesquisa e mltecinento técnico artesanal naval
utilizado por esses sujeitos. Sob essa atmosfaregueceremos tal subsidio sinalizando
novas informacdes, julgadas precipuas, acerca dulengocial vivido pelos carpinteiros
navais e referentes as pretensdes de alguns goituda curso de Tecndlogo em Construgéo
Naval, oferecido pela UEA em Novo Airdo. Tambémfae importante descrever algumas
acOes localizadas que vém concorrendo para a zabdio e difusdo do patrimbnio naval
brasileiro.

Concernente ao primeiro ponto a ser discutido, guésstionamentos demonstraram
maior relevancia no contexto do mundo social dgeites de pesquisa. Sédo eles: 1) hoje,
quantas pessoas da sua familia trabalham commtsrps navais? E quantas eram?; 2) a
profisséo de carpinteiro naval pode desaparecar@u&?®; e 3) qual o seu nivel de satisfacéo
em relacdo & sua profissdo? Os dados relativosses gguestionamentos se encontram
organizados num quadro descritivo (APENDICE D) etsmluzem na fala de alguns
carpinteiros navais entrevistados.

No que diz respeito ao primeiro questionamentogdados mostram que em Nnossos
dias existem menos pessoas trabalhando no oficammigruir embarcagfes em madeira do
que ha 20 anos. Essa alteracdo estd condicionagadaraente, a questdo ambiental (a
proibicdo do uso da madeira ndo certificada). Eamte, para o senhor Marcos Janio, o
namero de construtores navais aumentou durantepesiselo. A razdo disso se concentra no
fato de que a maior parte dos membros de sua &arrdbalhou e ainda trabalha na
construcdo naval artesanal. Com base nisso, admsitque o modo tradicional (de geragéo
em geracdo) de transmitir o conhecimento referantarpintaria naval pode influenciar no
acréscimo da quantidade de carpinteiros navaisogte Mirdo.

Em relagdo ao segundo questionamento, as respdsgsconstrutores navais
conduzem a um quadro desanimador, pois a maioe mamcorda que a profissdo de
carpinteiro naval pode estar fadada ao apagam@ntaotivo se encontra novamente ligado a
questdo ambiental e a dificuldade de registrar stal@ro artesanal considerando o 6nus

desse registro. As encomendas de barcos em maaefaceram nestes ultimos 20 anos e,
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por causa disso, alguns carpinteiros navais trabalmje mais com reparos de embarcacdes;
outros migraram para novos afazeres, como a cgastmaval em aco e a construcao civil.

N&o obstante as falas anteriores, as respostagmfe ao Ultimo questionamento
mostram que 0s carpinteiros navais estao satisfedm a sua profissdo. Os motivos se colam
ao prazer de construir barcos em madeira, ao fatgue tal profissdo manteve e mantém o
sustento da familia dos préprios carpinteiros ergalho de sua profissao.

No segundo ponto da discussdo, emergem as prestedsdgraduandos do curso em
Tecndlogo em Construgdo Naval de Novo Airdo. Dwaat minha segunda visita ao
municipio, tive a oportunidade de conversar infdmeste com alguns alunos. Destarte
perguntei-lhes qual era o motivo de terem escolbidmrso. As respostas se alinharam em
diferentes circuitos.

Primeiramente conversei com uma graduanda, e fariou que escolheu o curso
por falta de op¢éo de trabalho no municipio ja asiatividades econémicas do municipio se
desdobram em apenas quatro principais frentes atmlho, explicitadas no Capitulo 1.
Também informou que o curso em Tecnologo em Cagétrilaval podera servir como lastro
para outros cursos de graduacdo como Engenhare.Nav

Apés, conversei com um graduando, e ele revelou jqugabalha no setor de
construcdo naval industrial ha cinco anos comaestide montador. Para o aluno do curso de
Tecnologo em Construcdo Naval, o conceito de sacézofissional e financeiro) esta
intimamente relacionado a escassez de determinaadissionais (como o tecndlogo) no
Amazonas. O aluno procura aperfeicoar seus conketd® a fim de suprir a lacuna no
mercado de profissionais especializados, e sudhaséopreferencialmente pelos grandes
centros (capitais). Nesse sentido, a verticalizagéiee os lugares (capital e interior) encontra-
se explicita. Para o aluno, a capital, em relagdinterior, € onde esta 0 acesso ao maior
ndmero de oportunidades de trabalho.

No terceiro ponto da discusséo, algumas a¢des v@ooaendo para a valorizagao e
difusdo do patriménio imaterial naval brasileiroedtd pesquisa, reunimos dois projetos ja
existentes no Pais. Sdo elPsojeto Embarcacdes do Maranh&d’rojeto Barcos do Brasil
Com o intuito de fazer uma breve caracterizacasedeprojetos, escolhemos alguns dados
relacionados a justificativa, ao objetivo e aogsgpgais resultados obtidos.

De acordo com Luiz Phelipe de C. C. Andrés (2008,64), oProjeto Embarcacgfes
do Maranhdag iniciado em 1986, justifica-se pelo fato de queliarnamente a carpintaria
naval do Maranhdo representa um alto grau de meté@&ocioecondmica para esse Estado.

Dentre as atividades que sustentam a economiangdgigta a pesca artesanal cuja regulacéo
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exige o uso das embarcacdes em madeira. Tal ateitfa.] processa cotidianamente e

assegura a subsisténcia informal a milhares ddi&iiO objetivo primeiro foi

o de recuperar as técnicas tradicionais populagesodstrucdo naval e contar a
histéria dos mestres-carpinteiros, calafates, piste veleiros, que guardam na sua
memoria a ciéncia e a arte da constru¢do navalia@s vem sendo transmitidas de
pai para filho pela tradicdo oral desde os tempmendis e que por sua vez
resistiram ao abandono e ao isolamento atravésdg@es que ainda exercem,
anonimamente, esta dificil profissdo. (ANDRES, 2q08.65).

Nesse Projeto, 0s principais resultados obtidoparéodo de 1986 a 2006 foram: a
conquista do prémio nacional Rodrigo Melo FrancoAddrade, concedido pelo Ministério
da Cultura (1986); a publicagdo do livEEmbarcagbes do Maranh&o: recuperacdo das
técnicas construtivas tradicionais popular€s998), de Luiz Phelipe de C. C. Andrés; e,
sobretudo, a criacdo do Centro Vocacional TecnotdgCVT) — Estaleiro-Escola do Sitio
Tamancéao (2006).

O Projeto Barcos do Brasifoi lancado em 2008 pelo IPHAN, durante a Semana
Nacional de Ciéncia e Tecnologia. Justifica-segrtender que o patriménio naval € uma das
herancas mais ameacadas do patriménio brasileircagéo dos barcos em madeira serem
substituidos em alguns estados do Pais por banccawminio produzidos em série e com
formatos desprovidos de relacdo com os ecossistena@sestao inseridos. Objetiva, de modo
geral, promover a preservacao e valorizacao daareades tradicionais brasileiras por meio
de acdes direcionadas, tais como: inventariar gnditicar o patriménio naval brasileiro;
criar unidades regionais do Museu Nacional do Mawnitorar as principais embarcacdes;
desenvolver programas para conservar e manter rggsbfradicionais; e construir barcos
tradicionais em locais publicos.

Dentre os resultados obtidos Boojeto Barcos do Brasitém-se a formalizagéo do
grupo interministerial cuja funcéo se refere a agéo e a elaboracéo do termo de cooperacgao
a ser assinado pelos parceiros. Esses sdo: mimsst#ga Cultura, Ciéncia e Tecnologia,
Educacédo, Defesa, Cidades e Trabalho e Empreg@gAgr-se a esse grupo o ICMBIo, o
Ibama bem como a Unesco no Brasil. Também o preojetta atualmente com diagndsticos
em andamento em alguns estados brasileiros, comapa, Ceara, Bahia, Rio de Janeiro e
Santa Catarina.

Em vista do exposto, acreditamos que essas inf@@sggodem auxiliar na construcao

do quadro atual e futuro referente a industria hartasanal da Amazoénia.
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CONCLUSAO

No decorrer desta pesquisa, procuramos most@mia;ées que conduzissem o leitor
ao esclarecimento da problemética deste trabalho.

No primeiro momento, expomos informacgdes geraercac dolocus da pesquisa
(alguns dados relacionados ao espaco fisico,\Adates econémicas e ao potencial turistico
do municipio de Novo Airdo). Apos, relatei as mmimaimeiras impressdes, na qualidade de
pesquisadora, frente dacuse aos sujeitos da pesquisa (carpinteiros naassjuais foram
entremeadas pelos sentimentos de inquietagdo, alévicbnfronto. Também expomos uma
parte da histéria de Novo Airdo contada tanto pekiadiosos (historia erudita) quanto pelos
carpinteiros navais (historia “invisivel”). Inferom que entre essas duas versfes existem
pontos divergentes. Por meio de uma breve analise pidocedimentos cognitivos dos
carpinteiros navais percebemos que o saber-fagseslaujeitos sociais é regulado por fatores
simbolicos e estéticos. Por fim, apresentamos gsintairos navais de Novo Airdo como
narradores dos seus discursos.

A aplicacdo do “olhar compreensivo”, citado porrRieBourdieu (2007), na analise
do discurso dos carpinteiros navais, contribuiuapar percep¢do de outras formas de
subjetividade. Essas formas sdo evidenciadas eemntatdas situacdes. Para uma breve
explanagéo, apresentamos duas situacdes: umaonadai a importancia do ato de narrar e
outra ligada aos objetos.

Quando os carpinteiros dos rios narram a histaniasivel” de Novo Airdo, esses se
despreocupam com a busca da verdade. Com baserraiivaa(pér em memadria), esses
sujeitos transportam suas memorias para 0 seu mdadiwabalho e seu mundo social.
Destarte, a mema@ria se mostra uma constante nadé@dseus possuidores em razao de
representar seu mundo atual. Contrapondo com undenmoderno cuja caracteristica é a
efemeridade, a narrativa abriga experiéncias vévglee poderiam desaparecer.

Os objetos descritos pelos carpinteiros navais apit@lo | permitem conhecer a
historia desses sujeitos. Tais objetos funcionamocmediadores de relacdes entre o passado
e o0 presente. Podemos compreender que a enxa@addlino passado pelo Seu Saba na
construcdo de barcos em madeira, € um objeto miemfPois, no presente, esse instrumento
representa autoridade, ou seja, é reservatériqpomdizado da carpintaria naval. Sabemos
gue esse aprendizado segue um “ritual” (pessoaletivo) cujo objeto principal é a enx6. Na

vida da familia Batista, esse instrumento tambénet&forico. Em razdo de ser um objeto de
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valor inestimavel a essa familia e por ultrapagsaacdes, ele agrega varias representacgoes,
tais como: a autoridade do saber técnico navakedoSaba (o velho instrutor dessa familia de
carpinteiros navais), o respeito dos filhos pelohazimento do pai, o respeito da esposa pela
profissdo do marido e o orgulho dos membros demsdli& pela profissdo de carpinteiro
naval.

No segundo momento, escolhemos o conceito hiséria geral a fim de
compreendermos os “quadros” que constituiram arfastla construcdo naval. Nosso estudo
possibilitou também uma breve andlise da histGigaber relativo a construcdo naval. Em
relacdo a isso, algumas questdes merecem destagusymo: 0 campo da necessidade como
elemento de permanéncia na historia da construgéal;ra ordenagédo do conhecimento da
construcdo naval; a relacdo técnica entre o sabecreto dos carpinteiros navais do
municipio de Novo Airdo e as atividades dos estaeindustriais quando se considera a
embarcacé@o do tipo regional; e o fato de que o exntento relativo a construcdo naval
artesanal de Novo Airdo se desloca do automatismo.

No terceiro momento, descrevemos alguns utensiliostfumentos e maquinas
empregados no ambiente de trabalho dos carpinteawais atualmente. Em relacdo aos
utensilios e instrumentos, esses remontam aquelpsegados durante o curso industrial de
marcenaria da Escola Técnica de Manaus no correeglanda metade do século XX. No que
diz respeito a utilizacdo das maquinas na congirug@al artesanal, essas trouxeram
facilidades como velocidade na diminuicdo do p@aentrega do barco pronto.

Vimos que o saber técnico naval é transmitido e mhomentos: familiar (tal saber é
transmitido pelo avd, pai ou irmédo ao carpinteiaval) e ndo familiar (carpinteiros navais
aprendem o oficio da carpintaria por meio do contaim individuos 0s quais se encontram
fora do ambiente familiar). Nesses dois momentaserh-se necessarias a observacdo e a
demonstragdo. Movendo-se em outra diregdo, existaomento autodidata (em que o
carpinteiro naval apreende sozinho a arte de fabbarcos por meio da observagdo sem
demonstragéo).

Diagnosticamos que o conhecimento concreto dosnteimms navais de Novo Airdo é
dotado de organizacdo e de memoria. As suas @taggiés pertencem ao campo do sensivel,
e a memoria coletiva desses sujeitos sociais gasanbntinuidade desse tipo de saber.

Verificamos que os carpinteiros navais carregamodopnhecimentonatura sapere
(conhecimento do comportamento da naturezdji@u navale saperéconhecimento préprio
da técnica de construcdo de barcos). Evidenciamm®® gaber-fazer desses sujeitos sociais se

submete aos preceitos basicos da ciéncia modeidantal. A falta de equidade entre o
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saber-fazer pertencente a carpintaria naval e osegimentos metodolégicos da ciéncia
moderna reside no fato de que ha auséncia de regestcrito no que se refere ao
conhecimento técnico naval.

Ainda no terceiro momento, expomos informacdes ra fle respondermos a
interrogac6es que envolvem o tema tradi¢éo, iste @ saber da carpintaria naval de Novo
Airdo pode ser considerado tradicdo e quais osezlan que justificam a resposta. Nesse
sentido, esse saber pode ser considerado patrinndi@rial dos carpinteiros navais em
razdo deles compartilharem esse saber-fazer nadifiredi-lo através das épocas. Também
expomos o conceito de tradicional relacionado adard® um determinado grupo estabelecer
sua relagdo com os meios de producgdo; esse maglceatra apoiado no uso comum, com
um trato cultural recorrente. Dessa feita, a amatla possibilidade da cooperativa dos
carpinteiros navais mostra-se como uma das forneasegdresentacdo do conhecimento
tradicional.

Neste trabalho advogamos que a dificuldade dosintamws navais em relagédo a
oferta de trabalho se liga direta ou indiretamexrgequestdes ambientais. Por conta disso,
mencionamos algumas reflexdes sobre degradacacemtalbe atuacdo do sujeito da acéo
ambiental. Tais reflexdes se fizeram presentes @@ve num determinado esquema
interpretativo cuja ténica € o modelo da falsaamaalidade; um paradigma amparado pelo
geografismo, dualismo e biologismo. O discurso daemizacdo ecoldgica e a compreensao
do movimento de justica ambiental colaboram para weflexdo ampla. Também existem
algumas tentativas de subtrair a legitimidade rarsidcias da desigualdade ambiental e
autorizar os testemunhos “racionais” (discurso tdfien) como uma substituicdo dos
testemunhos “tradicionais” (discurso da carpintagagal).

Relatamos as dificuldades enfrentadas pelos cammat navais em relacdo a
trabalharem com madeira certificada, tais comato fla entrega do documento de posse de
terra feito pelo ITEAM ser condi¢g&sine qua norpara a execugdo do plano de manejo, o
valor 20% mais caro das madeiras com selo verdauenento de preco do palmo de madeira.

Por ultimo, apresentamos outras informagdes a itesp@ mundo social vivido pelos
carpinteiros navais, das pretensfes de alguns amdds do curso de Tecndlogo em
Construcdo Naval, oferecido pela UEA em Novo Airogdas agbes localizadas que vém
concorrendo para a valorizagcdo e difusdo do patimndaval brasileiro. Esse arcabouco
intelectual tem o intento de servir como mais uemgnto para compor o quadro restrito da
construcdo naval artesanal do municipio de NovadA& o quadro amplo da construcdo naval

brasileira.
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Aliadas as questfes antecedentes, determinadasnagdes merecem apreco nesta
pesquisa, como a necessidade de uma politicaaetornprometida com os estudos acerca
da viabilidade de manejo sustentd¥ek o reconhecimento das atividades tradicionais nas
localidades da regido a fim de promoverem a magéteda construgdo naval regional. O
planejamento e a execucdo de programas 0s quasergem indicativos de prosperidade,
como: investimento em parcerias (publica e/ou payapoliticas governamentais adequadas
que envolvam programa de manejo sustentavel; atimoepara os municipios fazerem parte
do Polo de Carpintaria Naval do Estado do Amazoiasle a tragar a rota do futuro desse
setor. Alguns projetos j& existem, mas séo pontpais atingem determinadas localidades do
Estado.

Nossa perspectiva é baseada em dois principaislepnab registrados n&exto
Relatorio do Projeto THECNA&007, p. 201).

[...] o primeiro consiste no dificil acesso a vedfarecida pelas instituicdes de
financiamento, porque esse dinheiro é direcionadstaleiros que trabalham com
aco, aluminio e ferro. O segundo problema esé&i@ado ao conflito com 6rgaos
de protecdo ambiental, como o Instituto Brasileilm Meio Ambiente e dos

Recursos Renovaveis — IBAMA e o Instituto de Pri@tedmbiental do Amazonas
— IPAAM. Tais institutos alegam a auséncia de pldaonanejo florestal por parte
dos estaleiros.

E essencial que a construgdo naval regional temhapoio efetivo de instituicdes
fortes, governamentais ou ndo. Hodiernamente, ieigtinas que obtiveram bons resultados
foram aquelas as quais foi dado apoio institucicoatinuo.

Um exemplar dessas iniciativas €mjeto Desenvolvimento do Setor de Carpintaria
Naval e Movelaria de S&o Sebastido do Uatumé teve inicio em 2006, no municipio de
S&o Sebastido de Uatutrd A implementacéo do Polo de Carpintaria Naval evélaria
contou com o apoio do Servico Brasileiro de Apo# Micro e Pequenas Empresas do
Amazonas (SEBRAE/AM). A justificativa do Projeto @&ebia no fato de que é uma iniciativa
que beneficiara cerca de 80 familias, gerando egoprenda, desenvolvimento econémico e

protecdo ambiental. Segundo Clarimundo Fléres G200 Projeto tem como parceiros a

1%8 Manejo significa administrar de forma planejadauBtentavel significa conservar, manter vivo, @eremte.
Manejo sustentavel é, portanto, cuidar da flordstaima forma que a mantenha viva para sempre. E@asou
palavras: é a utilizagdo de técnicas adequadasphrer as arvores nativas, evitando desperdicpreservando

as condi¢fes para que a floresta se recupere iawsat produzir por tempo indefinido. (SILVA, 2006)

159 De acordo com Marcio Vieira (2009), Sao SebastidUatuma dista 247 km de Manaus e possui uma
populagdo estimada em 8.731 habitantes, segunds ded2007 do IBGE. O Municipio produz mandiocts,ju
milho, malva, cacau, feijdo e arroz. A populacaeevida pesca e da pecudria, sendo a principal adieid
econdmica a carpintaria em geral, movelaria e cog&b de embarcacoes.
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prépria Prefeitura de Sdo Sebastido do Uatuma,éadg de Fomento do Estado (AFEAM),
a Agéncia de Florestas do Amazonas (AFLORAM), oviSerNacional de Aprendizagem
Industrial (SENAI), o Instituto Federal do Amazon@sAM), a Capitania dos Portos e a
Cooperativa dos Marceneiros, dos Construtores NagaExtratores de Madeira de Sao
Sebastido do Uatumé (Compconsu). A Prefeitura losahiu as 12 carpintarias existentes
num so local, criando o Polo. No momento, a estauéstd sendo urbanizada. A ideia é de
que cada parceiro envolvido contribua com toddraestrutura tecnoldgica. Os recursos, que
totalizam até o momento pouco mais de R$ 2,3 mibfemvestimentos, inicialmente, visam
desenvolver e fortalecer o segmento de madeirafmpussibilitando aumentar a producéo
de embarcagdes fluviais regiora?s utilizando novas tecnologias de fabricagéo de gisov
confeccionados com recursos florestais legalizadssproximos trés anos. Nessa dire¢do, o
Banco Nacional de Desenvolvimento (BNDES) poddvéréir uma linha de financiamento
para viabilizar o Polo.

Os principais resultados obtidos se referem a dagdo de mais de 60 pessoas em
manejo florestal, 28 empreendedores treinados solpées basicas em gestdo empresarial,
80 pessoas capacitadas na utilizacdo de novasldg@® de fabricacdo de moveis e a
formalizacdo de 16 empreendimentos. Também ostaessl podem ser traduzidos por meio

das reportagens seguintes.

Projeto do Sebrae apoia producao de barcos

No dia 10 de maio de 2007 nove embarcacbes praghizigtla Cooperativa
Constroi Barcos e Méveis, de S8o Sebastido do UdANM) serdo entregues a
col6nia de pescadores.

Brasilia — Cooperativismo e solidariedade geranmueegs negoécios na construgdo
naval no Estado do Amazonas. Carpinteiros navdisicEan embarcaces, e
colbénias de pescadores as compram. No dia 10 dg maésultado dessa formula
serd apresentado durante solenidade de entregaioh@sros nove barcos.

A producéo é de responsabilidade da Cooperativat@mmBarcos e Moveis de Sao
Sebastido do Uatuma, que conta com o apoio dotprogsenvolvimento do Setor
de Carpintaria Naval de Sdo Sebastido do Uatuma@nitade do SEBRAE no
Amazonas. O evento sera realizado as 10h, em faeRtefeitura Municipal de Séao
Sebastido do Uatum4, localizada as margens doatiantéi.

A aquisicdo das nove embarcagOes, por R$ 205 reih @Brupo Solidario de
Pescadores de Manacapuru, foi possivel gragasitab @igtulgado pelo do Banco
da Amazobnia (Basa), cuja vencedora foi a Cooperdfionstroi Barcos e Moveis.
No futuro, outras col6nias de pescadores, apoipdisgoverno federal, também
vao adquirir barcos para trabalhar.

180 As embarcacdes atenderéo a demanda crescensmsiedrte pesqueiro, turistico e de animais.
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Amazonas ganha polo de carpintaria naval

O Polo Industrial de Carpintaria Naval e Movelatima reivindicagdo historica

dos moveleiros e carpinteiros do municipio de SaébaStido do Uatuma, [...]

deixou de ser um sonho para virar realidade. Nmdlsabado (14), o governador
do Amazonas Eduardo Braga, juntamente com seagtde governo, técnicos e
diretores do SEBRAE, inaugurou o empreendimentbrii anovas oportunidades

para a geracéo de emprego e renda para o Munigiigiabriga hoje mais de 30
empreendimentos de carpintaria naval e movelarisse®@r gera mais de 300

empregos diretos na cidade. “Os investimentos gté#esendo realizados em prol
do Polo industrial de Carpintaria Naval e Movelatea Sdo Sebastidao do Uatuma
mostram o valor que esses empreendedores tém aegéioeho desenvolvimento

econdmico de nosso Estado”, disse o Governadoeardiscurso.

O tipo de produto fabricado pelos carpinteiros isada Novo Airdo corresponde a um
conjunto de conhecimentos técnicos descolados ajurto de conhecimentos técnico-
cientificos empregados em estaleiros industriaisndelio e grande porte. Os barcos em
madeira atendem as exigéncias do mercado regi@mal,razdo da maior parte das
embarcacdes que prestam servico na Amazonia (Essagarga e mista) serem construidas
com base nessa mateéria-prima. O mais importanse degmento econdmico é a prestacao de
servigo social que a ele esta associada: em w@g&sdes € a Unica opcao de transporte, nao
somente para transporte de passageiro, tambéntrgasaorte da carga que sustenta algumas
cidades e lugarejos.

O que se demonstrou € que a autodeterminacdo dagdm naval brasileira, no que
diz respeito a construcdo naval industrial e atcogdo naval regional se condiciona a uma
politica setorial comprometida.

Em relagcdo a construcdo naval industrial, os palsssnvolvidos economicamente e
industrializados detém a tecnologia necessarianadé produzir navios que atendam as
exigéncias do mercado global.

No que se refere a construgdo naval artesanaln@gioa necessidade de se conhecer
0 maior numero de situacdes empiricas tomando pse Ipesquisas etnograficas as quais
envolvam o reconhecimento das atividades tradicgonas localidades para identificar-se as
melhores estratégias que visam alcancar a susterdeb desse segmento econémico.

Para além da compreensdo de que o sucesso daucéostraval artesanal regional
encontra-se arranjado no estudo sobre a viabilidadeiciativas de manejo sustentavel, num
sentido mais estrito, defendemos que conhecer figooagédo do saber técnico relativo aos
carpinteiros navais de Novo Airdo pode servir c@mbsidio para um futuro reconhecimento

desses sujeitos como pertencentes a uma deterninadaidade tradicional ja que o fator
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condicionante da reproducéo desse tipo de saleseadreproducdo econémica é a utilizacao
do recurso florestal; no caso, a madeira. Essaoptagem como base o Decreto n.° 6.040, de
7 de fevereiro de 2007, cuja disposicdo é a Paliiacional de Desenvolvimento Sustentavel
dos Povos e Comunidades Tradicionais.

Povos e comunidades tradicionais: grupos cultunateneliferenciados e que se
reconhecem como tais, que possuem formas prépeiawghnizacdo social, que
ocupam e usam territdrios e recursos naturais amndi¢do para sua reproducao
cultural, social, religiosa, ancestral e econ6micdi]izando conhecimentos,

inovacdes e préaticas gerados e transmitidos & &o.

Reconhecemos as limitagbes desta pesquisa, masiemtes que a contribuicdo deste
estudo se concentra primeiramente no fato de esi@ediversos momentos de transmisséo
do saber técnico naval. Para além disso e com tessompreensdo de que a tarefa do
pesquisador se amplifica ao tomar consciéncia dapsatica social, consideramos que este
trabalho veio agregar novas questdes ao tema rastval artesanal, tais como: memoria
pessoal e coletiva, tradigdo, relagao técnica ensaber da carpintaria naval e as atividades
dos estaleiros industriais, 0 mito do impacto amtiie justica ambiental, dentre outras.

N&o obstante esta pesquisa ser permeada pelosneetuts ja explicitados, o
compromisso estabelecido foi de trabalhar a empafim de compreender uma parte do
universo dos carpinteiros dos rios do municipicNdgo Airdo, as suas memdarias, bem como
a organizacao do saber-fazer naval desses sujeitos.

Com base no conhecimento e na exposi¢éo de aligmsmos do saber-fazer relativo
aos carpinteiros navais desse municipio, inferimpe os estudos acerca de memodria e
tradicdo mostram-se como campos férteis para setamr a existéncia da multiplicidade
dos discursos. Essa multiplicidade cola-se a coemgé®o de que os diversos tipos de saberes
podem ocupar 0 mesmo espacgo social e também podartempontos analogos entre si,
considerando suas idiossincrasias; como no casslaz#io técnica entre o saber concreto dos
carpinteiros navais do municipio de Novo Airdo easisidades dos estaleiros industriais
guando se considera a embarcagédo do tipo regional.

Por fim, o estudo acerca da problematica destaltral& de grande félego e, por isso,
ainda requer pesquisa. Essa pode ser a chave panasf discussfes, descobertas e
refutacdes.
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APENDICE A — Termo de Consentimento Livre e Esclareido (TCL)

UNIVERSIDADE FEDERAL DO AMAZONAS
INSTITUTO DE CIENCIAS HUMANAS E LETRAS
PROGRAMA DE POS-GRADUAGAO EM SOCIEDADE E CULTURA NAMAZONIA
TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO

Convidamos o senhor a participar do projeto de weaARPINTEIROS DOS RIOS: o
saber da construcdo naval no municipio de Novo AIHAM que € desenvolvido pelos
pesquisadores: mestranda Luciane Maria Legemamt&algelo Prof. Dr. Nelson Matos de Noronha
por meio do Programa de Poés-Graduacdo em Sociegladeltura na Amazdnia (PPGSCAR
Universidade Federal do Amazonas (UFAM).

Este estudo tem por objeti@nalisar os elementos constituintes do saber dstrogao
artesanal de barcos no municipio de Novo Airdo/AM.

O beneficio da pesquisa esta em descrever a medoiearpinteiros navais na comunidade de
Novo Airdo, isto €, descrever as técnicas empregadaconstrucdo artesanal de barcos e como essas
técnicas foram apreendidas.

Os instrumentos de pesquisa sao: aparelhos el (tinaquina fotografica digital e gravador
de voz digital); caderno de anotac¢fes; e roteircemteevista. Técnicas de coleta de dados serdo
aplicadas: entrevista semiestruturada, com pergwaitadas aos dados do entrevistado (nome, idade,
formacgéo escolar, profissdo, tempo que reside noigipio, tempo que trabalha como carpinteiro
naval), a escolha da matéria-prima utilizada nasttagdo das embarcacgdes, ao mundo do trabalho e
ao mundo social do entrevistado. Serdo aplicadésy) ao roteiro de entrevista, a observagéo
participante e a técnica da fotografia (com o oljetle registraas ferramentas, os utensilios, as
maéquinas utilizados pelos carpinteiros navais mestcogdo de barcos), bem como algumas
embarcac¢des em madeira construidas

Se o senhor, apds autorizacdo, ndo desejar mas [farte da pesquisa, tem o direito de se
retirar sem prejuizo algum. Também néo tera nentdespesa e nem recebera nenhuma quantia em
dinheiro, de acordo com a resolugéo 196/96. Pafgger outra informac&o, podera entrar em contato
pelos fones (92) 3305-4580 — Secretaria (fax) 8&956-4581 na Universidade Federal do Amazonas,
situada na Avenida General Rodrigo Octavio Jordamdés, 3000, Campus Universitario, Bairro
Coroado |, no Instituto de Ciéncias Humanas e ketna Programa de Pos-Graduacao Sociedade e
Cultura na Amazénia (PPGSCA).

Fui informado sobre o que a pesquisadora quer &aper que precisa da minha colaboracéo, e
entendi a explicac&o. Por isso, eu concordo encipant do Projeto.

ou - -
Assinatura do participante Data

Impressé@edo polegar - -
Pesquisadora responsavel Gassaiba assinar Data
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APENCIDE B — Modelo do roteiro da entrevista semidsuturada

1 DADOS BIOGRAFICOS DO ENTREVISTADO

Nome, idade, formacdo escolar, profissdo, temporgsigle no municipio, tempo em que
trabalha como carpinteiro naval.

2 A ESCOLHA DA MATERIA-PRIMA

2.1Qual a melhor espécie de madeira para a constdg;@eterminada embarcagéo?
2.2Como o senhor escolhe a espécie de madeira majgsatepara a constru¢ao?

2.30 senhor seca a madeira? De que maneira?

3 O MUNDO DO TRABALHO

3.1 Com quem o senhor aprendeu a profissdo denteirpi naval?

3.2 Desde o inicio do seu trabalho enquanto caipintnaval, novas técnicas foram
introduzidas com o passar do tempo? Em caso afuopaar exemplos.

3.3 O volume de encomendas de embarcac¢des regaprasentou alteragdo? Comente.

3.4 Como o senhor constréi um barco equilibrado, és que ndo afunda? Fale sobre o teste
de estabilidade da embarcacdo. Como o senhor &seateste?

3.5 Qual o material usado para calafetar os bar€og® é feito?

3.6 O senhor faz projetos de barcos?

3.7 Quanto tempo leva para construir uma embar@acao

3.8 Como se da o processo de montagem de uma epéaPc

4 O MUNDO SOCIAL

4.1 Hoje, quantas pessoas da sua familia trabattano carpinteiros navais? E quantos
eram, ha alguns anos? Como essas pessoas apreadan@insao?

4.2 O senhor sabe o porqué da instalacdo dosiastat@vais no municipio de Novo Airéo?
4.3 O senhor conhece sobre a historia de Novo Ai€Zmmente sobre ela.

4.4 A profisséo de carpinteiro naval pode desapaPeeor qué?

4.5 Qual o seu nivel de satisfacdo em relacédo prefiasao?



APENCIDE C — Quadro relacional: embarcacio em madea e embarcacdo em aco tipo regional

Embarcagéo tipo regional em madeira

Tempo de duracd
referente & construcéo

OEu levo trés semanas para construir uma canoa

m. Um casco de 16, 18 m, eu levo 120 dias Utess
construir. (Entrevista: Sr. Edson Silva Pacheco,
2009).

O tempo que demora para construir uma embarg
depende muito do nimero de pessoas e do ma
gue a gente tem disponivel. Um barco de 12 1
gente leva 15 dias para fazer com motor funciona
e uma toldinha. (Entrevista: Sr. Marcos Janio
Silva, abr. 2009).

O tempo de construgdo de uma embarcacédo de
€ de 60 a 90 dias. (Entrevista: Manoel Fonsec
Araujo, set. 2009).

Quantidade de sujeitd
envolvidos na construgao

Lonsiderando as medidas das embarcacdes
pelo Seu Edinho, sdo necessarios trés ou q
sujeitos.

Considerando as medidas das embarcacdes
pelo Marcos Janio, sdo necessarios quatro ou
sujeitos.

Considerando as medidas das embarcacdes
pelo senhor Manoel, sdo necessarios oito suje
quatro de cada lado da embarcacéo.

Valor da embarcagéo

Depende do tamanho. Um bardel da custa R
15.000,00. (Entrevista: Sr. Edson Silva Pacheco,
2009).

Qualquer barco em madeira de R$ 300.000,00 o
400.000,00 [...]. (Entrevista: Sr. Manoel Fonseeg

Embarcagéo tipoegional em ago
deJdbbarco com 22, 26 m pode demorar de seis a dez
paeses, depende da parte financeira do clig¢nte.
alepoimento verbal: proprietario de um estalgiro
industrial em Manaus, set. 2009).
acao
terial
n, a
indo
da
20 m
a de
d@darsiderando um barco de 20 m de comprimenta.
Lateofabricacédo inicial, vocé coloca dois montad@res
dois ajudantes. Depois que ele forma a embarcacao,
dadasilo que vocé quer, a largura — o molde dede se
CHHCWOCE acrescenta mais quatro pessoas para o
chapeamento. Depois vocé acrescenta mais quatro
dadiEadores. (Depoimento verbal: proprietario defum
iestaleiro industrial em Manaus, set. 2009).
5[...] se for construido em ferro, sai uns R$
ab000.000,00 dias. (Entrevista: Manoel Fonseca de
Aradjo, set. 2009).
U R$
L d

Araujo, set. 2009).




Ferramentas utilizadas

As ferramentas sdo: enxéotee plaina, besourg,As ferramentas sdo: o bico de corte e a maquin
us@da, sO. (Entrevista: Manoel Fonseca de Arg

sargento, grampo, tifo, talha, entre outros; é
caixa monstro. (Entrevista: Manoel Fonseca
Araujo, set. 2009).

get. 2009).

Nivel de fadiga

O corte do carpinteiro naval quabatha com
madeira, o corte dele é cem por cento, € ndo
negocio de encher com solda. (Entrevista:
Estevao Vieira de Souza, maio 2009).

A construcdo naval artesanal é muito trabalhos
uma construcdo que exige muita pratica e m
teoria. A gente usa muita coisa artesanal porqué
ndo consegue fazer na maquina uma peca che

zigue-zague e de voltas. Vocé ndo consegue mestaleiro industrial em Manaus, set. 2009).

numa maquina [a peca] e ela sair pronta. Aqu

janelas cheias de molduras vocé vai ter que trabalh

mais nessas areas, uma parte manual, arte
(Entrevista: Sr. Jodo Batista da Silva, maio, 2(
€SCrito n0sso).

mre as pecas], ndo tem problema, mete uma
8gui. Entdo, o corte do metaldrgico ndo é cem

2089, escrito N0sso).

vembarcacdo em madeira. Se constroi em m
idedgo. (Depoimento verbal: proprietario de

elas

sanal.
D09,

Estrutura

Na madeira, 0 encontro da ponta das sabuam

7

cima de uma caverna, e o calafeto é a vedd
(Entrevista: Sr. Sebastido Souza Costa, set. 2009

@wontro das duas pontas da chapa € por me
)soldagem. (Entrevista: Sr. Sebastido Souza C
set. 2009).

Riscos

Os acidentes que acontecem, muitos saoapsa
das embarcagbes serem fracas. Para saber s¢
embarcacdo em madeira esta estragada, € ¢
numa e olhar para o lado que o conveés terming
VvOocé vir uma abertura assim, 3 cm aproximadamg
€ que ela esta querendo abrir. Isso ndo tem aowe

o calafeto. (Entrevista: Manoel Fonseca de AralfEntrevista: Manoel Fonseca de Araujo, set. 2

set. 2009).

cSe tiver alagamento no pique tanque, as
> amegparas estanques nao resistirdo. (Entrevista
e Jednastido Souza Costa, set. 2009).
1.ASeembarcacdes em ago [barcos do tipo regionag
2mi@&) prestam se forem construidas com aco n

escrito nosso).

A embarcacdo em ago tem menos emenda.

gjo,

Se o corte do ago ficar desse jeito aqui [com fplga
solda

por

cento. (Entrevista: Sr. Estevao Vieira de Souzag ma

uitaje a embarcacgéo em ferro da menos trabalho que a
ENoS
um

(@)
o de
osta,

duas
. Sr

] s6
nuito

fino e se a distancia dos cavernames for grande.

D09,




Saléario de cada profissiona

I O minimo que um céepm naval profissional va
ganhar é R$ 1.500,00 a R$ 2.000,00 por T
Ninguém ganha salario, a menor diaria € R$ 50

iO salério de um soldador é de R$ 900,00. Agora
néste por cento de aumento. (Depoimento ve
,PBoprietario de um estaleiro industrial em Mana

(Entrevista: Sr. Jodo Batista da Silva, maio, 2009

teve
[bal:
\US,

set. 2009).

Fonte — SALORTE, L. (2009)



APENCIDE D — Quadro descritivo: carpintaria naval —em perspectiva

Respostas de alguns carpinteiros navais entrevistasl

Questionamentos

Hoje, quantas pessoas da
familia trabalham com

carpinteiros navais? E quant

eram?

pele e 0 irm&o] e um em Caracarai. (EntrevistaE&son Silva Pacheco, abr. 2009, escrito n0osso).

anteriormente era agricultor; ele se tornou cagpimtnaval porque era mais lucrativo]. (EntreviSa:
Getulio do Nascimento, abril. 2009, escrito n0sso).

empurrador de balsa. Eu ndo quero nem saber, heuéfiquem toma conta, eu gosto € disso

maio 2009, escrito nosso).

filhos também nédo trabalham. (Entrevista: Manoeldeca de Araujo, set. 2009, escrito N0Ss0).

S@arpinteiros na familia n6s somos cinco: um em &@as; um em Manaus, dois aqui [em Novo Airgo:

aN&o tem ninguém da minha familia que trabalha consttugdo naval, nunca quiseram. [Seu Getulio

Eu j& montei serraria, ndo gostei; material de ttogdo, ndo gostei; e ultimamente nds temos| um

aqui

[referindo-se a construgdo de embarcacdes em rapdgintrevista: Sr. Estevao Vieira de Soyza,

Sou de Manaquiri [local onde tem construtores r&ggv&ou construtor naval. Estou h4 30 anos em
Manaus. Comecei a trabalhar em construgdo navall@®amos. Eu parei de trabalhar no estaleirg faz
trés anos. O estaleiro era nosso; de papai passawnps [cinco irmados]. Ai fomos nos separando e
acabou ficando somente trés na construcdo navg. $doeu trabalho na construgdo em aco. Meus

A profissdo de carpinteiro navaA profissao do carpinteiro naval, tudo indica gaeacabar; com madeira, né. Porque hoje nao se

pode desaparecer? Por qué?

porque aqui quase todos fazem. Todo mundo aquipgntgiro, a maioria é. Ja esta ha mais de

esta insistindo. Quando eu vim de Roraima paraecdodo, fui trabalhar num estaleiro, e tinham

abr. 2009, escrito nosso).

pode

tirar nada. Inclusive um dia desses, eu tive nugoaiéo com uma senhora do Ibama, e ela diss¢ que
um morador do interior s6 tem direito & madeiraapana canoa pequena, mais nada. Uma canoa para
VOCé viajar, para vocé pescar, vocé mesmo faz.udimgvai me pagar para eu construir uma canoa

dez

anos nesse aperto [a proibicdo da exploragéo dairaheé cada vez apertando mais. A gente ajnda

70

carpinteiros profissionais, fora os ajudantes. ddasdbado, a gente andava com um saco de dinheiro
pagando [referindo-se ao pagamento dos carpintemwais]. (Entrevista: Sr. Edson Silva Pacheco,

Eu acho que a profisséo de carpinteiro naval pedehrecer [por causa da proibicdo da exploracéo
da madeira]. Talvez porque a demanda de barco deiraaegional € muito grande. Eu acho que o
governo nao suporta substituir tudo isso por a¢op&NSO que 0 governo nNdo tem como assumir.
Tanto que estdo saindo barcos novos, reformasrefiista: Sr. Marcos Janio da Silva, abr. 2009,




escrito nosso).

Desde 85 eu registrei uma microempresa e comaoeaaum bocado de coisa sozinho. Agora ser
trabalhei na naval por varios anos. Tem uns an@s equ parei. Hoje eu s6 estou fazendo 1
acabamentos, pintura; na parte de fibra de viéigy folda, fagco bote de fibra. Fibra de vidro egof
cem por cento. Daqui de Novo Airdo, em fibra deojidd eu que sou profissional e meus aluno
trabalho € muito bom, mas é muito arriscado; a tpai muito forte. Todo mundo esta querendo
eu pare, mas é o trabalho mais lucrativo na cog@bruinaval hoje. (Entrevista: Sr. Jodo Batists
Silva, maio 2009).

A carpintaria naval caiu um pouco, mas nao vai pkser. O barco em madeira € mais barato g
barco em aco. O Ibama esta atras das serrariasjmaieab, ndo dos estaleiros navais. Em Anavilhs
ainda tém alguns estaleiros ndo registrados. Odbf@echa alguns estaleiros porque trabalham
madeira branca usada na construcéo de méveise(ista: Sr. Djalma Mesquita Loureiro, out. 2004
A profissdo do carpinteiro naval estd morta pomueca seré reconhecida. Eu comparo os carpint
navais com os garimpeiros. E um processo de mentelbante. H4 competicdo das embarcacde
madeira com as embarcac¢des em aco e em alumindm k4 manutencéo de embarcacdes em a
interior, s6 ha na capital. Para o estaleiro ttedralem que estar registrado, e a madeira seficauaii.
A arte da carpintaria naval deveria ser valorizadeno o trabalho de um funcionario do PI
(Entrevista: Sr. Sebastido Souza Costa, set. 2009).

npre
nais
a

s. O
que
1 da

ue o
anas
com
D).
eiros
S em
CO NO

M.

Qual o seu nivel de satisfagdo
relacdo a sua profissao?

cfuU estou muito satisfeito com a minha profissdop&@ssivel fosse, eu morreria trabalhando nela,.

tentei umas dez vezes largar. Na época que tinh mstaleiro; quando eu passava num estal
desses e via um casco armado, eu voltava de navienBo um comércio pequeno ali [uma quitan
Agora gue s6 estamos eu e a minha mulher, estabetambém sou piloto de motor de popa. A
para a gente viver. Mas quando eu vejo os barcospko. Agradeco a Deus pela profissdo que
deu. Apesar de eu nao ter estudo, de ndo ter meadlor, eu tenho uma engenharia que nen
engenheiro tem. Eu desafio. (Entrevista: Sr. E@lwa Pacheco, abr. 2009, escrito nosso).

Eu estou muito satisfeito com a minha profissdoq® muitas coisas que eu tenho, a partir do di

Eu
eiro
da].

da

me
hum

1 em

gue casei, e que segurei e sustei a minha fardéiay a essa profissdo. E se eu puder, eu continuo

nela. Hoje em dia, a gente ndo ganha o que ganBaslaro que a gente procura ver a parte finang
porgue se vocé esta bem, se a sua familia estaébam conjunto sé, todo mundo vai estar bem. k
decaiu muito, a mao-de-obra, as coisas ficaramonbaitatas. Antigamente ndo, a demanda de tral
era grande e vocé ganhava. Hoje o que eu ganhoéepau ganhava numa semana. Ganhava

reira
doje
nalho
bem,
2nho

sustentava a minha familia, tinha as minhas coisd® até mais tempo de brincar. Hoje eu ndo te




tempo. Hoje nado, vocé trabalha mesmo. Eu trabalhto tha naval como na civil. Sempre a familia Lele

e os irmaos] trabalhou paralelamente com a naaatieil. Eu mesmo fiz essa estrutura aqui [esteu
em madeira da casa dele]. Eu sempre vou fazendmesmo. Quando da tempo... (Entrevista:
Marcos Janio da Silva, abr. 2009, escrito nosso).

Eu estou satisfeito com a minha profissdo, gragaeus. Quem faz o calafeto do barco é respons
pelo barco. Se eu calafeto um barco mal, jogo @é&gai vai para o fundo... ele ndo foi aprovadg
faco o servigo de graca para o cara. A gente teregtar consciente do que esta fazendo. (Entre
Sr. Getulio do Nascimento, abril. 2009).

Entdo é assim, o pessoal que estudou [referin@os@oliticos do Governo que criaram as leis ag
do reflorestamento], as vezes ndo tem o conhecim&tes fizeram uma lei que o pobre do cabc
esti acabado. Eu tenho pena do sofrimento do pegsdd&u trabalho com construgdo civil ago

ur
Sr.

savel
D eu
vista

erca
nclo
ra.

(Entrevista: Sr. Jodo Batista da Silva, maio 2@88rito n0sso).

Fonte — SALORTE, L. (2009)



ANEXO A - Descrigéo das espécies de madeira citadaa pesquisa

Acapu-preto

Nome cientificoVouacapoua americanaubl.

Familia botanicaCaesalpinaceae

Alguns nomes populares: acapu, acapu-preto, pitragu
Tamanho da &rvore: de 25 a 40 m de altura e diardetb0 a 90 cm.

Densidade da madeira: 0,8 a 1,0 g/cm3.

Seu tempo de vida € longo, sua madeira € duraagipeblao absorve umidade e é dificil de
ser atacada por insetos e gusano. Possui boahabbalade e possibilita bom acabamento
quando polida. E usada para construgéo civil elnasavigas, caibros, ripas entre outros. Ela
€ intensamente comercializada na Amazénia devgtaride durabilidade de sua madeira.

A regeneracgdo natural da espécie requer sombcamrsalerada regular (50%).

Angelim-da-mata

Nome cientificoHymenolobium excelsubucke

Familia botanicaFabaceae

Alguns nomes populares: angelim-rajado-da-mateglangajado, angelim-comum.
Tamanho da arvore: de 30 a 45 m de altura e diardet60 a 130 cm.

Densidade da madeira: 0,80 a 0,90 g/cms.

A madeira é lisa, resistente e duravel. E de diffabalhabilidade, sendo muito usada na
construcgéo civil e naval. A regeneragéo naturahtsme assim que se apresentarem condi¢des

favoraveis do solo e da luz.

Cedrinho

Nome cientificoCedrela odorata L.

Alguns nomes popularesedro, cedro vermelho, cedrinho, cedro rosa, cedboado, cedro
branco, cedro amargo, cedro macho.

Durabilidade: a madeira de cedro é consideradaedssténcia moderada ao ataque de
organismos xil6fagos, segundo observacdes pré&icaspeito de sua utilizagao.

Preservagdo: a madeira de cedro, em tratamentopresbdo, em ensaios de laboratérios,

demonstrou ser de baixa permiabilidade as solyp@ssrvantes.



A madeira de cedro, por apresentar retrabilidaseali e volumétrica baixas e propriedades
mecanicas entre baixa e média, é particularmemlieaida para partes internas de moveis
finos, folhas faqueadas decorativas, contraplacasiobalagens decorativas, molduras para
guadros, modelos de fundicéo, obras de entalhgoarde escritérios, instrumentos musicais,

em construcdo civil, como venezianas, rodapés,ngims, corddes, forros, lambris em

construcdo naval, como acabamentos internos de@satasco de embarcacdes leves, cabos
de vassouras etc. A madeira de cedro classificargee as madeiras leves, como a que tem

mais diversificagdo e é superada somente pela raadtepinho-do-para.

Itauba

Nome cientificoMezilaurus itaubgMeissn.) Taub

Familia botanicalauraceae

Alguns nomes populares: itauba-amarela,itatba-fieiba-abacate.
Tamanho da arvore: 40 m de altura e diametro de&Dcm.

Densidade da madeira: 0,70 a 0,96 g/cms.

Considerada uma das arvores mais importantes pelesdores da regido amazonica, a itatba
possui madeira dura e resistente. E utilizada éspeante para a construcio de embarcacdes.
Em Novo Airdo, dentre as 27 espécies de madeiizadas na industria naval de pequeno
porte, a principal é a itauba, explorada em formghnchas para construcdo de cascos de
embarcacdes por suas caracteristicas de duraleil@adbalhabilidade.

A regeneragdo natural da italba na floresta ocoom facilidade em areas abertas,

proveniente de rebrota ou por meio de dissemindgdsementes feitas pelas aves.

Magcaranduba

Nome cientificoManilkara huberi(Ducke) Cheval

Familia botanicaSapotaceae

Alguns nomes populares: magaranduba-balata, mali#varda-terra-firme, macaranduba-
mansa.

Tamanho da &rvore: 30 a 50 m de altura e diametfal3 m.

Densidade da madeira: 0,91 a 1,04 g/cms.



A madeira da macaranduba é forte, sélida e pesdtianente duravel. Nao precisa de
tratamento por ser muito resistente ao ataque siEtds e ao apodrecimento, pois possui
grande capacidade de suportar a umidade, podendsagta em contato direto com o solo e
com a agua. Na construcdo naval é usada na coofatgdquilna e partes estruturais
submersas, conveés, armacao.

A regeneragdo natural, na floresta, é baixa, emotale 30%, devido a reduzida taxa de
germinacdo das sementes, em torno de 10% a 25ém@dtde germinacao é longo (180 dias,

em média).

Sucupira

Nome cientifico Bowdichia nitidaspruce ex Benth

Familia botanicaFabaceaeou Papilioniaceae

Alguns nomes populares: sucupira-amarela, sucdpirarata, sucupira-preta.
Tamanho da arvore: até 40 m de altura e diamette pwdir 30 cm.

Densidade da madeira: 0,85 g/cm3.

Apresenta madeira com alta densidade. A madeirtlligada na constru¢cdo de assoalhos
macigos, vigas, caibros, ripas. A sucupira tem s@ssentes provavelmente dispersas pelo
vento. Essas sementes apresentam baixo teor géxmiealiberam, durante o processo de
germinacdo, um exsudato que serve, possivelmeata, gvitar predadores. Esses fatores,
associados a pequena quantidade de sementes playds@d desfavoraveis a regeneragéo
natural da espécie.

Fonte — SILVA, S. (2006, p. 30-46-96-106-114-190)



ANEXO B - Etapas do processo produtivo macro de umambarcacgéo em ago

Cliente encomenda J
uma embarcacéo I Montar as partes l
| I
I Comprar material l I Movimentar as partes l
! ]
I Movimentar chapas l I Montar os médulos l
I Pintar as chapas l I Movimentar os médulos l
I Movimentar chapas l I Montar a embarcagéo l
! l
I Cortar as chapas = Pegas l I Pintar - acabamento l
I Movimentar as pecas l I Testar - homologagéo l

@
Figura 2: Processo produtivo praticado no Estalkiro

Fonte — COSTA, F. (2009, p. 54)



