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RESUMO

O presente trabalho tem como objetivo desenvolver um levantamento de cargas em uma
embarcacdo para a determinacdo do preco de mercadorias no transporte fluvial em tabelas
divididas em classes e subclasses e objetivando ao armador uma alternativa de afretamento de
mercadorias em tabelas estruturadas e a criacdo de um aplicativo nas mais diversas classes de
pertinéncias. Tendo como problematica no setor de transporte fluvial, onde as mercadorias ndo
sdo cobradas de forma Unica em valores. A metodologia apresenta-se como uma pesquisa
aplicada com abordagem quantitativa. Quanto aos meios classifica-se como pesquisa descritiva
e em relacdo ao método classifica-se como um estudo de caso e levantamento de dados. Os
resultados surgem a partir de analises dos precos cobrados das mercadorias e tabeladas em
classes e subclasses. Conclui-se que a obtencédo de tabelas de fretes de mercadorias em classes
e subclasses e seus respectivos valores cobrados por peso ou volume e a aplicagdo do app
Calculus frete para a populagédo que utiliza o modal fluvial na Regido Amazonica.

Palavras-chave: Regido Amazonica; Transporte fluvial; Embarcacdo; Mercadorias.



ABSTRACT

The present work aims to develop a survey of cargoes in a vessel for the determination of the
price of goods in fluvial transport in tables divided into classes and subclasses and aiming at
the shipowner an alternative of freight of goods in structured tables and the creation of an
application In the most diverse classes of pertinence. Having as problematic in the sector of
fluvial transport, where the goods are not collected in a unique form in values. The methodology
is presented as an applied research with a quantitative approach. The means is classified as a
descriptive research and in relation to the method it is classified as a case study and data
collection. The results come from analyzes of the prices charged of the goods and tabulated in
classes and subclasses. It is concluded that the obtaining of freight tables of goods in classes
and subclasses and their respective values charged by weight or volume and the application of
the Calculus freight app for the population that uses the fluvial modal in the Amazon Region.

Keywords: Amazon Region, Inland waterway transport, Vessel, Goods.
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1. INTRODUCAO

A pujanca dos rios da Amazonia e as longas distancias entre as cidades mais densamente
povoadas as suas margens, tacitamente direcionam o modal fluvial como a alternativa de
transportes de pessoas e mercadorias desde o Século XIV. A prépria exuberancia da floresta e
a necessidade de preservacdo da Amazonia, coloca entraves para o desenvolvimento do modal
rodoviario, haja vista as longas distancias territoriais e o alto custo de manutencgéo de rodovias.

Segundo Frota (2008), “a populagdo amazodnica, ainda hoje apresenta um grande
vinculo com o regime dos rios, demonstrando também as modificacdes ocorridas através do
tempo, onde apesar do aspecto geral, a Amazonia também se encontra em um contexto

singular.”

A grandeza e importancia da regido Amazoénica para 0 homem sdo reconhecidas ndo
apenas pelo Brasil, mas também pelas demais na¢des, que mantém constantemente seus olhares
voltados para o maior patrim6nio natural da terra. Ela possui a maior floresta tropical,
consideravel rede hidrografica e, consequentemente, significativa reserva de agua doce. A
regido Amazonica € composta pelas bacias Amazonica e Tocantins, que juntas correspondem
a 72,0% da rede hidroviaria brasileira, constituida por, aproximadamente, 26.662 km
navegaveis (ANA, 2005).

Atualmente existe um grande desafio para toda a sociedade, como buscar a¢des para o
calculo de frete, com meétodos para uma conformidade no setor fluvial e as propostas em nivel
nacional comegaram a aparecer com a participacdo do setor fluvial, associagdo de armadores e
da classe participativa e social na busca de possibilidades de possiveis reducdes de custo em
relacdo ao modal por meio do afretamento de mercadorias em embarcagfes na regido

Amazonica.

Ha um diferencial quando tratamos de regido Amazénica, pois o transporte € realizado

através de rios.

No modo fluvial, a principal sistematica do calculo de frete é baseada na
tonelada/quilometro, ou seja, a tonelagem transportada em relacdo a distancia da viagem,
podendo também o frete ser cobrado por unidade, no caso de transporte de containers. Os

valores dos fretes sdo inferiores aos demais modos, comparado com 0 mesmo tipo de



mercadoria e percurso, o que faz do transporte fluvial uma opcéo interessante, principalmente
no mercado interno (CALHEIROS, 2010).

E o célculo de frete é considerado um servico prestado por natureza, uma vez que 0S
grandes regatbes de embarcacdes o fazem pela necessidade de lucrar mais além do transporte
de passageiros, assim como de cargas e miudezas em geral, tornando o célculo de frete de

mercadorias hoje um servico indispensével, necessario e suficiente para a sociedade.

Para transportar ou até mesmo fretar mercadorias de um local para outro através de
embarcagdes que predominam na bacia Amazonica e sendo o transporte fluvial mais utilizado
pela populagdo local que presenciam em todas as viagens diversos tipos de precos de acordo

com a embarcacao e armador que esta operando.

Segundo Frota (2008), “o modo hidroviario ¢ responsavel pela sobrevivéncia do
complexo da bacia amazonica, pois quase a totalidade do abastecimento basico é feita através

de suas vias. ”

Outro papel fundamental desenvolvido encontra-se no escopo social, atendendo ao
transporte das populagdes ribeirinhas, ao seu abastecimento energético, promovendo, ainda, a

acessibilidade da educacéo e saude.

Segundo Morgado et al (2012), “a oferta desse transporte € uma parte bastante relevante
do proprio desenvolvimento urbano da Regido, envolvendo, dentre outros elementos, a frota de
embarcacdes e as linhas existentes, a regularidade do servico, as condi¢cGes de embarque e

desembarque, de viagem dentro das embarcagdes assim como de navegabilidade”.



1.1 OBJETIVOS

A seqguir, apresentam-se os objetivos que nortearam esse trabalho, divididos em geral e
especificos.

1.1.1 Objetivo Geral

Identificar as mercadorias do transporte fluvial no trecho Manaus/Envira, visando levantar as
dificuldades no afretamento.

1.1.2 Objetivos Especificos

i. Observar e analisar as mercadorias transportadas na Embarcacéo X;

ii. Elaborar uma tabela em classes e subclasses de mercadorias transportadas da

Embarcacéo X;

iii. Criar um aplicativo de calculo de frete de mercadorias distribuidas em classes,

subclasses e valores respectivos dos produtos transportados na Embarcacéo X.



1.2 PROBLEMA

A intensa rotatividade de pessoas transitando nos portos de Manaus diariamente,
acarretou a necessidade de transportar mercadorias para as embarcagdes que comecam desde o
frete de um simples carregador local, o transporte de mercadorias para dentro das embarcacfes

e até o seu destino final para os interiores do estado do Amazonas.

A infraestrutura dos portos ndo conseguiu acompanhar o intenso crescimento de
passageiros e mercadorias, tendo surgido diversas ocupacdes irregulares de pessoas
transportando e cobrando de forma informal mercadorias e seus fretes, sem, contudo, no
transporte realizado pelas embarcacdes para os interiores do estado do Amazonas e para fazer
parte de um planejamento formal, mesmo considerando as ocupacdes regulares, muitas se

organizaram de forma assistematicas.

Atualmente os valores cobrados sdo determinados no empirico e para isso 0 transporte
de mercadorias € um problema logistico muito intenso que acomete varias vertentes e
segmentos com relagdo a beneficios ao modal, uma vez que os meios utilizados pela maioria
dos armadores ndo seguem uma normativa legal, para ter um afretamento que se adeque as

legislagdes pertinentes.

Demonstrar uma tabela de frete no servico logistico no transporte fluvial de mercadorias
em embarcagdes regionais que sao oferecidos nos portos hidroviarios de Manaus e propor um
aplicativo para calcular o frete é necessario e suficiente para a analise de afretamento e
otimizacdo de custo-beneficio para o viajante e também para o armador em prol de um fator

rentavel em ambas as classes sociais.



1.3 JUSTIFICATIVA

Devido a necessidade ou somente para passeio da populacdo de se locomoverem para a
capital ou para o interior do estado do Amazonas e trazem mercadorias de uma forma néo

uniformizada por diversos valores a serem atribuidos nas embarcacoes.

O armador cobra em base no empirico respectivamente os valores dos fretes de
mercadorias em sua embarcagéo e por isso procura-se identificar as mercadorias transportadas,
elaborar uma tabela de frete e criar um aplicativo para o calculo de frete de mercadorias da

embarcacao X.



1.4 ESTRUTURA DA DISSERTACAO

A estrutura do trabalho de pesquisa é composta por 7 capitulos. O capitulo um apresenta

a introducéo do trabalho, onde séo abordados: Objetivo Geral, Objetivos Especificos, Problema
e a Justificativa.

O capitulo dois consta a revisdo bibliografica que embasou todo o trabalho, como
logistica, custos de fretes e suas variadas taxas, tarifas e variaveis.

O capitulo trés consta o objeto de estudo.

O capitulo quatro consiste nos procedimentos metodologicos da dissertacéo.
O capitulo cinco consiste nos resultados do estudo da embarcacéo.

O capitulo seis consiste na analise dos resultados.

Finalizando o capitulo sete sdo apresentadas: as consideracdes, dificuldades encontradas

e contribuicdes de estudo, referéncias e os respectivos apéndices: A e B.



2. LOGISTICA DE TRANSPORTE

A logistica surgiu no ambito militar e foi desenvolvida para colocar os materiais ou
recursos certos, na localidade correta e no momento desejado com objetivo de vencer as
batalhas (COLLA, 2006). Do ponto de vista historico, ela nasceu nas forcas armadas, pois o
planejamento e realizagdo dos projetos envolviam atividades como: armazenamento,
transporte, distribuicéo, reparagdo, manutencdo e evacuacdo de materiais em curto prazo

destinados a ajudar e manter o desempenho dos militares durante suas tarefas em campo.

Novaes (2007) diz que “a logistica ¢ o processo de planejar, implementar e controlar de
maneira eficiente o fluxo e a armazenagem de produtos, bem como os servicos e informacdes,
cobrindo desde o ponto de origem da matéria-prima até o ponto de consumo final com o

objetivo de atender aos requisitos do consumidor. ”

Dessa forma, a logistica mostra-se item essencial para a sobrevivéncia das empresas no
mercado competitivo e globalizado de hoje agregando valor de lugar, de tempo, de qualidade
e de informacdo a cadeia produtiva e ao consumidor final (NOVAES, 2007). Além disso,
busca-se excluir do processo tudo aquilo que ndo incorpora valor ao cliente e procura reduzir

as limitacGes fisicas e territoriais existentes entre a producéo e demanda.

Inicialmente essa area de estudo ndo possuia papel significativo dentro das organizacdes e
precisou passar diversas etapas até que seu desenvolvimento e a integracdo aos demais setores

estivessem completos.

Com o passar das décadas, a logistica evoluiu-se e desenvolveu-se dividindo-se em
diversos ramos. Dentre eles, tém-se os transportes, distribuicdo, distribuicdo fisica e
suprimentos que sdo Aareas responsaveis pelo tratamento de todas as atividades de
movimentacdo e armazenagem que facilitam o fluxo de produtos desde o ponto de aquisicéo

da matéria-prima até o ponto de consumo final (BALLOU, 2012).

Apesar de toda essa evolugdo e mudanca sofrida pela logistica, a movimentacdo de
materiais ainda configura-se como item base e é executada pelas empresas e organizacfes
através dos modais de transporte desenvolvidos e aprimorados pelo homem para facilitar o
processo de transferéncia de cargas e/ou pessoas a longas distancias, com curtos prazos e baixos
custos podendo ainda incluir o sistema para distribuicdo de intangiveis, tais como

comunicac0es telefonicas, energia elétrica e servigos médicos (BALLOU, 2012).



Quanto ao transporte, ele “representa o elemento mais importante do custo logistico na
maioria das empresas e tem papel fundamental na prestacéo de servico ao cliente. ” (RIBEIRO
& FERREIRA, 2002). E constituido por vias de transporte, pelas formas (relacionamento entre
0s modais), pelos meios (elemento transportador) e pelos terminais de carga ou instalagdes
necessarias ao funcionamento do fluxo logistico (RODRIGUES, 2007). Possui também a
funcgéo bésica de elevar a disponibilidade de bens ou servigos as sociedades cuja dificuldade de
acesso tornaria indisponivel determinados produtos /servicos. Dessa forma, o transporte
promove a integracdo, ainda que indiretamente, das sociedades responsaveis pela producéo de
bens variados.

De acordo com Rodrigues (2014) “as formas de transporte que regem o processo de

deslocamento de cargas:

a) Unimodal — Corresponde a mais simples forma de transporte, pois trata do

deslocamento da unidade de carga por um Unico veiculo, modal e contrato de transporte;

b) Sucessivo — Trata-se do transporte da unidade de carga regido por mais de um

contrato e deslocado por um ou mais veiculos da mesma modalidade;

¢) Segmentado ou Intermodal — Ocorre quando ha necessidade de utilizagdo de uma

ou mais modalidades que serdo contratadas separadamente;

d) Multimodal — Acontece quando a unidade de carga trafega todo seu percurso por

duas ou mais modalidades. O transporte nessa forma é regido por um Unico contrato e uma sé

apolice. ”

O primeiro tipo béasico de transporte é aquele cujas embarcacdes trafegam através das
aguas para chegarem ao local desejado. Ele é dividido em maritimo, fluvial e lacustre e
dependendo do trajeto a ser feito, escolhem-se 0s equipamentos e o tipo mais adequado de
percurso podendo ser por mares, rios ou lagos. O Aeroviario é realizado através do ar por
aeronaves como, por exemplo, avides ou helicopteros enquanto que o terrestre é realizado
inteiramente via terra pelos modais rodoviario (rodovias), ferroviario (estradas de ferro) ou

dutoviario (tubulacgdes).

Esses tipos de transporte sdo parte integrante da cadeia de suprimentos e servem para
transpor as barreiras existentes entre a matéria prima, producao e cliente. A escolha e utilizacao

em conjunto ou isoladamente dependera de prévia analise do custo beneficio para a



organizagdo. O proximo item deste trabalho visa abordar de forma sintética e clara as
modalidades de transporte, vantagens de desvantagens de cada uma e a participacdo na

distribuicédo de produtos no Brasil.

2.1. Modalidades de transporte

2.1.1  Rodoviario

O modal em questdo apresenta como vantagens o fato de ser flexivel, propor maior
disponibilidade aos clientes, oferecer transporte porta a porta, chegar aos locais de dificil
acesso, executar entregas rapidas a curto-médias distancias, facil substituicdo em caso de
quebra do equipamento, seguranca e carga ou descargas ageis e rapidas. Quanto as
desvantagens, observa-se menor capacidade de carga dos veiculos dentre os demais modais,
impactos ambientais negativos decorrentes de sua utilizacdo, fretes mais elevados quando
comparado a seus pares, ocasiona congestionamentos em grandes centros e contribui com a

reducéo da vida util da infraestrutura da malha rodoviaria no pais.

Para Rodrigues (2014) “pode-se afirmar que o transporte rodoviario do Brasil comecou
com a constru¢ao, em 1926, da rodovia Rio Sao Paulo, Gnica pavimentada até 1940. ”. Da
década de 1920 ao inicio de 1950, as estradas brasileiras eram precérias e ndo favoreciam a
utilizacdo do modal rodoviario e nem ofereciam infraestrutura suficiente para os investidores

estrangeiros aplicarem no pais.

No entanto, pontos como: a criagéo do Departamento Nacional de Estradas de Rodagem
— DNER em 1937, implantacdo da indastria automobilistica no pais, a criacdo do Fundo
Rodoviario Nacional — FNR em 1964 e investimentos na criacdo e pavimentacao de estradas
pelo territdrio nacional durante a gestdo de Juscelino Kubitschek contribuiram para a evolucao

da modalidade rodo no Brasil.

Segundo Mendonga & Keedi (2000) “o0 modal rodoviario € aquele realizado em estradas
de rodagem, com utilizacdo de veiculos como caminhdes e carretas. Ele pode ser realizado de

forma nacional, dentro de um pais, ou internacional, abrangendo dois ou mais paises. ”

Para Rodrigues (2014) pode ainda “ser considerado o mais simples dentre seus pares,

sendo o Unico capaz de fazer a porta a porta sozinho. Sua unica exigéncia ¢ existirem rodovias”.



A forma rodo é normalmente utilizada no Brasil para transporte de produtos
semiacabados ou acabados de pequeno/médio porte e costuma ser recomendada para
mercadorias de alto valor ou pereciveis em funcdo de sua flexibilidade e agilidade que
asseguram a entrega do produto no tempo certo e direto ao destinatario sem necessidade de
transbordo para outros modais. As formas mais usadas desse transporte, segundo Novaes
(2007) sdo: “a lotagao completa (full truck load — FTL) e a carga fracionada (less thantrcuk
load - LTL). ”

A lotacdo completa corresponde ao carregamento total do espacgo disponivel em um
veiculo com a carga de um Unico embarcador enquanto a carga fracionada ocorre quando a
capacidade de armazenagem do veiculo é compartilhada entre dois ou mais embarcadores. O
termo embarcador utilizado neste trabalho corresponde a shipper (em inglés) e designa um

operador logistico ou o despachante de carga por transporte logistico.

O transporte rodoviario apresenta baixos custos fixos e elevados custos variaveis.
Rodrigues (2014) afirma que “o investimento em caminhdes ¢ relativamente baixo, o que
permite um custo fixo reduzido. Ja os custos variaveis s@o altos em funcdo da necessidade de

utilizagdo de itens como, por exemplo: combustivel, manutencao, vida util da frota e outros.

A utilizacdo da modalidade rodoviaria pode ocorrer através de frotas da companhia que
deseja deslocar a carga, de empresas terceirizadas voltadas para o segmento de distribuicdo via
rodo ou ainda pela contratacdo de transportadores autbnomos do segmento tratado. Contudo, a
escolha e utilizacdo desse transporte, assim como de qualquer outro, depende do tipo de carga

que se pretende transportar e das vantagens que oferece. (BALLOU, 2012).

Existem ainda os tipos de fretes cobrados pelas transportadoras de modal rodoviario.
Segundo Rodrigues (2014) ” os principais sdo: Frete-peso e frete-valor. O primeiro esta
relacionado ao valor a ser cobrado do embarcador e que deve cobrir 0s custos fixos e variaveis,
diretos ou indiretos e ainda permitir lucratividade. Ja o segundo visa indenizar ou cobrir

eventuais perdas, danos ou avarias e ¢ proporcional ao valor da mercadoria”.

Apesar de apresentar fretes mais elevados que outros como o ferroviario e o hidroviario,
0 modal rodoviario é hoje o mais utilizado no Brasil, pois 0 pais com a sua economia interna e
até mesmo com os paises vizinhos, torna o0 modal mais preciso e otimizado em relacdo ao custo

beneficio.



2.1.2. Ferroviario

Atualmente, a utilizagdo do transporte ferroviario no Brasil consiste basicamente no
deslocamento de cargas de baixo valor agregado e em grandes quantidades dos setores quimico,
agricola, combustiveis e siderargicos. Dentre os produtos transportados ha os minérios de ferro
e manganés, derivados de petrdleo, carvdo mineral, cereais em gréos, fertilizantes, areia,

cimento e outros.

Por serem produtos de baixo valor agregado, é condi¢do necesséria que 0s custos com
transporte sejam reduzidos ao méximo para ndo encarecer o preco final do produto e ocasionar
perda de competitividade das empresas que o comercializam. O modal ferroviario mostra-se
boa opcdo nesse caso, pois oferta taxas baratas que contribuem para manutencdo da

competitividade dos produtos no mercado.

Para (Mendonga & Keedi, 2000), “o transporte ferroviario ¢ aquele realizado por trens,

compostos de vagdes puxados por locomotivas sobre trilhos”.

Para (Rodrigues, 2014), “a estrada de ferro ¢ um sistema de transporte sobre trilhos, que
compreende a via permanente e outras instalacdes fixas, o material rodante e o equipamento de

trafego. ”

Esse esforco inicial do governo imperial para fomentar a implantagdo do modal ferro e
assim interligar as regides do pais baseou-se na proposta de concesséo, pelo prazo de 40 anos,
as empresas que se dispusessem a construir ferrovias interligando localidades como: Rio de
Janeiro, S&o Paulo, Minas Gerais, Rio Grande do Sul e Bahia. No entanto, os lucros ndo eram
seguros e atrativos aos investidores e o transporte mais utilizado continuou sendo o aquaviario

e o terrestre, neste Ultimo as cargas eram deslocadas no dorso de mulas ou através de carrocas.

Somente em 1845 que a primeira ferrovia brasileira foi implantada. Construida pelo
empreendedor do setor de transportes, Irineu Evangelista de Sousa também conhecido como
Bardo do Maua, a ferrovia contava com uma extensdo de 14,5 km interligando a Praia da Estrela
a Petrépolis no Rio de Janeiro, inaugurada em 30 de abril de 1854. A partir dessa data outros

empreendimentos foram iniciados.

Para (Mendonga & Keedi, 2000) ” os fretes do transporte ferrovidrio sdo: Frete basico,
taxa de ad valorem e a taxa de expediente que poderdo estar nas modalidades de frete pré-pago

(freight prepaid) ou frete a pagar (freight collect) . Rodrigues (2014) conclui que:



“normalmente o frete ¢ calculado pela multiplicacdo da tarifa ferroviaria por tonelada ou por

metro cubico, prevalecendo o maior.

Ballou (2012) traz ainda “as formas de transporte ferrovidrio: regular e privado. O
primeiro corresponde ao transportador regulamentado pelo governo e que vende seus Servigcos
a qualquer usuéario. O segundo tipo pertence a usuarios particulares que utilizam os servigos
com exclusividade”. Em relag@o aos custos, Novaes (2007) afirma que “no transporte férreo ha

altos custos fixos e baixos custos variaveis. ”’

Este esta relacionado a eficiéncia em termos de consumo de combustivel no transporte
das cargas e de outros custos operacionais diretos enquanto aquele é devido a conservacao das

vias e equipamentos, operacdo dos terminais, operacdes de estacdo e outros.

Dentre as vantagens da utilizacdo do modal ferroviario estdo: frete baixo em
comparacdo ao rodoviario; possibilidade de reducdo do valor fretado para cargas de grande
volume ou tonelagem; grande capacidade de transporte; ndo enfrenta congestionamentos;
percorre longas distancias. As desvantagens consistem na: lentiddo no transporte;
inflexibilidade de percurso; risco de furtos; necessidade de transbordo dos materiais e
diferentes bitolas (largura entre os trilhos da estrada férrea) que inviabilizam o transporte direto

entre as rotas existentes no pais.

2.1.3. Dutoviério

O transporte por dutos “traduz-se no transporte de granéis, por gravidade ou pressao
mecanica, através de dutos adequadamente projetados a finalidade a que se destinam. ”
(RODRIGUES, 2014). Os dutos projetados constituem-se em tubulagdes interligadas através
das quais os produtos sdo transportados. Podem ainda ser classificados em dois tipos: de

transferéncia ou de transporte.

O deslocamento de materiais através do modal dutoviario ainda é bastante restrito se
limitando a produtos como petrdleo bruto ou derivados, gases, minérios, granéis liquidos ou
solidos, sendo estes ultimos transportados em polpa ou granulos. Os dutos servem para
interligar as unidades produtoras, refinarias e polos consumidores. No Brasil, a malha
dutoviaria existente é gerida em sua maioria pela Petrobras ou pela subsidiaria Transpetro e



podem ser classificados em: oleodutos, gasodutos e minerodutos definidos conforme abaixo
(TERZIAN, 2005).

a) Oleodutos: Utilizados para transporte de petroleo bruto ou derivados dos terminais aos

centros de distribuicdo ou refinarias;
b) Gasodutos: Transporta gases entre centros produtores e consumidores;

c) Minerodutos: transporte de minérios entre as regides produtoras e as usinas ou terminais

portuarios.

Ribeiro e Ferreira (2002) afirmam que” o modal em questao apresenta custos fixos altos em
funcdo dos direitos de acesso, construcdo, requisitos para controle das estacdes e capacidade
de bombeamento. Ja o custo variavel € baixo, nenhum gasto significativo ligado a mao de obra

necessaria para utilizagdo dessa modalidade. ”

Por fim, as vantagens de utilizacdo de dutos consistem no facil gerenciamento do sistema,
poucas interrupc@es, confiabilidade e baixas perdas ou danos aos produtos. No entanto, como
desvantagem tem-se altos custos com sua implantacdo e lentiddo no transporte do produto.
Além disso, pode-se também considerar como desvantagem o0s riscos da ma gestdo ou
manuseio do sistema que podem ocasionar rupturas e vazamentos causando impactos negativos

ao ambiente no qual esta instalado.

2.1.4. Aéreo

No que diz respeito ao transporte de cargas pelo modal aéreo, sua utilizacdo é
geralmente recomendada para o deslocamento de produtos de alto valor unitario/agregado
como: celulares, relégios e demais eletroeletronicos, aparelhos de precisdo, roupas,
equipamentos ou produtos sensiveis a agdo do tempo; produtos pereciveis, a exemplo: comida,
flores, frutas, medicamentos; e ainda seres vivos (como animais), produtos quimicos (desde
que atendam as legislagcOes e regras de envio) e outros produtos dos mais diversos tipos e

qualidades.

Apos o inicio oficial do transporte comercial brasileiro, o setor enfrentou ao longo das
décadas diversos altos e baixos como, por exemplo, a crise de meados de 60 onde o governo
precisou entrar com medidas protetivas que assegurassem a sobrevivéncia das empresas do

segmento no pais e ainda a desregulamentacdo do setor, ocorrida em trés etapas no periodo de



1992 a 2002 (BIELSCHOWSKY; CUSTODIO, 2011). Apesar disso, a aviacdo brasileira
evoluiu e manteve-se atuante tanto no transporte de passageiros quanto no transporte de cargas

entre diversos pontos do territério nacional ou internacional.

Segundo Bielschowsky; Custddio (2011), “o setor de transporte aéreo no Brasil surgiu
na segunda metade da decada de 1920, dominado por duas subsididrias de empresas
estrangeiras — a Compagnie Général e Aéropostale e a Condor Syndikat) ”. E Rodrigues
(2014) complementa afirmando que: “o transporte comercial aéreo teve inicio no Brasil em
1927, com a fundacgdo da Viacdo Aérea Rio Grandense — Varig. ”

A modalidade aérea ¢é aquela realizada através do ar por equipamentos (avides dos mais
variados tipos e tamanhos) projetados para deslocar a grandes distancias cargas e/ou pessoas.
Para Rodrigues (2014) divide em trés os tipos de servicos de despacho de mercadorias pelo
aéreo: regulares, regionais e gerais. O primeiro possui frequéncia regular de saida e é utilizado
para transporte de cargas e/ou passageiros no ambito nacional ou internacional; O segundo
serve também para o transporte de passageiros e/ou cargas, mas possui abrangéncia
estritamente regional e enfoca cidades de pequeno ou médio porte; O terceiro é exercido por

pequenas aeronaves para servigos como taxi-aéreo, aerofotogrametria e etc.

Para Ballou (2006) “o transporte aéreo existe nas formas legais comuns, contratados e
privados. Existem sete tipos de linhas aéreos diretos: 1) transportadores de carga geral de linha;
2) transportadores de carga geral (cargo); 3) linhas areas regionais; 4) transportadores

suplementares; 5) taxi aéreo; 6) linhas aéreas comutadoras; 7) empresas internacionais”.

Em relagdo as vantagens de utilizacdo do aéreo viario no transporte de cargas, pode-se
afirmar que a rapidez, seguranca, confiabilidade, menor indice de avarias, eficiéncia e menor
custo com embalagens por parte do embarcador contribuem para sua escolha. No entanto,
desvantagens como altas taxas de fretes, menor capacidade de carregamento e custos de
manutencdo da infraestrutura pesam na escolha final do modal a ser utilizado pelas empresas
fazendo com que o0 aéreo represente apenas 0,4% de utiliza¢do total quando comparado ao rodo,

ferro e aquaviario (Anuario CNT do Transporte, 2016).

2.1.5. Aquaviario
A modalidade aquaviaria é hoje utilizada para o deslocamento dos mais variados tipos

de carga, dos quais pode-se citar: produtos comestiveis enlatados (normalmente transportados



em contéineres), produtos solidos a granel e produtos agricolas de baixo valor agregado (soja,
cana de acucar, milho, minérios de ferro ou carvdo), barras de ago, combustiveis (gasolina,
alcool, oleo diesel, querosene e biodiesel), dleos brutos (petroleo), fertilizantes, madeiras,
cimentos e outros. Ja a escolha da categoria do transporte (cabotagem, longo curso, fluvial ou
lacustre) dependera do destino final da carga, da embarcacdo disponivel e do trajeto a ser

percorrido.

Para Novaes (2007) “o transporte aquaviario, como sua denominagdo indica, envolve
todos os tipos de transporte efetuado sobre a agua. Inclui-se o transporte fluvial e lacustre

(aquaviario interior) e o transporte maritimo”.

Segundo Mendonga & Keedi (2000) “o transporte maritimo ¢ aquele realizado por
navios a motor, de grande porte, nos mares e oceanos, e pode ser dividido em duas categorias

de acordo com a sua finalidade. Essas categorias sdo: a cabotagem e o longo curso. ”

Rodrigues (2014) define as categorias do deslocamento de carga por via maritima da

seguinte forma:

« Cabotagem - E o transporte realizado na costa brasileira, ou seja, aquele que abrange
todos os estados ao longo da costa desde o Rio grande a Manaus. Florentino (2010) afirma que
esta modalidade foi bastante usada na déecada de 30 no Brasil para o transporte de produto a
granel em substituicdo aos modais: ferro e rodo, quando estes se encontravam em condicoes

demasiadamente precarias.

* Longo curso - Realiza-se de forma internacional envolvendo uma ou mais nagoes,
através de portos e mares de diferentes paises, desde que as embarcacdes atendam as legislacdes

e requisitos de seguranca.

O modo fluvial corresponde para Mendonga e Keedi (2000), como aquele “realizado em
rios, portanto, interior. Pode ser nacional, utilizando as vias aquéticas do pais, ou internacional,
cuja navegacado liga paises’ . Ainda Mendonga e Keedi, (2000) “A modalidade lacustre ¢ aquela
feita através de lagos internos do pais ou entre nac@es, interligando paises por meio das lagoas

comuns aos dois.

Quanto ao custeio do transporte de cargas pelo maritimo, Mendonca & Keedi (2000)
dizem que “o prego do frete ¢ determinado a partir de fatores como tipo de carga, embalagem
(sujeicdo a avaria ou roubo e resisténcia), peso e volume do produto, valor da mercadoria,

distdncia do transporte, condi¢cdo operacional dos portos de embarque e desembarque,



facilidade de estivagem (arrumacéo), custos de atracacdo, concorréncia no trafego, entre outros
fatores como periculosidade e disponibilidade de cargas em ambos os sentidos.” Os valores dos
fretes, além de gerarem margem de lucro para o operador, devem cobrir os custos fixos e
variaveis, portudrios diretos e indiretos e eventuais taxas que seriam acréscimos sobre o produto

transportado, muitas vezes por periculosidade da prépria carga.

No que diz respeito aos fretes do fluvial e lacustre, destaca-se que o célculo € elaborado
considerando-se tonelada por quildbmetro, o que significa que o preco estipulado para
determinado transporte de carga dependera do peso da carga e da distancia a ser percorrida. Em
alguns casos, a cobranca de frete ocorre por unidade como é o caso do transporte de produtos

por contéineres.

Segundo Fleury & Wanke (2006) dizem que “o modal aquaviario apresenta custos fixos
medianos, decorrentes do investimento em embarcacdes e em equipamentos, e seus custos
variaveis sao relativamente pequenos em razao da capacidade de transportar grandes volumes

e toneladas. ”

Isso significa que esse modal requer investimento médio, porém, 0s custos com sua

manutencdo sdo inexpressiveis se comparados aos custos rodoviarios.

Além disso, a utilizacdo dessa modalidade contribui imensamente para a protecdo e

manutencdo do meio ambiente, pois, possui altissima eficiéncia energética.

Como vantagem, essa modalidade apresenta alta economia para grandes lotes
deslocados a amplas distancias, consumo aproximado de 4 litros de combustivel a cada
1000 km percorridos (enquanto o ferro utiliza 9 litros e o rodo 18 litros para a mesma distancia
percorrida), grade capacidade de transporte, armazenagem dos mais variados tipos de cargas,
oferece maior seguranca e fretes mais econémicos frente aos modais terrestres e aéreos
(MENDONCA & KEEDI, 2000). No que se refere as desvantagens, o aquaviario apresenta
médio investimento inicial, necessita da existéncia de portos que requerem obras de
infraestrutura, servico relativamente lento e risco de avarias devido as necessidades de

movimentacdo da carga.

2.2 Custos de fretes
Os custos de fretes dependem especificamente de varidveis em gque as mesmas se

incrementam em variadas tabelas de uso do armador em relacéo aos valores em que deve cobrar



do viajante. As tabelas de frete podem serem referéncias das embarcacgdes para definir seus
precos. Elas contém varias variaveis, que normalmente levam em conta peso e tamanho da
mercadoria, taxas e impostos do trajeto, distancia e prazo de entrega. Com isso poderemos

analisar a forma mais adequada para a cobranca do frete de mercadorias das embarcacdes.

O problema é que cada embarcacdo ndo possui um modelo de cobranca, inserindo as
generalidades de forma distinta no célculo final. Isso traz pelo menos duas dificuldades de

tentativas de entender o preco cobrado pelo armador.

a) No caso de mercadorias de eletrodomésticos, eletroeletrénicos, mdveis, materiais de
construcdo, bebidas, alimentos pereciveis, alimentos ndo pereciveis, caixas e malotes; tais
tabelas precisam ser implementadas especificamente para que o preco do frete seja calculado
e exibido ao comprador, pois ha diferenca de calculo entre produtos novos e produtos usados,

além do volume e peso especifico.

b)  Como o calculo do prego do frete, usa formulas e varidveis distintas entre si, torna-se
extremamente dificil implantar um padrdo. E preciso considerar as peculiaridades de cada
mercadoria. O desafio fica ainda maior quando o armador tem que multiplicar uma certa

quantia numerosa do mesmo produto em caixas, grades ou até mesmo em palets.

Além da complexidade de informar os precos, é fundamental que a embarcacéo priorize
as mercadorias e valores de acordo com o que foi assistido na entrada da mercadoria na

embarcacao.

Pode-se notar, a gestdo de frete esta longe de ser um trabalho trivial e, por isso, vale
buscar ajuda com especialistas e automatizar parte desse processo com o processo de criacao
de um aplicativo de celular para que possamos otimizar calculos, tempo e resolver problemas

inerentes ao valor ofertado e valor pago por parte do viajante.

Para ajuda-lo a compreender a complexidade o frete de mercadorias, criaremos um

aplicativo de como se explica e como se faz o calculo do frete que é informado ao cliente.

Além das especificacdes do produto, do preco e do valor pago, sdo alguns dos fatores
que influenciam no célculo de frete. Ndo existe um padrdo, e as embarcacdes tem total liberdade
para criar suas proprias variaveis, levando em conta todas as despesas de seu negocio. Essas
variaveis sdo inimeras, devido a complexidade de realizar entregas em diversos interiores do

estado do Amazonas. Ressalta-se que a maioria dos armadores calculam o preco do frete sem



levar em consideracdo 0s seus gastos diretos e indiretos com pessoal, combustivel e
alimentacdo de sua embarcacdo, tornando mais complexo tal metodologia para implantacdo de

uma tabela no célculo de frete.

2.3 Algumas variaveis de frete nos respectivos modais
2.3.1 Ad Valorem (AdV)

O termo Ad Valorem também conhecido como frete valor, € um valor cobrado acima
da mercadoria, cujo objetivo de pagar a seguridade da carga enquanto a mesma estiver sob 0s

cuidados do transportador. O valor da respectiva taxa esta de acordo com a area contratada.

Com o percentual em média de 0,03 a 0,04% do valor da nota fiscal da carga, pois
depende do tipo especifico da carga que se esta transportando. Podemos citar se a mercadoria

é fragil ou ndo, rota da mercadoria e outras varidveis que condizem com a seguranca da carga.

Usada por transportadoras para agregar seguro na mercadoria que ndo esta assegurada
quando ndo estd em trafego. O AdV é calculado em cima do valor dos produtos. A funcdo dessa
variavel é garantir que produtos volumosos paguem pela ocupacdo que geram e ndo pelo peso
real. Para efetuar o calculo, normalmente se utiliza a seguinte formula: altura x largura x
comprimento. Essas respectivas variaveis, aplicam-se quando o tomador de servi¢os nao possuli
0 seguro de suas mercadorias, ou seja, cuja apdlice ndo cobre o periodo em que a carga é

transportada.

No caso de danos, roubo ou furto de cargas e o transportador e nem a carga possuirem
seguro, podera gerar constrangimentos e indenizacGes por parte do transportador ao dono da
carga. Como alternativa suficiente e necessario, o ideal € que o transportador contrate uma

seguradora e repasse esse valor pelo contrato na taxa Ad Valorem.

2.3.2 Areas de riscos (AR)

As areas de riscos é um tipo de variavel onde a transportadora divide por zonas 0 mapa
geografico brasileiro e destaca-se as (AR) de extravio ou roubos de mercadorias na hora da

entrega.



No ano de 2014, os Correios caracterizaram mais de 5 mil municipios brasileiros em um
banco de dados e que € atualizado semanalmente, de acordo com novas areas de riscos
apontadas pelo banco de dados, onde a transportadora pode até negar a entrega por se tratar de

um risco, onde o cliente pode buscar seu produto em uma agencia mais proxima.

Inimeras lojas virtuais ndo utilizam o servico por se tratar de areas de riscos determinadas

regides apontadas no mapa brasileiro como ponto negativo em SAC e até mesmo com a LR.

2.3.3 Cubagem (C)

O fator cubagem é uma variavel importantissima em um processo, pois calculamos
algumas das principais variaveis e generalidades usadas pelas transportadoras: x quantidade de
volumes x 300 (fator de cubagem padrdo). Ressalta-se que o fator cubagem padrdo é de
300kg/m?, ap6s o calculo, compara-se os valores do peso real e o peso cubado da mercadoria,

considerando para o céalculo do valor do transporte aquele que for maior.

Algumas transportadoras s6 calculam a cubagem de mercadorias de mais de dez quilos,
pois consideram que é um fator relativo abaixo desse peso, caracterizando uma forma de

calcular do achismo, onde ¢ bastante utilizado no transporte fluvial.

2.3.4 Faixa peso (FaP)

A Faixa Peso é uma tarifa bastante utilizada no transporte terrestre, onde o multiplicador
de preco de acordo com a faixa de peso do produto a ser entregue. Normalmente, tem como

base uma tarifa minima, que varia de acordo com a regido de entrega.

Destaca-se que para a nossa regido tornasse mais caro devido a localidade regional, ou

seja, a regido norte.
2.3.5 Frete excedido (Fe)
Trata-se do valor adicional do frete por quilo excedido a faixa de pre¢o contida na tabela

de cada transportadora. Ressaltasse que esse frete € bastante comum no transporte aéreo, onde

esse valor adicional é calculado por quilo excedido acima de 23 Kg por passageiro.



2.3.6 Frete peso (FrP)

E o valor cobrado pelo peso da mercadoria ou pelo espaco fisico proporcional em metros

cubicos (cubagem) ocupado no veiculo, barco, balsa ou aeronave custeada pela transportadora.

O frete-peso € a parcela da tarifa que tem por finalidade remunerar o transporte do bem
entre origem e destino. Inclui tantos custos diretos quanto custos indiretos, como custos
operacionais do veiculo, despesas administrativas e de terminais, custo de gerenciamento de
risco, custo de capital e taxa de lucro operacional. A soma destes constitui o custo operacional,

que € especifico para cada transportadora e para cada tipo de servico. (NTC, 2001).

2.3.7 Frete porcentagem (FPo)

Calcula o preco a partir da localidade de entrega como uma porcentagem sobre o valor
da nota, sem considerar peso nem tamanho. Bastante comum no transporte clandestino ou

informal nas mais variadas modalidades de transportes.

2.3.8 Interiorizacao (1)

Essa varidvel estd relacionada ao prazo, preco e praca da mercadoria. A taxa de
interiorizacdo € a tarifa cobrada para que a transportadora leve um produto até uma cidade do
interior. Afinal, ha diversas taxas para entregar em municipios que nao sejam capitais.

Além disso, o conceito de “interior” também varia de acordo com cada transportadora e,

normalmente, esta relacionada as sedes que a empresa possui.

2.3.9 Pedégio (Ped)

Taxa cobrada dependendo do caminho a ser percorrido para a entrega. A lei 10.209 de 23
de marco de 2001, determina o rateio do custo do pedagio no caso de transporte de cargas
fracionadas. (Antonelli, 2004).



O custo do pedagio é cobrado por eixo e, geralmente, varia, de um posto para o0 outro.
Para se chegar ao custo total de pedagios no percurso, é preciso somar 0s pedagios por eixo do
percurso e multiplicar o resultado pelo nimero de eixos do veiculo. Isso significa, que
independente de sua posi¢do no itinerario, todos os clientes pagardo igualmente por todos 0s
pedégios. (NTC, 2001).

2.3.10 Pragas (P)

E o conjunto de CEPs ou cidades que, por sua vez, possuem prazos e generalidades

diferentes de outras pracas. Uma pracga pode ser composta por apenas um CEP.

2.3.11 Prazo (Pz)

O Prazo € uma variavel que contém espeficidades de lugares, ou seja, 0 numero de dias
ou horas para entregar a mercadoria ao cliente final. Essa varidvel normalmente muda para
cada municipio, podendo ter alguns prazos especificos para alguns ceps de dificil acesso. Séo,

pelo menos, 5.500 possibilidades de entrega no Brasil.

2.3.12 Taxas (TX)

A finalidade das taxas e cobrir riscos anormais, servigos de documentagdo ou tributos
especificos, necessarios a realizagdo do transporte e que ndo estdo relacionados com o volume
e 0 peso da mercadoria. (NTC, 2001).

2.3.13 Taxa de gerenciamento de riscos (GRIS)

A cobranca dessa taxa caracterizasse a partir de uma porcentagem do valor da nota fiscal,
Ccujo o0 objetivo de cobrir os custos do frete decorrentes das medidas de combate ao roubo de

carga e prevencdo do risco nas mais modalidades de transportes.



O calculo da referida taxa do GRIS é a soma algébrica de todos os custos relacionados ao

gerenciamento do risco de roubo da carga, em especial em referentes ao:

a) Prémios de RCF-DC (seguro facultativo de desvio de carga).

b) Salérios do pessoal envolvido: Monitoramento de equipamentos de rastreamento
e seguranca; Horas extras e Encargos sociais.

C) Investimentos: Investimento em sistema de rastreamento e monitoramento; Taxa
de habilitacdo de equipamentos; Retorno do investimento e Reposi¢do dos equipamentos.

d) Custos operacionais de gerenciamento de riscos: Taxas do FISTEL; Bilhetagem;
Air Time Consulta e cadastro de carreteiros e Escoltas.

O gerenciamento de risco (GRIS) trata-se de uma aliquota sobre o valor da mercadoria,
necessaria para cobrir despesas relacionadas com o gerenciamento de riscos ligados a roubo de

cargas, inclusive seguro facultativo de desvio de carga. (NTC, 2001).

2.3.14 Taxa de coleta e entrega (TCE)

Normalmente essa taxa é imposta quando a mercadoria se destina ao Centro de
Distribuigdo (CD). Algumas transportadoras costumam cobrar um valor pela coleta e retirada
de uma mercadoria do (CD). Em seguida, hd uma taxa de entrega adicional do CD até o destino

informado pelo consumidor.

2.3.15 Taxa de despacho (TD)

A taxa de despacho é uma taxa fixa que envolve os custos operacionais e administrativos

da operacdo de despacho, coleta e entrega.

Essa taxa é obrigatdria em encomendas de transporte internacional.

2.3.16 Taxa de restricao de transito (TRT)

Essa taxa tem por objetivo cobrar custos adicionais sempre que a coleta ou a entrega

forem realizadas em cidades que tenham alguma restri¢éo a circulacdo de veiculos de transporte



ou & propria atividade de carga e descarga. Em alguns municipios, h4 trechos em que o0s

caminhdes s6 podem transitar das 7h as 10h da manha, por exemplo.

2.3.17 TSA - SUFRAMA

A sigla significa “taxa de servi¢o administrativo da Superintendéncia da Zona Franca de
Manaus (Suframa) ”, usada para remuneragdo dos servigos prestados pelo 6rgdo, que é
responsavel pelo controle e fiscalizagdo do ingresso de mercadorias na area incentivada. A taxa
é prevista pela lei n. © 9.960/2000. (CORREIA, 2016).

Segundo Gameiro (2003), a percepcdo da relevancia da participacdo do frete sobre a
comercializacdo desses produtos, indica a importancia da existéncia de mecanismos de analise

dessa natureza.

2.3.18 Tarifa minima (TM)

Algumas transportadoras estabelecem um valor minimo do frete de acordo com a regiao

de entrega.

Segundo Aranha (2006), “tarifas ndo significam custos, mas uma contribuigdo dos
usudrios para a cobertura de uma parcela dos custos. ” Esta nem sempre ird cobrir todos os
custos, podendo existir outras fontes de recursos para cobrir uma diferenca entre a arrecadacéo

€ 0S custos.

2.3.19 Tarifa por peso

O valor desse tipo de tarifa é calculado com base no peso da carga de seu cliente.
Geralmente o célculo da tarifa é feito em reais x kg, com uma taxa fixa de reais variando de

acordo com o peso da mercadoria.



2.3.20 Tarifa por faixa de peso

Esse tipo de tarifa é util para as transportadoras que conhecem o peso das cargas que
costumam transportar, pois o transportador ndo vai correr o risco de criar uma lista enorme de
faixas de peso. Um transportador que sabe que a maioria ou todas as cargas que transporta
pesam até 1000kg pode estabelecer valores para cargas de 200kg a 400, de 400kg a 600 kg, de
600kg a 800kg, de 800kg a 1000kg, e +1000kg. Se ele precisar levar uma carga de 1500kg, ela

vai ser cobrada pelo preco da faixa de +1000kg.

2.3.21 Tarifa por peso com excedente

A cobranga de peso com excedente geralmente acontece quando o transportador cobra

por faixas de peso e determina um valor por kg excedente da mercadoria.

2.3.22 Tarifa por valor da mercadoria

E o calculo de tarifa com base no valor de nota fiscal da mercadoria.

2.3.23 Tarifa fixa

O nome ja diz: nessa tarifa o transportador vai fechar uma série de valores fixos para

tarifar o transporte.

2.3.24 Tarifa para condicdes especiais

Algumas entregas sdo incomuns e precisam de uma tarifa especial para as eventualidades
decorrentes delas. E o caso de uma entrega em que o veiculo precisa ficar no local esperando a
coleta das cargas. Ou um local de entrega em que a rua s6 comporta veiculos pequenos. Nessas
situacBes de entrega fora do normal, vocé pode cobrar uma tarifa de dificuldade de entrega

(Também chamado de Taxa de Dificuldade de Entrega).



2.3.25 Taxa de coleta

Se a transportadora faz também a coleta da carga, pode ser cobrado uma taxa de coleta
separadamente pelo servigo, pois a coleta da carga também pode ser considerada parte do
transporte da mercadoria. Comumente a taxa de coleta é um valor fixo, e para calcular qual o
preco dela é preciso verificar quais recursos sua transportadora despenderd para o servigo (mao

de obra, veiculo, quildmetro, combustivel) e chegar num valor que cubra esses recursos.

2.4 Transporte fluvial na Amazonia

Diversas regifes possuem espeficidades e caracteristicas fisicas para alcancar o
desenvolvimento e o crescimento econdmico através do transporte de mercadorias e pessoas
em navios, embarcacOes e balsas nos rios amazonicos, mas essa utilizacdo e exploracdo dos
recursos naturais de forma racional com a objetividade de balancear e garantir principais acoes
de extracdo e reposi¢do de recursos na garantia de equilibrar o meio ambiente tem sido um

grande desafio em nossa regiéo.

Considerando o potencial de suas bacias hidrograficas, o transporte fluvial tem ainda
uma utilizagdo muito pequena no Brasil. O grande volume de mercadorias transportada por este
modal é de produtos agricolas, fertilizantes, minérios, derivados de petrdleo e alcool. Na Bacia
Amazonica, porém, o transporte de mercadoria manufaturada € bastante difundido e,
juntamente com madeiras da regido, é feita na forma internacional, ligando diversos portos

brasileiros com o Peru e a Coldmbia conforme a Figura 1.
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Figura 1- Bacia Hidrografica da Regido Norte

Fonte: http://www.aneel.gowor, 2016

Neste tipo de modal, as embarcacdes utilizadas sdo as balsas, chatas, além de navios de
todos os portes, pequenos, medios e grandes. O calculo de frete é baseado na
tonelada/quilémetro ou pela unidade, no caso de containers. Seu valor € bem mais em conta

comparando-se aos modais terrestres.

Segundo Calheiros (2010) “ em virtude da elevada producao de transportes e da qualidade
das vias de navegaveis, as diferencgas de fretes conduzem o empresario ao uso da hidrovia, e
faz com que os planejamentos dos grandes distritos industriais, das regides de cultivo e mesmo
das atividades turisticas sejam realizadas em funcao, entre outros fatores, da disponibilidade do

transporte fluvial. ”

Segundo Frota (2008) “0 modo hidroviario é responsavel pelo desenvolvimento da bacia
amazonica, pois quase a totalidade do abastecimento basico é feita atraves de suas vias. As
particularidades no transporte aquaviario de passageiros na Amazénia Ocidental mostram a
complexidade que envolve seu estudo uma vez que estd relacionado com mudancga de
paradigma sociocultural dos caboclos amazdnicos“. Mostrou-Se assim, td0 imperiosa a
necessidade de se conhecer os reais desejos e necessidades dos passageiros, ndo so para
fornecer elementos para se conceber padrbes do servi¢co, como também, para converter este
conhecimento em um poder de pressdo, que, bem articulado com a populacdo usuaria dos
servicos do transporte fluvial, no plano politico, pudesse interferir junto aos governos, na

definicdo de suas prioridades.

Segundo Calheiros (2010) “hidrovia € uma das vertentes de aproveitamento multiplo das

aguas. Embora as obras fluviais tenham como consequéncia também a navegacao, o objetivo
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principal é o desenvolvimento regional, a ampliacdo das areas agriculturaveis, o controle das
cheias, a estabiliza¢do do leito e a utilizagdo racional a harmoniosa das aguas. ”
Na Amazbnia, segundo Carmo Filho et al. (2006) “ o transporte fluvial tem

particularidades distintas do restante do territorio brasileiro. ”

Devido as condicdes regionais, o subsistema hidroviario € bastante utilizado para a
circulagdo de pessoas e mercadorias entre povoados e cidades localizados as margens dos rios
que compdem a bacia amazonica, sendo fator essencial para a integracao e o desenvolvimento
destas localidades. (PINTO et al, 2011).

¢ .

Figura 2- Embarcagdes tipicas da Amazénia na atualidade

Fonte: Préprio autor

O transporte aquaviario tem um custo menor se comparado ao rodoviario; reduzido
consumo de combustivel; grande capacidade de transporte; melhores condicGes de seguranca,
gerando menores indices de avarias; e menor impacto ambiental (KEEDI & MENDONCA,
2000).

Segundo Morgado et al (2013) “a regido Amazdnica apresenta grande extensdo e ¢
objeto de enormes pressdes para a apropriacdo de seus recursos naturais e para a sua ocupacao,
que inclusive ocorre de maneira desorganizada e com desequilibrios socioecondmicos. “O setor
de transportes, baseado fundamentalmente na modalidade hidroviaria, assume um papel de
relevo, seja ao buscar atender os fluxos de pessoas e cargas derivados desta ocupacao, seja por
sua infraestrutura poder influenciar a forma e a qualidade deste desenvolvimento. Neste

contexto, destaca-se a necessidade de um planejamento apropriado do sistema de transportes e



da acessibilidade por ele fornecida a fim de contribuir para um desenvolvimento sustentavel e

mais equitativo.

Ainda Morgado et al (2013) “o transporte, de acordo com o exposto, ¢ um dos elos
fundamentais da vida em sociedade, pois é a partir dele que as pessoas podem se deslocar e
participar das diversas atividades de que desejam”. Na perspectiva de Calheiros (2010), “na
Amazbnia, em decorréncia das condi¢Bes hidrograficas Unicas ali existentes, o transporte
fluvial é a economia e a vida social. O emprego, quase que exclusivo, das embarca¢des como
meio de transporte determinou que a grande maioria dos ndcleos urbanos se formasse nas

margens dos rios, conforme (Figura 3).

Figura 3- Frota de embarcages

Fonte: Préprio autor

Morgado (2013) diz que “o setor de transportes, baseado fundamentalmente na
modalidade hidroviaria, assume um papel de relevo, seja ao buscar atender os fluxos de pessoas
e cargas derivados desta ocupacéo, seja por sua infraestrutura poder influenciar a forma e a

qualidade deste desenvolvimento. ”

Cargas que sdo dos mais diversos tipos e modelos e de acordo com a necessidade do

viajante ou da populagdo que busca transportar mercadorias de um destino para o outro.

As cargas citadas acima ndo se tratam, somente, das cargas pagas, mas também da
bagagem pessoal de cada passageiro. Esses tém por costume, estender e atar suas redes e

acomodarem as suas bagagens, de forma que essas fiquem sempre as suas vistas. Essas



bagagens englobam todos os tipos de objetos, tais como, malas, bicicletas, sacos com viveres,
cadeiras, mesinhas, ventiladores, motocicletas, carros e até animais. Esse costume causa um

enorme congestionamento na area transitavel do convés. (CALHEIRQOS, 2010).

A Regido Hidrografica Amazénica é a maior do Pais e compreende as hidrovias do
Amazonas, do Solimdes, do Madeira, do Negro e Branco, do Purus, do Jurud, do Tapajos, do
Trombetas, do Xingu, do Marajé e de muitos outros rios navegados e de menor porte. Sua
extensdo é de mais de 15.000 km, representando cerca de 60% da rede hidroviaria nacional,
sendo utilizada para movimentacéo de petrdleo e derivados, transporte de granéis sélidos (graos

e minérios), cargas gerais e passageiros (ANA, 2005).

Ainda segundo a Agéncia Nacional de Aguas, esta regido desempenha alta funcéo social
de abastecimento e comunicacao entre as comunidades ribeirinhas. A importancia do transporte
aquaviario na regido, tanto para o deslocamento de passageiros, como também para cargas
diversas, fica evidente quando algum habitante dali se refere as distancias entre as cidades e
localidades ribeirinhas em “horas de barco” (BUENO, 2009).

Sua principal funcdo é de carater social, sendo responsdvel pelo abastecimento e
comunicacdo das comunidades ribeirinhas. Sua importancia significativa fica evidente quando
algum habitante da regido se refere as distancias entre as cidades e localidades ribeirinhas em

“horas de barco”, seja no deslocamento de passageiros ou de cargas diversas (BRITO, 2009).

O autor Ricardo Batista Nogueira, em sua obra intitulada de “Amazonas, um estado
ribeirinho”, demonstra que: “existe uma Amazonia que ainda segue o padrdo Rio-VAarzea, onde
o transporte pela via fluvial para a maior parte das localidades é a Unica alternativa, pois ainda
habitadas por populacGes caboclas que tem no rio uma de suas fontes principais de vida."
(FROTA, 2008).

Ainda Frota (2008), “portanto, para que se estude o transporte aquaviario na Amazonia
Ocidental, se faz necessario um melhor entendimento da particularidade do lugar, ja que as
grandes corporacdes internacionais estdo preocupadas com a biodiversidade amazoénica e ndo

com politicas que procuram beneficiar o homem amazonico. ”

Segundo o Plano Nacional de Viacdo, a rede hidroviaria nacional possui 40.000 km de
extensdo, dos quais 18.300 km localizam-se na Bacia Amazo6nica e 3.500 km na Bacia do

Tocantins. Acrescentando-se 0s trechos potencialmente navegaveis, a malha hidroviaria



brasileira soma 44.000 km, do total de 63.000 km de extensdo das aguas superficiais fluvio-
lacustres nacionais (ANTAQ, 2007).

2.5 Rios Amazo6nicos

2.5.1 Rio Amazonas

O Rio Negro e o Rio Solimbes formam o Rio Amazonas e segundo Guimardes (2010) o

Rio Amazonas é o maior rio do planeta com uma vazio média anual de 209000 m?/s e uma

bacia de mais de 6x106 km?.

Dentre os rios existentes no estado, destaca-se 0 Rio Amazonas, 0
maior rio em questdo de volume de &gua, que é formado pela juncdo do Rio
Negro com o Rio Solimdes. O Rio Negro é considerado o maior afluente da
margem esquerda do Rio Amazonas e € 0 mais extenso rio de dgua negra do
mundo. J& o Rio SolimBes nasce no Peru e recebe esse nome ao entrar em
territdrio brasileiro, possuindo 1.700 km até o ponto onde se encontra com o
Rio Negro. A principal caracteristica do Rio Amazonas é o fendmeno de
subida e descida de suas aguas, comandado pelos seus dois maiores rios,
Negro e Solimdes. Quando em época de seca 0 Rio Amazonas possui 110.000
km2 submersos, enquanto que na estacdo das chuvas essa area chega a ser de
350.000 kmz2, No seu ponto mais largo atinge na época seca 11 km de largura,
que se transformam em 50 km durante as chuvas. Todo esse fendmeno causa
consequéncias as populacGes ribeirinhas: em época de seca hé a escassez de
alimentos, enquanto no periodo de cheia ha dificuldades com a locomogéo as
escolas, hospitais e com o transporte em geral, além de inundacao de casas,
sendo algumas dessas casas suspensas justamente para evitar entrada da agua.
(SOUZA, 2014).

Suas coordenadas sdo Latitude: -0.166667 e de Longitude: -49.

Conforme a Figura 4, o encontro das dguas forma o Rio Amazonas com a juncdo do

Rio Negro e Rio Solimdes.



Figura 4- Mapa do Rio Amazonas e do Rio Negro e Rio Solim&es que formam o Rio Amazonas

Fonte: https://pt.wikipedia.org/wiki/Rio _Amazonas

2.5.2 Rio Jurua

O Rio Jurua nasce no Peru e especificamente na cordilheira dos Andes e desemboca no
Rio Solimd@es. O rio Jurua forma inimeras curvaturas que é conhecido como o rio mais sinuoso

da bacia Amazonica.

Sua extensdo total é de aproximadamente de trés mil quilémetros, onde sdo navegaveis
somente mil e quinhentos quilémetros. Seus principais afluentes sao, pela margem direita, os
rios Humaita, Valparaiso, Gregorio, Eiru e Xirua; e, pela margem esquerda, os rios Ouro Preto,

Jurua-Mirim, Moura e Ipixuna.

O Rio Jurué localiza-se em Latitude: 03° 28' 52" S Longitude: 66° 04' 08" W. Conforme

a Figura 5, o rio Jurua € um rio bastante sinuoso e demonstra ser de dificil navegabilidade.

Pacific BOLIVIA
Ocean

Figura 5 —Mapa do Rio Jurua e Rio Jurua
Fonte: https://pt.wikipedia.org/wiki/Rio_Jurua
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2.5.3 Rio Tarauaca
O Rio Tarauacd, encontra-se inserido na regido Amazonica, seu clima é equatorial quente
e unido que sdo distribuidos em duas estacGes bem definidas anualmente.

Suas coordenadas sdo entre as latitudes 7°43’S e 9°53°S e as longitudes 72°30°W e

70°17°W.Conforme a Figura 6, o Rio Tarauaca sofre coma vazante em determinados meses do

ano.

Figura 6- Rio Tarauaca

Fonte: https://pt.wikipedia.org/wiki/Rio_Tarauaca

2.6 Municipio de Envira/AM

2.6.1 Municipio de Envira

O Municipio de Envira possui (16.338 habitantes segundo o IBGE(2010) é ligado por
uma estrada improvisada a comunidade Vila Unido, no municipio vizinho de Eirunepé. De la

se faz o trajeto de barco que dura mais ou menos 2 horas.

Seu acesso €é por via fluvial ou aéreo e Envira € um dos principais municipios da regido

do Jurua. (Figura 7).
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Figura 7- Mapa do Municipio de Envira/AM e margem Municipio de Envira/do AM

Fonte: https://pt.wikipedia.org/wiki/Ficheiro:Mapa_Envira.png

Segundo Rodrigues (2010) “o principal meio de transporte no estado ainda € o fluvial
cujos principais rios da rede hidrografica seguem em direcdo nordeste e sdo afluentes da
margem direita do rio Solimdes. ” Os principais rios sdo os Rio Tarauaca, Purus, Gregorio,
Envira, Acre e Jurua que formam a rede hidrografica estadual, dividida entre a Bacia do Acre-
Purus e a Bacia do Jurua.

2.6.2 Rotade Viagem da embarcacdo X

A rota de viagem de Manaus/AM até o municipio de Envira/AM (Figura 8) é uma
viagem bastante intensa devidos as sinuosidades de seus rios e entraves no percurso que ligam
0s interiores.

As cheias e vazantes causam obstaculos nos rios de rota, onde a embarcacdo X precisa

desviar de direcdo e até mesmo de sentido evitando uma uniformidade em seu destino final.


https://pt.wikipedia.org/wiki/Ficheiro:Mapa_Envira.png
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. Figura 8- Rota de viagem de Manaus/AM até o Municipio de Envira/AM

Fonte: http://www.brasil-turismo.com/mapas/amazonas.htm

Com uma distancia de 3.496 milhas de Manaus/AM até Envira/AM por via fluvial, onde

esta inserido a rota de viagem da embarcacédo X.

Com viagem de aproximadamente 15 dias e 5 dias de embarque e desembarque nos
Portos de origem e destino, com isso, totalizando 20 dias a cada viagem. Totalizando 15 dias

de viagem com uma média de 360 horas de viagem.


http://www.brasil-turismo.com/mapas/amazonas.htm
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3. OBJETO DE ESTUDO

A principal caracteristica da embarcagdo é que de oito embarcagdes que transportam
mercadorias e passageiros para 0 Municipio de Envira/AM, sendo a embarcacdo de escolha da
pesquisa a maior em dimensdes para o transporte de mercadorias. O estudo foi realizado em
uma embarcacao do tipo mista (passageiros e cargas) com dimensdes de: comprimento em (m)

de 34,10; arqueacao bruta de 236; arqueacdo liquida de 153 e borda livre em (mm) de 520.

Sua caracteristica se destina em passageiros e carga geral que vai desde miudezas até
cargas de dimensdes significativas e especificas e m relacdo ao casco € de madeira, uma vez

que sua construcéo foi realizada em 1994.

Autorizado a transportar carga geral no convés e ndo autorizado a transportar cargas
perigosas e sua lotacdo é de 117 passageiros, onde estdo inclusos o armador e funcionarios da

embarcacao X.

Em didlogo com o armador da embarcagdo, 0 mesmo alega que deixa em torno de 10%
de seu pordo livre, por reservar para mercadorias de cosméticos em interiores seguintes de sua
viagem, devido a mercadoria ser totalmente a vista ao pagamento, além de ser um produto que

sempre esta disponivel como forma de afretamento em sua embarcacéo.

Figura 9-Embarcagdo X

Fonte: Proprio autor



A embarcacdo X (Figura 9) navega nos rios amazonicos:( Rio Amazonas, Rio Jurué e
Rio Tarauaca) com destino a Envira/AM, contudo, podendo parar ou ndo, se houver cargas ou
passageiros para estas localidades, nos municipios que antecedem o destino final que séo:
Carauari/AM, Itamarati/AM, Eirunepé/AM e chegando até Envira/AM.

Sua capacidade € de 120 toneladas, analisando a capacidade total da embarcacao, onde

estdo inseridos 0s pesos totais dos passageiros e cargas.

Figura 10 — Borda livre

Fonte: Préprio autor

A embarcacgdo possui uma pintura obrigatoria no casco chamada borda livre (Figura 10),
onde o armador baseia-se nela quando quer medir o carregamento de mercadorias da

embarcacdo em relacdo ao limite de carga que deve embarcar.



4. METODOLOGIA

Quanto a classificacdo da pesquisa utilizada nesse trabalho, esta apresenta-se de
natureza aplicada e abordagem quantitativa. De acordo com Gressler (2004), “a abordagem
quantitativa caracteriza-se pela analise dos fendmenos de forma estratificada, definicdes
operacionais das variaveis, quantificacdo nas modalidades de coleta de dados e de informacdes
e utilizacdo de tratamentos estatisticos”. A abordagem qualitativa difere, em principio, da
abordagem quantitativa, visto que nao emprega instrumentos estatisticos como base do
processo de analise (GRESSLER, 2004). E sendo assim, utilizaremos a abordagem

quantitativa.

A pesquisa quantitativa tem por objetivo fazer a mensuragdo exata de algo, como:
conhecimento, comportamentos, opinides ou atitudes dos entrevistados. Os dados encontrados
sdo codificados, categorizados e reduzidos a nimeros para que possam ser manipulados em
analise estatistica (COOPER; SCHINDLER, 2011). Na pesquisa foram classificadas e
enumeradas a idade, escolaridade, tipos de mercadorias, avaliacdo do frete, preco do frete,

aplicativo no celular e tabela de frete.

De acordo com Cooper e Schindler (2011) “se a pesquisa pretende descobrir quem, o
qué, onde, quando ou quanto, entdo ¢ estudo descritivo”. Esta pesquisa, portanto, quanto aos

objetivos, é descritiva.

Desta forma serdo descritos: as expectativas; 0s aspectos; e as preferéncias dos usuarios
da embarcacdo em um porto de embarque e desembarque de passageiros e carga e descarga de
mercadorias em uma zona da cidade, além das respostas obtidas pelo levantamento
quantitativo, realizado com os passageiros, armador e trabalhadores da embarcacdo X que se

dispuseram a responder ao questionario.

Quanto aos meios, este estudo se classifica como pesquisa bibliografica e de campo,

empregando as técnicas de: estudo de caso e levantamento de dados.

A sequéncia metodoldgica a ser seguida, apresenta-se segmentada em trés fases, como

segue:
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estudo questionario

FASE Il
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Organizagdo e analise ]

FASE 11l

==

Concluséo J

Discussdo dos
resultados

Figura 11 — Sequéncia metodoldgica

Fonte: Préprio autor, (2016)

4.1 Procedimentos iniciais

Iniciou-se a pesquisa a partir da delimitacdo da &rea de estudo no Porto de S&o
Raimundo em Manaus onde a embarcacao atraca para embarque e desembarque de passageiros
e carga e descarga de mercadorias. (Apéndice B; Figuras 14 e 15). Ap6s um longo didlogo com

0 proprietario da embarcagdo, 0 mesmo autorizou o uso da embarcacao para objeto de estudo.

Apos o estudo sobre a logistica no modal fluvial e a sondagem na embarcacédo X foi
feito questionamento na observancia do estado em que é cobrado e armazenado diversos tipos
de mercadorias e a identificagdo de cargas transportadas no modal fluvial visando alcangar os

objetivos da pesquisa que é sensibilizagdo das ocorréncias em nosso meio.

A embarcacdo possui, 1 proprietario, 1 armador, 6 auxiliares de embarcacédo, 3
cozinheiras e um numero X de viajantes que viajam periodicamente para 0s municipios da rota

Manaus/Envira.

Diversas visitas na embarcacgédo X foram realizadas e consequentemente foi confeccionado um
questionario com 8 perguntas na escala de Likert para um publico de 120 passageiros nos mais
variados dias quando a embarcacdo estava em Manaus para embarque e desembarque de

passageiros e carga e descarga de mercadorias, entre eles:



(armador, viajantes, fiscal do porto, trabalhador da embarcagéo e visitantes).

4.2 Procedimentos para coleta de dados

Os procedimentos que compuseram esta analise se organizaram em cinco momentos,

aqui organizados didaticamente, integrados:

a) Aplicacao do questionario de pesquisa

Aplicou-se o questionario dentro da embarcacdo nos dias de suas viagens para o
municipio de Envira, ressalta-se que € o melhor dia para aplicacéo, pois 0s viajantes somente
estdo dentro da embarcacdo no dia de viagem.com a aplicacdo, seguiu-se para 0 proximo

procedimento.

b) Analise das respostas dos entrevistados

Analisou-se os resultados dos entrevistados, levantou-se os elementos de interesse da

pesquisa que contemplam em gréaficos de colunas.

C) Selecdo de mercadorias

Para que houvesse entendimento do objetivo proposto, optou-se em selecionar as
mercadorias e suas dimensdes. Para tal entendimento, selecionaram-se as seguintes dimensoes:
em eletrodomésticos, eletroeletrdnicos e moveis novos e usados; fardos e sacos; caixas e

enlatados; caixas e enlatados; bebidas e materiais de construcao.

d) Idealizacdo do aplicativo Calculus frete

Idealizou-se o aplicativo Calculus frete e suas interfaces de acordo com as

caracteristicas das mercadorias.



e) Identificac&o de mercadorias

Tendo entdo, obedecido os procedimentos anteriores, passou-se a identificar as

mercadorias.

4.3 Coleta de dados

Na coleta de dados, buscou-se listar todas as respectivas mercadorias que a embarcacdo X
transporta mensalmente para 0 municipio de Envira no estado do Amazonas.

Tabela 1- Mercadorias transportadas na embarcacéo X

Mercadorias
Agua sanitdria
Amaciante
Ap. de sons
Ar condicionadores
Areia
Armdrios
Arroz

Aveia
Bicicletas
Biscoitos
Bolachas
Bombril

Cafe

Camas Box
Carnes
Catchup
Celulares

Cha

Cimento
Colchées
Computadores
Conserva
Cosmeéticos
Creme de leite
Creme dental

Continua...



Continua...

Desinfetante

Detergente

Doces enlatados

DVDs

Estantes

Farinha

Feijio

Feijoada

Ferro

Fogoes

Frangos

Freezers

Frigobar

Garrafas

Garrafas

Geladeiras

Goiabada

Home theater

Latas

Leite condensado

Leite em po

Macarrdo

Maionese

Manteiga

Massas

Materiais elétricos

Materiais hidraulicos

Mercadorias

Mesas

Micro-ondas

Continua...



Continua...

Micro-ondas

Milharina

Mostarda

Motocicletas

Nescau

Oleo de cozinha

Papel higiénico e toalha

Peixes

Pets

Pimenta

Sabdo em po e liguido

Salsicha

Sardinha

Seixo

Seleta

Shampoo

Televisores

Temperos enlatados

Trigo

Verduras

X Box

Qutros

Fonte: Proprio autor, 2016



5. RESULTADOS
5.1 Pré-resultados

Aplicacdo de um questionario de pesquisa.

5.1.1 Questionario de pesquisa

Questionario de pesquisa realizado com 120 pessoas:(armador, funcionarios da
embarcacdo, viajantes e visitantes), que se dispuseram a responder e 0 mesmo foi aplicado
dentro da embarcacdo e no dia de saida para o municipio de Envira/AM e ndo houve

modificacdo e cujo questionario se encontra no Apéndice A da dissertacao.

Grafico 1- Idade
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Fonte: Proprio autor, 2016

No Gréfico 1, no quesito sobre a idade das pessoas, 5,0% dos entrevistados sdo de jovens

e 35% estdo acima dos 57 anos.



Grafico 2- Escolaridade
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Fonte: Proprio autor, 2016

No Grafico 2, no quesito sobre a escolaridade das pessoas, apenas 2,5% sdo de nivel

superior e 68,3% possuem o ensino fundamental incompleto.



40,00%
30,00%
= 20,00%
10,00%

0,00%

5,00%

Manaus

Gréfico 3 - Localidade

Vocé mora em que cidade?
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Fonte: Proprio autor, 2016

35,00%

Envira

No Grafico 3, no quesito sobre 0 municipio em que reside, 5% residem em Manaus,

enquanto 95% ndao moram em Manaus, uma vez que o questionario aplicado se deu na rota

Manaus/Envira.



Gréfico 4- Tipos de mercadorias
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No Grafico 4 apenas 8,33% levam veiculos, enquanto mais de 52,5% fretam pequenas

caixas e malotes.



Gréfico 5- Avaliagdo do frete
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No Grafico 5, no quesito sobre a cobranca do frete de mercadoria a ser transportada,
apenas 5,83% concordam totalmente sobre a cobranca e 81,67% discordam totalmente da
cobranca, pois praticamente todos eles acham que deveria ser gratuito, uma vez que ja pagam

a passagem.



Grafico 6- Preco do frete
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No Gréafico 6, no quesito sobre o se o preco cobrado pelo armador € justo, apenas 1,67%

discordam totalmente, enquanto mais de 65% concordam com o prec¢o cobrado.



Graéfico 7- Aplicativo no celular
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No Gréfico 7, no quesito sobre a existéncia de aplicativo no celular do valor de frete em
mercadorias no modal fluvial, em 26,67% discordam do aplicativo por ndo saberem utilizar a
ferramenta em celular ou ndo tem celular androide, e 59,17% gostariam de ter o aplicativo em

celular.



Gréfico 8- Tabela de frete
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No Grafico 8, no quesito sobre a existéncia de uma tabela do valor do frete de mercadorias

na embarcacao, 65,87 % concordam totalmente e apenas 1,67% discordam totalmente.



6. ANALISE DOS RESULTADOS

De acordo com os resultados, passa-se a analisar no presente um estudo do frete de
mercadorias em uma embarcacdo mista no transporte fluvial mais detalhado. Avalia-se 0s
respectivos produtos novos e usados dos mais diversos que foram averiguados na embarcacao

das mais diversas visitas de pesquisas.

6.1. Tabelas de fretes de Mercadorias com destino a Envira/AM

Os produtos estdo distribuidos de acordo com as suas classes e subclasses e tabeladas.
Os produtos estdo especificados também se o armador cobra de acordo com 0s volumes

OU pesos.

6.2 Tabelas de Mercadorias: Eletrodomésticos, Eletroeletrénicos e Moveis
cobrados por volumes
As Mercadorias: Eletrodomeésticos, Eletroeletrénicos e Moveis sao cobrados por

volumes

Tabela 2- Tabela de fretes de Mercadorias: Eletrodomésticos, Eletroeletronicos e Moveis cobrados por
volumes

Mercadorias Eletrodomésticos, eletroeletronicos e
moveis
Aparelho de sons X
Ar condicionadores
Armarios
Camas box
Celulares
Colchoes
Computadores
Dvds
Estantes
Fogodes
Freezers
Frigobar
Geladeiras
Home theater
Mesas
Micro-ondas
Televisores
X box
Qutros

LR R R R R R R R R R R R Ee

Fonte: Proprio autor, 2016



6.2.1 Tabela de fretes de Mercadorias: Eletrodomésticos, Eletroeletrénicos e Moveis

Nnovos

De acordo com o armador, o mesmo cobra 10% do valor da nota fiscal para
eletrodomésticos novos, ou seja, aquele que chegam embalados através do carro de entrega da
loja ou carro de frete em que 0 passageiro comprou.

Tabela 3- Tabela de fretes de Mercadorias: Eletrodomésticos, Eletroeletronicos e Moveis novos

Mercadorias Volume (cm?) Preco Produto  Preco Frete
novo (R$) (RS)
A=148cm
Geladeira Consul 239 C=65cm RS 089.00 RS 98.20
Litros Classe A 110V L=477cm
Branca V=458.87cm?
A=86.1cm
Fogio de Piso Esmaltec C=57.3cm RS 356.00 RS 35.60
Bali 4 Bocas L=31cm
Acendimento Manual V=251.610cm?
A=26cm
Micro-ondas Philco 20 C=323cm RS 499.00 RS 40.00
Litros PMS24 L=46cm
V=38.630cm?
A=09cm
Freezer Horizontal 404 C=80cm RS 1.995.00 RS 199.50
Litros Philco PH400 L=124cm
V=082.080cm?
A=170cm
Freezer vertical Brastemp C=62cm RS 1957.00 RS 195.70
BVG24 197 Litros Frost L=48cm
Free V=386.880cm?
A=53cm
Frigobar Eterny 40 Litros  C=46cm R$ 969,00 R$96.90
ET23019 L=44cm

V=107.272cm?

Continua...



Continua...

Mercadorias Volume (cm?) Preco Produto  Preco Frete
novo (R$) (RS)
A=32cm
Ar de caixa Elgin 7000 C=52,5cm R$679.00 RS 67.20
BTUs SIFE70002 / L=47cm
SQFIC70002 V=78.060cm?
A=60cm
Ar Condicionado Split C=50cm RS$1.038.00 RS 103.80
Elgin 7000 BTUs L=70cm
SJFE70002 / V=210.000cm?
SQFIC70002
A=15cm
Cama box solteiro Pelmex C=190cm R$ 303,90 RS 30.39
L=90cm
V=256.500cm?
A=30cm
Cama box casal Pelmex C=210cm R$408.40 RS40.84
L=120cm
V=756cm?
A=15cm
Colchio solteiro Pullman C=190cm R$209.00 RS$20.90
L=90cm
V=256.50cm?
A=30cm
Colchio casal Pullman C=210cm RS$ 200.00 RS 29.00
L=120cm
V=756.000cm?

Continua...
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Mercadorias Volume (cm?) Preco Produto  Preco Frete
novo (R$) (R$)
A=50cm
Armario de Cozinha C=50cm RS 452.00 RS 45.20
Aéreo Itatiaia Stilo Plus 2 L=120cm
Portas Aco 160BL00202  V=300.000cm?
A=1525cm
Mesa de sala Itatiaia 4 C=153,6cm R$ 2.000,00 RS 200.00
cadeiras L=123.1cm
V=17.708 54cm?
A=80cm
Mesa de cozinha Itatiaia4 C=150cm RS 46900 RS 46.00
cadeiras L=120cm
V=1.440.000cm?
A=300cm
Estante Itatiaia C=200cm RS 450.00 RS 45.00
L=100cm
V=6.000.000cm?
A=46cm
Ap. de Som Aiwa Nsx C=32cm RS 500.00 RS 59.00
L=25cm
V=36.800cm?
A=65cm
TV 29” CCELED C=40cm RS 40000 RS 4900
L=66cm

V=171.600cm?

Continua...
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Mercadorias Volume (cm?) Preco Produto  Preco Frete

novo (RS) (R$)

A=4cm RS 400,00 RS 49.00
DVD carro Pésitron tela C=15cm
i L=22cm

V=1.320cm?

A=5cm RS 192.00 RS 19,00
DVD mesa Samsung C=13.5cm

L=19cm

V=1.282cm3

A=32cm R$1.157,00 RS$11570
X BOX 360 C=19cm

L=37cm

V=22.496cm?

A=20cm R$ 138500 RS 13850
Home theater Panasonic C=50cm

L=30cm

V=30.000cm?

A=2cm RS 340.00 RS 34.00
Celular Nokia Lumia C=15cm

L=12cm

V=360cm?

A=5cm RS1.424.00 RS142 .40
Notebook Acer 157 C=30cm

L=40cm

V=6.000cm?

A=50cm R$1.729,00 RS172,90
Computador mesa CCE C=40cm

L=30cm

V=60.000cm?

Qutros

Fonte: Proprio autor, 2016



6.2.2 Tabela de fretes de Mercadorias: Eletrodomésticos, Eletroeletronicos e Moveis usados

Tabela 4- Tabela de fretes de Mercadorias: Eletrodomésticos, Eletroeletronicos e Moéveis usados

Mercadorias Volume (cm?®)  Preco(RS) Obs.:

Geladeira Consul 239 A=148cm A=Altura

Litros Classe A 110V C=65cm R$ 70,00 C=Comprimento

Branca L=477cm L=Largura
V=458.87cm? V=Volume

Fogio de Piso Esmaltec Bali A=86.1cm A=Altura

4 Bocas Acendimento C=573cm R$ 25,00 C=Comprimento

Manual L=51cm L=Largura
V=251.610cm? V=Volume

Microondas Philco 20 Litros A=26cm A=Altura

PMS24 C=323cm R$20.00 C=Comprimento
L=46cm L=Largura
V=38.630cm? V=Volume

Freezer Horizontal 404 A=00cm A=Altura

Litros Philco PH400 C=80cm R$ 100,00 C=Comprimento
L=124cm L=Largura
V=082.080cm? V=Volume

Freezer vertical 404 Litros A=130cm A=Altura

Philco PH400 C=62cm R$ 70,00 C=Comprimento
L=48cm L=Largura
V=386.880cm? V=Volume

Frigobar Eterny 40 Litros A=53cm A=Altura

ET230190 C=46cm R$ 40,00 C=Comprimento
L=44cm L=Largura
V=107.272cm? '=Volume

Continua...



Continua...

Mercadorias Volume (cm?®)  Preco(RS$) Obs.:

Ar de caixa Elgin 7000 A=32cm A=Altura

BTUs SJFE70002 / C=52.5cm R$ 50,00 C=Comprimento

SQFIC70002 L=47cm L=Largura
V=78.960cm? V=Volume

Ar Condicionado Split Elgin  A=60cm A=Altura

7000 BTUs SJFE70002 / C=50cm R$ 70,00 C=Comprimento

SQFIC70002 L=70cm L=Largura
V=210.000cm? '=Volume

Cama box solteiro A=15cm A=Altura
C=190cm R$ 25,00 C=Comprimento
L=00cm L=Largura
V=256.500cm? V=Volume

Cama box casal A=30cm A=Altura
C=210cm R$ 50,00 C=Comprimento
L=120cm L=Largura
V=756cm? V=Volume

Colchido solteiro A=15cm A=Altura
C=190cm R$ 25,00 C=Comprimento
L=%0cm L=Largura
V=256,50cm? V=Volume

Colchio casal A=30cm A=Altura

=210cm R$ 50,00 C=Comprimento

L=120cm L=Largura
V=756.000cm? V=Volume

Armario de cozinha A=50cm A=Altura
C=50cm R$ 50,00 C=Comprimento
L=120cm =Largura
V=300.000cm? V=Volume

Continua...



Continua...

Mercadorias Volume (cm?) Preco Obs.:
(RS)

Mesa de sala A=152.5cm A=Altura
C=153.6cm R$ 50,00 C=Comprimento
L=123.1cm L=Largura
V=17.708.54cm3 V=Volume

Mesa de cozitha A=80cm A=Altura
C=150cm R$ 40,00 C=Comprimento
L=120cm L=Largura
V=1.440.000cm? V=Volume

Estante A=300cm A=Altura
C=200cm R$ 40,00 C=Comprimento
L=100cm L=Largura
V=6.000.000cm? V=Volume

Ap. de som A=46cm A=Altura
C=32cm R$30,00 C=Comprimento
L=25cm L=Largura

’=36.800cm? V=Volume

TV 29" CCE LED A=65cm A=Altura
C=40cm R$ 40,00 C=Comprimento
L=66cm L=Largura
V=171.600cm? V=Volume

DVD carro A=4cm A=Altura
C=15cm R$20,00 C=Comprimento
L=22cm L=Largura
V=1.320cm3 V=Volume

DVD mesa A=5cm A=Altura
C=13.5cm R$30,00 C=Comprimento
L=19cm L=Largura
V=1.282cm3 V=Volume

Continua...
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Mercadorias Volume (cm?®)  Preco(RS$) Obs.:
X BOX A=32cm A=Altura
C=19cm R$ 80,00 C=Comprimento
L=37cm L=Largura
V=22 .496cm? V=Volume
Home theater A=20cm A=Altura
C=50cm R$ 40,00 C=Comprimento
L=30cm L=Largura
V=30.000cm? V=Volume
Celular A=2cm A=Altura
C=15cm R$ 20,00 C=Comprimento
L=12cm L=Largura
/=360cm? V=Volume
Notebook A=5cm A=Altura
C=30cm R$ 50,00 C=Comprimento
L=40cm L=Largura
V=6.000cm? V=Volume
Computador mesa A=50cm A=Altura
C=40cm R$ 30,00 C=Comprimento
L=30cm L=Largura
V=60.000cm? V=Volume
Qutros

Fonte: proprio autor, 2016



6.3 Tabela de Mercadorias: Fardos e Sacos

Tabela de Fardos e Sacos de Mercadorias transportadas na embarcacgéo X.

Tabela 5-Tabela de Mercadorias: Fardos e Sacos

Mercadorias Fardos e sacos

Arroz

Carnes

Farinha

Feijdo

Frangos

Macarrio

Massas

Peixes

Trigo

Verduras

R R R R R R R R

Qutros

Fonte: préprio autor, 2016



6.3.1 Tabela de fretes de Mercadorias: Fardos e Sacos cobrados por pesos

Mercadorias cobrados por Fardos e Sacos cobrados por pesos respectivos.

Tabela 6- Tabela de Mercadorias os tipos: Fardos e Sacos cobrados por pesos

Fardos e Peso (Kg) Preco por Kg (RS) Preco (R$) total Obs:

sacos

Carne

Bovina ou 1Kg RS 0.40 XKg PorKg

suina

Frango

inteiro ou 1Kg RS 0,40 XKg Por Kg

fracionado

Peixe

inteiro ou 1Kg RS 0.40 XKg PorKg

posta

Frutas Por Kg

diversos 1Kg RS 0.50 XKg

Verduras Por Kg

diversos 1Kg RS 0,50 XKg

Feijdo Fardo

Jauldo 30Kg R$ 0,30 RS 2.00 de
30Kg

Feijao Saco de

diversos 30Kg RS$ 0.30 R$ 18,00 60Kg

Arroz Fardo

Rizzo 30Kg R$ 0,30 RS 2.00 de
30Kg

Arroz Saco de

diversos 60Kg R$ 0.30 RS 18.00 60Kg

Continua...



Continua..

Fardose  Peso (Kg) Preco por Kg (RS) Preco (R$) total  Obs:
sacos
Macarrio Fardo
Santa 15Kg R$ 0,30 RS 450 de
Amalia 15Kg
Massas Fardo
diversos 10Kg R$ 0,30 RS 3.00 de
10Kg
Farinha Fardo
Serrio 30Kg R$ 0,30 RS 0.00 de
30Kg
Farinha Saco de
diversos 60Kg R$ 0,30 RS$ 18.00 60Kg
Trigo Saco de
D Maria 60Kg R$ 0,30 RS 18,00 60Kg
Qutros

Fonte: préprio autor, 2016



6.4 Tabela de Mercadorias: Caixas e Enlatados

Tabela de Caixas e Enlatados de Mercadorias transportadas na embarcagéo X.

Tabela 7- Tabela de Mercadorias: Caixas e Enlatados

I Mercadorias Caixas e enlatados

Agua sanitiria X

Amaciante

Aveia

Biscoitos

Bolachas

Bombril

Café

Catchup
Cha

Conserva

Cosmeéticos

Creme de leite

Creme de leite

Desinfetante

Detergente

Doces enlatados

Feijoada

Goiabada

Leite condensado

Leite em po

Maionese

Manteiga

Milharina

Mostarda

Nescau

Oleo de cozinha

Papel higiénico e toalha

Pimenta

L R R R e e e R R R R R R R R R e R T e

Sabio em po e liquido

Continua...



Continua...

Mercadorias Caixas e enlatados
Salsicha X
Sardinha X

Seleta X
Shampoo X

Qutros

Fonte: proprio autor, 2016

6.4.1 Tabela de fretes de Mercadorias: Caixas e Enlatados cobrados por volumes

As Caixas e Enlatados de mercadorias transportadas na embarcacéo séo cobrados por
volumes.

Tabela 8- Tabela de frete de Mercadorias: Caixas e Enlatados cobrados por volumes

Caixas e Volume(cm?)  Preco (RS) Obs.:
enlatados
A=20cm
Oleo de cozinha L=20cm RS 3.00 Caixa com 20 unidades
Sova C=30cm
V= 12.000cm3
A=6cm
Manteiga L=13cm RS2.00 Caixa com 12 unidades
Deline C=20cm
V= 1.560cm?
A=Tcm
Conserva L=14cm RS$3.00 Caixa com 24 unidades
Qderish C=21cm
V=2.058cm?
A=7cm
Sardinha L=14cm RS$3.00 Caixa com 50 unidades
Gomes| C=15cm
V=1470 cm?
A=7cm
Salsicha L=14cm RS$3.00 Caixa com 24unidades
Qderish C=15cm
V=1.470 cm?
A=22cm
Feijoada L=23cm RS$3.00 Caixa com 24unidades
Qderish C=30cm
V=15.180 cm?

Continua...



Continua...

Caixas e Volume(cm?®)  Preco (RS) Obs.:
enlatados
A=17cm
Seleta L=23cm RS3.00 Caixa com 24unidades
Quero C=30cm
V=11.730 cm?®
A=12cm
Leite em po L=37cm RS$3.00 Fardo com 60unidades
Du bom C=356cm
V=24 864 cm?
A=17cm
Doces enlatados L=23cm RS$3.00 Caixa com 12 unidades
diversos C=30cm
V=11.730 cm?®
A=0cm
Temperos L=25cm R$3,00 Pacote com 6 unidades
enlatados C=6cm
diversos V=1.350 cm?
A=12cm
Leite condensado L=20cm RS3.00 Caixa com 24unidades
Moga C=33cm
V=7.020cm3
A=0cm
Creme de leite  L=20cm RS3.00 Caixa com 24 unidades
Du Leite C=33cm
V=5.940cm?

Continua...



Continua...

Caixas e Volume(cm?®)  Preco (RS) Obs.:
enlatados
A=16cm
Goiabada L=50cm RS3.00 Caixa com 24 unidades
Arisco C=50cm
V=40.000cm?
A=0cm
Aveia L=20cm $3.00 Caixa com 24unidades
Quaker C=33cm
V=5.040cm?
A=0cm
Milharina L=12cm RS$3.00 Caixa com 20 unidades
Yoky C=20cm
'=2.160 cm?
A=22cm Caixa com 30unidades
Nescau L=49cm RS3.00
Nestlé C=49cm
V=52.822 cm?
A=7cm
Café L=55cm RS$3.00 Fardo com 60 unidades
Santa Clara C=55cm
/=21.175cm?
A=12cm
Cha L=34cm RS$3.00 Caixa com 20 unidades
Verde C=34cm
Serra Gaucha V=13.872 cm?

Continua...
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Caixas e Volume(cm?)  Preco (RS) Obs.:
enlatados
A=7cm
Sabdo em pd L=55cm RS 4.00 Fardo com 30 unidades
Omo C=55cm
V=21.175cm?
A=11lcm
Sabio liquido L=32cm R$4.00 Caixa com 24unidades
Limpol C=32cm
V=11.264 cm?
A=25cm
Desinfetante L=24cm RS 4.00 Caixa com 21 unidades
Limpol C=33cm
V=21.000cm?
A=25cm
Detergente L=24cm RS 4.00 Caixa com 21 unidades
Limpol C=35cm
V=21000cm?
A=25cm
Agua sanitiria  L=24cm R$2.00  Caixacom 12 unidades
Brilux C=35cm
/=21.000cm?
A=65cm
Bombril L=55cm RS5.00 Pacote com 10 unidades
C=55cm

V=196.625cm*

Continua...
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Caixas e Volume(cm?®)  Preco (RS) Obs.:
enlatados
A=20cm
Shampoo L=45cm RS$2.00 Caixa com 10 unidades
Lux C=45cm
V=40.500cm?
A=20cm
Creme dental L=57cm RS5.00 Caixa com 12 unidades
Kolynos C=57cm
V=64.980cm?
A=19%m
Amaciante L=4%cm RS2.00 Caixa com 12 unidades
Brinorte C=4%cm
V=45.619cm?
A=20cm
Papel higiénico L=42cm RS$5.00 Pacote com 16 unidades
Bipacel C=42cm
V=35.280cm?
A= 60cm
Papel toalha L=20cm RS5.00 Pacote com 64 unidades
Bipacel C=20cm
/=24.000cm?
A=17cm
Cosméticos L=30cm R$10.00 Diversos
=30cm
V=15.300cm?

Continua...
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Caixas e Volume(cm?®)  Preco (RS) Obs.:
enlatados
A=13cm
L=35cm RS3.00 Caixa com 24unidades
Maionese C=35cm
Arisco V=15.025cm?
A=13cm
Catchup L=35cm RS$3.00 Caixa com 24 unidades
Arisco C=35cm
V=15.925cm?
A=13cm
Mostarda L=35cm RS$3.00 Caixa com 24 unidades
Arisco C=35cm
V=15.925cm?
A=17cm
Pimenta Gota L=24cm RS$2.00 Caixa com 24 unidades
Arisco C=20cm
V=15.925cm?
Biscoitos A=23cm Caixa com 24 unidades
diversos L=20cm RS$3.00
C=38cm
V=17.480cm?
A=21lcm Caixa com 24 unidades
Bolachas L=20cm RS$3.00
diversos C=38cm
V=15.960cm?
Qutros

Fonte: proprio autor, 2016



6.5 Tabela de Mercadorias: Bebidas

Tabela de Bebidas de Mercadorias transportadas na embarcacéo X.

Tabela 9- Tabela de Mercadorias: Bebidas

Mercadorias Bebidas
Garrafas X
Latas X
Pets X
Qutros

Fonte: proprio autor, 2016

6.5.1 Tabela de fretes de Mercadorias: Bebidas cobrados por volumes

As Bebidas de mercadorias transportadas na embarcacao sdo cobrados por volumes.

Tabela 10- Tabela de fretes de Mercadorias: Bebidas cobrados por volumes

Bebidas Volume Preco (RS) Obs.

A=12cm
Pets 250 ml L=21cm RS 3.00 Pacote com 12 unidades
=24cm
V=6.048cm?

A=20cm

Pets 350ml L=20cm RS 4.00 Pacote com 12 unidades
C=25cm
V=10.000cm?

A=25cm

Pets 500ml L=20cm RS 5.00 Pacote com 12 unidades
C=25cm
V=12.500cm?

A=25cm

Pets 600ml L=25cm RS 6.00 Pacote com 12 unidades
C=25cm
V=15.625cm?

A=30cm

Pets 1litro L=20cm RS 7.00 Pacote com 6 unidades
C=20cm
V=12.000cm?

A=35cm

Pets 1.5 litros L=18cm RS 8.00 Pacote com 9 unidades
C=29cm
V=18.270cm?

Continua...
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Bebidas

Volume

Preco (RS)

Obs.

Pets 2 litros

A=35cm

L=1%cm

C=33cm
/=21.945cm?

RS 9.00

Pacote com 9 unidades

Pets 2.5 litros

A=37cm
L=23cm
C=37cm
V=31.487cm?

R$ 10,00

Pacote com 6 unidades

Pets 3 litros

A=37cm
L=25cm
C=38cm
V=35.150cm?

RS. 12,00

Pacote com 6 unidades

Agua mineral
20 litros

A=20cm

L=29cm
=33cm

V=27.753cm?

RS 1.80

1 Unidade

Sucos em
descartaveis de
1 litro

A=12cm
L=1%cm
C=27cm
V=6.156cm?

RS 5.00

Caixa com 12 unidades

Sucos em
garrafas 500ml

A=23cm
L=16.5cm
C=24cm
V=0.108cm3

RS 6.00

Caixa com 24 unidades

Leite liquido

A=25cm
L=20cm
C=25cm
V=12.500cm?

RS 5.00

Caixa com 12 unidades

: Qutros

Fonte

: préprio autor, 2016



6.6 Tabelas de Mercadorias: Materiais de Construcéo

Precos cobrados por volumes ou pesagem respectivos, dependendo do Material de Construcéo.

Tabela 11- Tabela de Mercadorias: Materiais de Construcéo

Mercadorias Materiais de construcao
Areia X

Cimento

Ferro

Materiais elétricos
Materiais hidraulicos
Seixo

Qutros

R

Fonte: proprio autor, 2016

6.6.1 Tabela de frete de Mercadorias: Materiais de Construgéo cobrados por pesos

Precos cobrados pelos pesos das mercadorias, dependendo do Material de Construgéo.

Tabela 12- Tabela de fretes de Mercadorias: Materiais de Construgdo cobrados por pesos

Material de Peso (Kg) Preco por Kg (R$) Preco (RS) total
construcao
Seixo 20Kg RS 0,50 R$ 10.00
Areia 20Kg R$ 0,50 R$ 10.00
Outros

Fonte: préprio autor, 2016



6.6.2 Tabela de frete de Mercadorias: Materiais de Construcéo cobrados por volumes

Precos cobrados em volumes, dependendo do Material de Construgao.

Tabela 13- Tabela de fretes de Mercadorias: Materiais de Construcao cobrados por volumes

Material de Volume (cm?) Preco (RS) Obs.
construcao
Saco de 40Kg ou
Cimento 70x45cm x1lcm R$ 10.00 42 00Kg
V=34.650cm?
Tijolo 1lcm x 9cm x 24cm RS$ 0,17 Unidade
V=2.376cm3
Ferro (coluna 7ecm X 27cm X 6cm R$3.00 Unidade
pronta) V=1.134cm3
Matérias 105cm x127cm x75cm RS 5.00 Saco cheio de 100 litros
hidraulicos V=1.000cm3
Matérias 105cmx127cmx75cm RS 5.00 Saco cheio de 100 litros
elétricos V=1.000cm3
Qutros

Fonte: préprio autor, 2016



6.7 Tabela de Mercadorias: Veiculos

As tabelas dos fretes de mercadorias: Veiculos estdo divididas em novos e usados.

Tabela 14- Tabela de Mercadorias: Veiculos de duas rodas

Mercadorias Veiculos
Motocicletas X
Bicicletas X
Qutros

Fonte: proprio autor, 2016

6.7.1 Tabela de frete de Mercadorias: Veiculos novos

As tabelas dos fretes de mercadorias de Veiculos novos cobram-se por nota fiscal até 1%

do valor da nota fiscal respectivamente.

Tabela 15- Tabela de fretes de Mercadorias: Veiculos novos cobrados por volumes

Veiculos Volume (cm?) Preco Produto novo (R$)  Preco frete (RS)

de duas rodas

Motocicleta A=120cm

Honda 100cc  L=%0cm RS 5.550.00 RS 55,50
C=200cm
V=2.160.000cm?

Motocicleta A= 124cm

Honda 500cc  L=99%cm RS 29.600.00 R$ 296,00
C=228cm
V=2.798.928cm?

Motocicleta A=130cm

Honda 1000cc L=110cm RS 46.000.00 R$ 460,00
C=260cm
V=3.718.000cm?

Motocicleta A=130cm

Hondaacima L=110cm RS 50.000.00 R$ 500,00

1000cc C=260cm
V=3.718.000cm3

Bicicleta A=90cm

infantil Caloi  L=50cm RS 149.00 RS 14,90
C=120cm
V=540.000cm?

Bicicleta A=150cm

adulto Caloi L=60cm RS 359.00 RS 3500
C=160cm

V=1.440.000cm?

Qutros

Fonte: proprio autor, 2016



6.7.2 Tabela de fretes de Mercadorias: Veiculos usados

Os valores dos Veiculos usados sdo cobrados por volumes.

Tabela 16- Tabela de fretes de Mercadorias: Veiculos usados cobrados por volumes

Veiculos Volume(cm?) Preco (RS)
de duas rodas

A=120cm RS 50.00
Motocicleta até  L=00cm
100cc C=200cm

V=2.160.000cm?

A=124cm RS 60.00
Motocicleta de L=0%cm
101cc até 500cc C=228cm

V=2.798.028cm?

A=130cm RS 70.00
Motocicleta de L=110cm
501cc até C=260cm
1000cc V=3.718.000cm3
Motocicleta A=130cm RS 80.00
acima 1000cc L=110cm

C=260cm

V=3.718.000cm?

A=00cm R$ 10.00
Bicicleta infantil L=50cm

C=120cm

V=540.000cm?

A=150cm R$ 15.00
Bicicleta adulto L=60cm

C=160cm

V=1.440.000cm?

Qutros

Fonte: proprio autor, 2016



6.8 Aplicativo Calculus Frete

Atualmente os aplicativos, conhecidos genericamente como apps, sdo softwares que
carregam nos aparelhos eletronicos funcionalidades especificas para facilitarem certas
aplicacOes existentes ou novas atribui¢cdes como por exemplo: aparelho celular que além das
funcGes originais de fazer e receber chamadas, podem operacionalizar virtualmente tarefas em

determinadas areas de conhecimento.

Segundo Nagumo (2014), “nos dias de hoje, estar conectado ndo depende da nossa

distancia um do outro, mas da tecnologia de comunicagao disponivel.

No sistema logistico o app criado poderé ajudar na otimizacdo de informacdes e de
custo-beneficio em relacdo a operacionalidade com a necessidade crescente de estar
permanentemente atualizado em relacdo ao afretamento dos valores das mercadorias
transportadas na embarcacdo X com destino ao municipio de Envira no estado do Amazonas.
Com o uso do aplicativo o usuario devera estar conectado, disponivel e informado sobre o frete

de sua mercadoria.

Os mobiles servem para garantir esse estado de conexdo sem barreiras de tempo e lugar,

por serem facilmente portaveis.

Ainda Nagumo (2014), “a facilidade de produzir e distribuir arquivos digitais na

internet influenciou a forma como nos comunicamos.

Para viabilizar a utilizacdo desse aplicativo podera ser utilizado o préprio celular da
pessoa que ira fretar a mercadoria, que € uma tecnologia mével e acessivel e presente em todas
as classes sociais, para que, no momento do afretamento, possa saber o valor preciso do frete.
Além disso, a interatividade entre o viajante e o dispositivo mével pode ser facilitada pela
familiaridade, no caso do uso do telefone celular, como um recurso tecnoldgico com varias

interfaces transmitindo informacdes instantaneas e rapidas.

A interface do meio também pode ser determinante na definicdo da mensagem. A
navegacdo em diferentes aparelhos digitais ocorre cada vez mais a partir do toque dos dedos
nas telas, e este design determina ndo s6 nossa interagdo com estas maquinas, como pode

influenciar a forma como nos comunicamos (NAGUMO, 2014).



6.8.1 Interface de Entrada das Classes de Mercadorias

A interface de entrada (Figura 12) do aplicativo demonstra a escolha da categoria das
mercadorias que a embarcacdo X geralmente transporta em suas viagens ao destino do

municipio de Envira.

CalculusFrete

Escolha a Categoria.:

ELETRODOMESTICOS / ELETRONICOS

ALIMENTOS
BEBIDAS
CAIXAS E FARDOS
VEICULOS
ENLATADOS
MOVEIS

MATERIAIS DE CONSTRUGAO

-;'::_]
Figura 12- Interface de Entrada de Classes de Mercadorias

.

e
\J/

Fonte: proprio autor, 2016



6.8.2 Interface Intermediaria das Subclasses de Mercadorias

A Figura 13 mostra o uso do aplicativo que ao escolher a classe da mercadoria, implica na
Interface subclasse, onde o armador ou o viajante escolhera o produto que esta transportando

ou afretando.

<- (CalculusFrete

GELADEIRA

&

R$70,00
Produto medido pelo Volume

Figura 13- Interface Intermediaria de Subclasses de Mercadorias

Fonte: proprio autor, 2016



6.8.3 Interface de Saida das Informacgdes de Mercadorias

Na interface de saida (Figura 14) o aplicativo mostra os produtos escolhidos, as
quantidades selecionadas dos produtos e o valor total dos produtos e o respectivo valor do

afretamento.

<- CalculusFrete E

GELADEIRA 1
Quantidade Unitario Total

1 R$70,00 R$70,00
= U -
Agua Sanitaria oy -
Quantidade Unitario Total

3 R%$2,00 R%$6,00 "
Bolachas LK
Quantidade  Unitario Total A

15 R$5,00 R$75,00 - »{
Conserva S e
Quantidade Unitario Total

7 R$3,00 R%$21,00

Total do Frete: R$172,00

Figura 14- Interface de Saida de Informagdes das Mercadorias

Fonte: Proprio autor, 2016



7. CONSIDERACOES FINAIS

Este trabalho teve como objetivo a identificacdo de mercadorias transportadas em uma
embarcacédo na regido Amazonica. A dimensédo do frete em transporte fluvial na Amazonia é
diferenciada, uma vez que a populacao ribeirinha é dependente do transporte para viagens e até
mesmo como fonte de renda, e para tanto se faz necessario a utilizagdo de afretamento de
mercadorias para diversos interiores, onde muitos somente sao acessados por via fluvial. Deve-
se esclarecer que o frete de mercadorias, neste estudo, &€ um recurso econémico utilizado pela
embarcagdo X para custeio de primeiro escaldo em suas prioridades, no qual, determinadas
classes de pessoas sdo beneficiadas com certos descontos por conhecer o armador, por ser
politico da cidade de origem e até mesmo por grau de intimidade com algum ou alguém da
familia do armador e funcionarios da embarcacdo X em detrimento de outras pessoas,

geralmente, a gratuidade e descontos em afretamento.

A partir da revisao bibliogréfica estabelecida no capitulo 2, contatou-se que a logistica
de transporte fluvial € bastante precéria, pois as determinacfes das tarifas de fretes em
embarcacdes interior de transporte fluvial do tipo mista (passageiros/cargas) ndo estéo inseridas
numa politica governamental estabelecida previamente entre as classes de interesses comuns.
O valor do frete servira de base para remunerar as embarca¢des com o intuito de manter o
equilibrio econdmico financeiro do sistema de transporte fluvial, cujo valor do frete é o preco
fixado para remunerar os armadores e seus funcionarios pelos servicos prestados diretamente
no transporte de mercadorias da cidade de Manaus para os interiores e versus, ou indiretamente
por seus concessionarios ou permissionarios. Mediante o frete de sua mercadoria tabelada, os

servicos sdo colocados a disposi¢do dos usuarios sem Ihes compelir o uso.

De acordo com o objeto de estudo apresentado no capitulo 3, a embarcacao do tipo mista
(passageiros e cargas) apresenta diversas caracteristicas em relacao aos tipos de cargas e tipos
de armazenamento, pois € necessario cuidados e otimizacdo de espacos para produtos

especificos e frageis.

Conclui-se que o questionario na escala de Likert, deixa registrado a necessidade da
populacédo que utiliza o0 modal em relacéo ao transporte de mercadorias na embarcacédo, onde o
publico ativo sdo as pessoas de maior idade, com pouca escolaridade e na grande maioria

residem no municipio de chegada das mercadorias.



As mercadorias transportadas sdo de maioria caixas e malotes, onde emprega-se um
valor de afretamento que em varios casos 0s viajantes ndo concordam com a cobranca pelo fato

de 0s mesmos estarem pagando as passagens, mas consideram justo os valores cobrados.

Com a divisdo em seis dimensdes de mercadorias: eletrodomésticos, eletroeletronicos

e moveis; fardos e sacos; caixas e enlatados; bebidas; materiais de construcdo e veiculos.

Em eletrodomésticos, eletroeletronicos e moveis os resultados dividem-se em novos e
usados, sendo em novos o valor do frete em 10% do valor total da nota e em usados de acordo

com o produto a ser transportado respectivamente.

Em fardos e sacos, os valores do afretamento dar-se-a pelo peso respectivo da

mercadoria a ser transportada.

Em mercadorias dos tipos: caixas e enlatados, volumes os valores cobrados pela

embarcacdo é feito por volumes respectivos.

Em bebidas no contexto geral, independentemente do tamanho do engradado ou caixas,

0S precos sao cobrados por volumes.

Em materiais de construcao, os precos do afretamento, a cobranca € feita por peso ou

volume, dependendo do material a ser transportado.

Em veiculos, os valores cobrados pela embarcacéo sao realizados de acordo com o0s
produtos novos ou usados, ou seja, 0s novos serdo cobrados até 1% do valor da nota fiscal e
em usados, o valor cobrado esta de acordo com o valor usado do produto no mercado de compra

e venda de produtos usados.

Com a existéncia e uso do aplicativo Calculus frete desenvolvido especificamente para
calcular o valor do afretamento e armazenar em banco de dados para que o armador e 0 viajante
possam otimizarem tempo e recursos. Todavia, nesse contexto, tal situacdo pode abster
eficiéncia dessa embarcacéo, tornando-as mais competitiva, visto que aquela embarcacgéo cujo
armador prefere a acdo do empirismo em cobranca de frete informal e sem dados em sua

viagem, pode estar contribuindo para o ndo desenvolvimento do modal fluvial.

O percentual de aceites das tabelas de fretes empregadas e determinadas da fixacao de

precos de produtos novos e usados transportados pela embarcacdo X na rota de viagem pelos



rios amazonicos. Os precos de fretes de mercadorias do servigo do transporte fluvial impostos
sdo fundamentais para delimita-se de uma tabela ideal para o armador e para o usuario viajante,
sobretudo por sua importancia, contribuicdo e consequéncias que trardo a uma determinada
classe de uso do transporte fluvial e do servico utilizado. Entretanto, a deciséo de fixar o valor

do afretamento nem sempre obedece aos mais diversos critérios econdmicos.



DIFICULDADES ENCONTRADAS

A auséncia de dados historicos e estatisticos, informac6es consistentes e atualizadas, e
reduzida bibliografia abordando especificamente o transporte fluvial limitasse o

desenvolvimento do estudo.

Dentre as dificuldades encontradas destaca-se a percep¢do do armador em relagcdo aos
dados colhidos e analisados, onde 0 mesmo acha e opina que vai prejudicar sua embarcagao ou
trazer prejuizos em suas viagens. Azevedo (2006) APUD Brito, 2006), destaca-se dentre 0s
empecilhos encontrados para se calcular o valor da tarifa, o fato de que as empresas operadoras
normalmente ndo abrem acesso aos dados, dificultando a quantificacdo e a monetarizagdo de

uma boa parcela de seus componentes, bem como o conhecimento dos custos reais.

Ressalta-se que foram firmados varios acordos com armadores e praticamente todos
desistiram de passar dados, tabelas e informagfes do calculo de frete de sua embarcacéo,

fazendo com que desistissem de contribuir para um estudo promissor.



CONTRIBUICOES DO ESTUDO

O estudo limita-se a apresentar uma tabela aplicavel de mercadorias de uma embarcacao
mista (passageiros e cargas) e verifica-se a aplicabilidade e eficicia do modelo elaborado a

partir dos precos cobrados pelo armador.

As informagOes apresentadas poderdo auxiliar no diagnostico deste segmento de
transporte fluvial, fornecendo subsidios ao meio académico e ao processo de tomada de
decisdo, quando da elaboracdo politicas tarifarias e diretrizes de planejamento do transporte

fluvial.

O estudo contribui-se para o preenchimento da lacuna existente atualmente, quando se
trata de pesquisa cientifica enfocando o transporte fluvial interior no Brasil e especificamente
o transporte fluvial na Amazénia. A pretensdo de esgotar completamente o tépico ainda nao

estd em questdo, pois vem demonstrando sua importancia para o setor de transporte fluvial.

Com a criagéo de um app implantado no celular, contribui-se tanto para o armador e para
0 viajante uma tecnologia de ponta, ou seja, usual em que praticamente a maior parte desse

publico utiliza-se um celular com sistema android em que o aplicativo esté inserido.
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APENDICE A

QUESTIONARIO DE PESQUISA

Qual a sua idade?

18 a 27 anos
28 a 37 anos
38 a47 anos
47 a 58 anos

Acima de 58 anos

Quial a sua escolaridade?

Ensino fundamental incompleto
Ensino fundamental completo
Ensino médio incompleto
Ensino médio completo

Ensino superior

Qual o tipo de mercadoria que costuma fretar nessa embarcagdo X?

Eletrodomésticos (Geladeira, fogdo, maquina de lavar e etc.)
Materiais de construcdo (areia, tijolo, seixo, cimento e etc.)
Alimentos pereciveis (frutas, verduras e laticinios)
Alimentos ndo pereciveis (arroz, feijao, farinha e etc.)

Peguenas caixas e malotes



4) Sabe o valor certo que sera cobrado no frete de minha mercadoria na embarcacéo X?

a) Concordo totalmente

b) Concordo parcialmente

C) Nem concordo, nem discordo
d) Discordo parcialmente

e) Discordo totalmente

5) Vocé acha justo o preco cobrado do frete pela embarcacéo para levar a sua mercadoria?

a) Concordo totalmente

b) Concordo parcialmente

C) Nem concordo, nem discordo

d) Discordo parcialmente

e) Discordo totalmente

6) Se sua mercadoria for extraviada, a embarcagdo se responsabiliza e faz o

ressarcimento do valor integral da mercadoria?

a) Concordo totalmente

b) Concordo parcialmente

C) Nem concordo, nem discordo

d) Discordo parcialmente

e) Discordo totalmente

7) Vocé recebe desconto no frete por conhecer alguém na embarcacéo?
a) Concordo totalmente

b) Concordo parcialmente

C) Nem concordo, nem discordo

d) Discordo parcialmente

e) Discordo totalmente



8) Vocé gostaria que houvesse uma tabela de pregos para o célculo de frete das mercadorias
fretadas?

a) Concordo totalmente

b) Concordo parcialmente

C) Nem concordo, nem discordo
d) Discordo parcialmente

e) Discordo totalmente



APENDICE B

Figura 15-Porto de Sdo Raimundo

Fonte: Préprio autor,2016

Figura 16-Transporte de Mercadorias

Fonte: Proprio autor,2016
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Figura 17-Diéiogo com a proprietario da Embarcaééo X

Fonte: Préprio autor,2016
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Fonte: Préprio autor,2016
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Figura 19-Transporte de Mercadorias: Caixas

Fonte: Proprio autor,2016

Figura 20-Protocolo de Mercadorias da Embarcacéo X

Fonte: Préprio autor,2016



Figura 21-Recibo de Mercadorias a serem transportadas

Fonte: Préprio autor,2016

Figura 22- Inspecéo de Mercadorias

Fonte: Préprio autor,2016
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Figura 23- Verificagdo de Mercadorias: Caixas

Fonte: Proprio autor,2016
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Figura 24- Anotacdes de Mercadorias: Bebidas

Fonte: Proprio autor,2016



Figura 25- Armazenagem de Mercadorias no convés da Embarcacgdo X

Fonte: Préprio autor,2016

Figura 26-Armazenagem de Mercadorias no pordo da Embarcacdo X

Fonte: Proprio autor,2016



